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PRESENTACION

El Gobierno Regional de Cajamarca, en cumplimiento a los lineamientos de PROVIAS
Descentralizado - Ministerio de Transportes y Comunicaciones, ha procedido con la
actualizacién del Plan Vial Departamental, habiéndose formulado el “PLAN VIAL
DEPARTAMENTAL PARTICIPATIVO DE CAJAMARCA 2011 - 2020”, a través del Equipo Técnico de
Planificacién (ETPV), designado mediante Resolucién Gerencial N2 113-2011-GR.CAJ/GGR.

La finalidad de la actualizacidon del Plan Vial Departamental participativo es contar con un
Instrumento de gestién que permita planificar acciones vinculadas a la Red Vial
Departamental, orientando las inversiones regionales en infraestructura vial hacia el uso
racional de los recursos disponibles y de soporte basico para la satisfaccion de las demandas
de las actividades productivas y sociales de la poblacién, articulando e integrando los espacios
productivos con los mercados locales, nacionales e internacionales. En resumen el presente
Plan constituye una herramienta de gestidn; que permitird al Gobierno Regional de Cajamarca
desplegar las acciones necesarias para asegurar tanto el desarrollo vial ordenado, como la
conservacién prioritaria y efectiva de la red vial regional;, generando mecanismos
descentralizados, participativos y consensuados entre las diferentes niveles de gobierno, que
ademas implique un trabajo articulado con los diferentes sectores; eliminando la
improvisacidn, y orientando los recursos publicos y privados, mediante una gestién por
resultados.

El Plan Vial Departamental Participativo(PVDP), parte de un diagndstico actualizado de las
potencialidades y recursos de los sectores productivos, determinando la hipdtesis de
desarrollo regional en concordancia con el Plan de Desarrollo Regional Concertado Cajamarca
2021, importancia de la ciudades como nodos de desarrollo, asi como la problematica vial del
departamento, permitiendo a partir de éstos, identificar ejes de integracion econdmica vy
territorial, los que han servido de base para definir ejes viales estratégicos, y la elaboracién de
propuestas de solucidén concordantes con la problematica detectada, con la orientacién de los
actores mds importantes del departamento y con las posibilidades del Gobierno Regional de
cumplirlos en forma eficiente.

El PVDP, se ha actualizado teniendo en cuenta el enfoque técnico metodoldgico de Provias
Descentralizado, contando con la participacién decidida del Equipo Técnico de Planificacion, en
el andlisis y procesamiento de la informacidn; indicindose que el mencionado Plan servira
como un aporte para la adecuada y oportuna toma de decisiones de los diferentes niveles de
Gobierno involucrados en la gestion vial del departamento de Cajamarca, coadyuvando a una
efectiva descentralizacién y buscando articular e integrar nuestro departamento con miras a
obtener un desarrollo armdnico y sostenido en beneficio de la poblacion.

Cajamarca, Octubre 2011
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1.- HIPOTESIS DE DESARROLLO REGIONAL

El departamento de Cajamarca constituye un espacio en el cual confluyen una trayectoria
histérica extraordinaria para el Perd y América, por un lado los vestigios humanos mas
antiguos en esta regién datan de hace unos 3000 aiios, cuando la zona recibié una fuerte
influencia de la cultura Cupisnique y, posteriormente, de la Chavin, indicandose que desde
inicios de la era cristiana, Cajamarca establecié vinculos muy estrechos con las culturas de
la costa norte, es asi que hacia los siglos VI y VII d.C., recibié influencias de la cultura Wari
(cuyo centro de desarrollo se hallaba en Ayacucho) y en siglo Xlll fue el centro de una
confederacion de reinos independientes que se extendia hasta el rio Alto Marafidn,
manifestandose que hacia 1450, y tras una fuerte resistencia, la regiéon fue anexada al
imperio incaico y Cajamarca pasé a ser un importante centro administrativo y un sitio de
descanso de la realeza cusquena.

La captura del Inca Atahualpa, producto de la superioridad tecnolégica del armamento
espafiol y el debilitamiento institucional del imperio incaico, producto de las luchas internas
entre Hudascar y Atahualpa por el poder, propicio la conquista de los espafoles y por ende
constituyod el final del imperio del Tahuantinsuyo.

Durante la colonia, Cajamarca desarrolld la industria textil con lana de ovino, desplazando
la lana nativa de auquénidos, abasteciendo amplias zonas geograficas aledafias y de la costa
peruana. También se introdujeron las menestras, el trigo y otros cultivos europeos, que
constituyeron la despensa de la zona.

La conquista espafiola significd la implantacion de un régimen de explotacién econdmica
totalmente distinto. El sistema de hacienda concentré las mejores tierras en grandes
propiedades, indicandose que en los tiempos de la colonia, la economia de Cajamarca
giraba en torno a la agricultura, la ganaderia y la fabricacion de prendas textiles, los que a
su vez sustentaron un importante comercio, que fue decayendo cuando el mercado fue
inundado por productos de mayor calidad procedentes de Inglaterra y Francia.

Hacia finales de la colonia se empezd a desarrollar la mineria en Hualgayoc, lo que implicd
una mayor demanda de alimentos y textiles, ddndole un auge econdmico importante.
Manifestdndose que el departamento alcanzd su apogeo en el siglo XVII, con el
descubrimiento y explotacién de las minas de plata de Hualgayoc, hecho que va a producir
enorme transformacion en la economia regional al supeditar la produccién agraria y la de
obrajera a la explotacién de las minas, sin embargo el auge de Hualgayoc durd hasta fines
del siglo XVIII, cuando comenzaron a agotarse las vetas.

Durante la Republica, el sistema de haciendas siguid siendo preponderante. La usurpacion
de las tierras de las comunidades, a través de los afios permitié su expansidén, sumado a
esto, la situacion de la poblacidon que despojada de su principal recurso de supervivencia se
vio en la necesidad de enrolarse como fuerza de trabajo en las mismas haciendas.

Aungue siempre en una situacidn deprimida, Cajamarca experimentd un ligero repunte
econdmico. La ley de proteccidon de mineria de 1890, la expansidn, tecnificacion y desarrollo
de las haciendas azucareras de la costa que necesitaban abastecerse de brazos y productos
de la regidn, la fiebre del caucho que activé cierto movimiento comercial hacia la selva a
través de Cajamarca y Chachapoyas; el establecimiento de la casa "Fuerte" Hilbck Kuntzte
gue comenzd a comercializar lana, trigo y minerales hacia Europa desde Pacasmayo, la
carretera a Chilete fueron, entre otros, factores que activaron la economia regional que
después se vio favorecida por el aumento de los precios que tuvieron las exportaciones.

En la época republicana, Cajamarca destacé por su ganaderia y produccion lechera, y los
productos derivados de la misma, como mantequilla, queso y manjar blanco.

Cajamarca, Octubre 2011



Cajnmarcn

Plan Vial Departamental Participativo Cajamarca 2011 — 2020

*

A su vez el inicio de operaciones de la empresa Nestlé en Cajamarca, hacia 1947, indujo a
qgue en todas las tierras irrigadas se desarrolle ganaderia lechera e impulsé un desarrollo
capitalista que fue truncado por la reforma agraria, la parcelacién y minifundizacién del
agro.

De acuerdo al censo agropecuario del afio 1929, el departamento de Cajamarca fue el mas
grande productor de leche de todo el pais, ocupaba el cuarto lugar en produccién de
mantequilla y el quinto de produccién de queso.

Segun el Informe Econdmico y Social del Banco Central de Reserva, el potencial econdmico
gue se encuentra en la Regién Cajamarca se sustenta en la riqueza de sus valles
interandinos y en la abundancia de sus recursos mineros, producto de su ubicacidon
privilegiada en la zona mas baja de la Cordillera de los Andes.

En los ultimos afios las expectativas de crecimiento, expresadas por empresarios y
autoridades regionales, confirman el surgimiento de una economia de pequefos y micro
empresarios emprendedores incorporados a esquemas de mercado que estan
aprovechando el auge de la actividad minera para desarrollarse en otros sectores como
construccién, industria y servicios. No en vano las ventas del Centro Comercial El Quinde,
inaugurado en el 2006, sobrepasan en julio 2007 las ventas programadas para el afio.

Si bien se percibe un crecimiento, éste se estd dando principalmente en las ciudades. El
area rural mantiene todavia muchas carencias y en el sector agropecuario, fuente de
empleo e ingresos de la mayoria de la poblacién, prima el minifundio, con predios de 3
hectareas en promedio por familia y una baja productividad.

La baja densidad poblacional y la alta dispersion de la poblacién en la regién han generado
una postergacion de la inversidon publica en servicios de electrificacidn, saneamiento y
educacion. Junto con el déficit de electrificacion y saneamiento y los bajos rendimientos en
educacion. Existe también en Cajamarca un grave problema de infraestructura vial que
impide la integracidon al mercado de amplios sectores de la poblacién perennizando una
economia de subsistencia y autoconsumo.

Indican, en este Informe econdmico, que el momento actual constituye una oportunidad
casi Unica para generar un desarrollo sostenible y profundizar las potencialidades de la
region, agregando que nunca como ahora Cajamarca esta recibiendo tantos recursos por
canon, producto de la actividad minera, que deberian servir para dotar de la infraestructura
necesaria para integrar su economia al mercado. Manifestandose que los recursos del
canon pueden ser aun mayores en el futuro si se permite la expansién de una mineria
responsable en la regién, es asi que actualmente hay un interés muy grande de los
inversionistas nacionales e internacionales en la produccién minera en la regién. De los 265
prospectos mineros en exploracién en el pais, 43 estdn ubicados en Cajamarca, 34 de los
cuales corresponden a mineria aurifera.

Ademas de las buenas perspectivas de desarrollo minero, existen también potencialidades
importantes en la agricultura y el desarrollo forestal, donde labora aproximadamente el 69
por ciento de la Poblacion Econédmicamente Activa (PEA). La diversidad de pisos ecolégicos
permite cultivar una variedad de productos y en tiempos distintos pudiendo aprovechar
mejor los nichos del mercado. Aparte del café, que es el primer producto de agro
exportacion del departamento, y la tara del cual Cajamarca es el primer productor nacional,
existen otros cultivos como la chirimoya, la granadilla y la alcachofa que se estdn
desarrollando gracias a la aplicaciéon de técnicas agricolas modernas, fertilizacion, riego,
podas y polinizacion artificial.
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El turismo es otra fuente potencial de ingresos por los atractivos con los que cuenta el
departamento no sdlo en restos arqueoldgicos sino también en paisajes naturales.
Asimismo, Cajamarca conjuntamente con La Libertad, Lambayeque y Amazonas conforman
el Circuito Norte, con una interesante propuesta turistica con potencial de expansién en el
futuro con Piura, Tumbes, San Martin, asi como a los Circuitos turisticos Binacionales; es
por ello que en la actualidad se oferta el Circuito Turistico Nororiental Amazdnico (La
Libertad — Lambayeque — Cajamarca — Amazonas - San Martin-Loreto).

Cabe resaltar el proyecto del Circuito Turistico Norte, que articula Cajamarca con las
regiones de La Libertad, Lambayeque y Amazonas y brinda la alternativa de conocer
importantes atractivos turisticos como Chan Chan, Bafios del Inca, Cumbe Mayo, Granja
Porcdn, Kuntur Wasi, Kuélap, Huacas de Moche, Sipdn, Sican y Ticume.

El desarrollo de los diversos sectores econdmicos y en particular de la mineria estd
generando también oportunidades de inversion en el sector comercio y servicios
redundando en un mayor empleo y una disminucidén de la informalidad.

Todas estas posibilidades que se abren para Cajamarca no se pueden lograr si no se crea un
clima de negocios que atraiga a la inversion tanto nacional como extranjera, que son fuente
de renta permanente para la economia, garantizandoles derechos de propiedad,
estabilidad institucional y politica, facilitacion administrativa, reglas de juego estables en las
gue se incluya la defensa del medio ambiente y la responsabilidad social, y sobre todo paz
social.

Dentro de este contexto, el disefio de la infraestructura vial en el departamento es el
resultado de la interaccion de dos sistemas: El sistema vial longitudinal que se hereda de la
época de los incas, el mismo que provenia del Cusco y se dirigia hasta Quito, uniendo
longitudinalmente a los pueblos de Cajamarca, indicdndose que en la época republicana esa
via fue utilizada por arrieros, comerciantes y viajeros y actualmente, las rutas viales
transversales que tienen un uso intensivo, siendo consecuencia de como las demandas
internacionales condicionan la estructura productiva y el uso de modos de transporte en el
acopio de materias primas.

Todo este proceso histérico ha configurado una estructuracion del sistema de transporte
como elemento de apoyo que resulta coherente y funcional con la finalidad del sistema de
produccién que ha imperado en la regidén, pero que en modo alguno, constituye una
infraestructura que permita implementar todo un esfuerzo de integracidn econdémica y
social tendiente a reducir la marginacién en las que se ven envueltos ciertos sectores y
cierta dreas de la region.

Las inversiones publicas han respondido a los requerimientos de los grupos e intereses
dominantes de la region, asentados principalmente en la provincia de Cajamarca, lo que ha
dado como resultado que la orientacidn estatal sectorial haya propiciado una
concentracién de infraestructura en el valle de Cajamarca, proporcionando uno de los
elementos que acelerd el proceso de urbanizacion en Cajamarca.

Las caracteristicas geograficas de la cordillera de los andes y ecoldgicas de la region,
sumadas a la situacidn expuesta, impidieron e impiden la articulacion econémica espacial
de su ambito, consolidando mas bien, procesos diferenciados, que dinamizaron en diversa
forma el aparato productivo, originando desequilibrios estructurales que se han
perpetuado y agudizado en la actualidad como consecuencia de los fendmenos estacionales
en las épocas de lluvias, que han originado derrumbes, huaycos y crecidas de rios, que
deterioran y destruyen tramos viales, puentes e infraestructura de riego, que demandan
mayor inversion para su reposicion.
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Del andlisis de la dindmica de los sectores econémicos, predominantes en la region, su
vocacion productiva, sus potencialidades y limitaciones; identifican a la agricultura,
ganaderia, agroindustria de lacteos, mineria y turismo como actividades econdmicas
basicas para impulsar su desarrollo econémico. Este escenario, define finalmente, las bases
sobre las cuales deben plantearse las futuras estrategias de desarrollo Regional.

Dentro de éste marco podemos formular la Hipdtesis de Desarrollo siguiente:

“Infraestructura departamental de transporte orientado a la satisfaccion de la demanda
de las actividades productivas y sociales, propiciando la integracion de los espacios socio
econdmicos que articulen los centros de produccion con los mercados nacionales e
internacionales”

Como estrategias de desarrollo consideramos las siguientes:

i) Impulsar una gestion ordenada y concertada del territorio, aprovechando sus
potencialidades productivas, comerciales y turisticas, teniendo como estrategia central
la planificacién participativa y el desarrollo concertado con el objetivo de ampliar las
areas de desarrollo econdmico y erradicacién de la pobreza.

ii) Desarrollar al maximo la competitividad departamental, para de esta manera reducir
los intercambios desiguales y fortalecer la capacidad productiva y asociativa en cada
espacio del territorio departamental, debiendo promoverse el desarrollo econémico
departamental desde los siguientes ejes: Corredores econdmicos, generacion de
empleo, asociatividad, mancomunidad y desarrollo de capacidades, desarrollo de
cadenas productivas e Infraestructura econdmica(Infraestructura vial, aeroportuaria y
ferroviaria, eléctrica, de riego y de telecomunicaciones).

iii) Impulsar el desarrollo ordenado de la Infraestructura vial y la proteccidon del
patrimonio vial de la regiéon, como soporte basico para el desarrollo de los sectores
econdmicos y sociales, que facilite la vinculacion y articulacién de los centros
productivos y de servicios mds dindmicos con aquellos de menor desarrollo, como las
areas rurales. Por lo que, resulta prioritaria una red vial que aprovechando las
vinculaciones naturales y comerciales articule los corredores econédmicos principales,
secundarios y menores de la Region.
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CARACTERIZACION DEL DEPARTAMENTO Y CONTEXTO DE DESARROLLO
2.1. Caracterizacion General del Departamento

2.1.1. Ubicacién geografica.

El departamento de Cajamarca, se encuentra ubicado en la Sierra Norte del Peru. Estd
conformado por territorios de sierra y de selva de diversas cuencas afluentes del rio
Marafion y las partes altas de algunas vertientes del Pacifico. Limita por el Norte con la
Republica del Ecuador, separada por los rios Canchis, Chinchipe y San Francisco y por la
linea fronteriza que corre por la cordillera del Céndor; por el Este con los
departamentos de Amazonas y La Libertad, teniendo como divisoria al rio entre el
Chusgdn y Rentema; por el Sur con el departamento de La Libertad, teniendo como
limites los rios Chusgén, Condebamba, Membrillo, Chiquillanqui y Alto Chicama; por el
Oeste con las regiones de Lambayeque, La Libertad y Piura. Su capital Cajamarca, es
una ciudad ubicada en el valle interandino del mismo nombre, y se encuentra

a 2720 metros sobre el nivel del mar. Cajamarca actualmente representa el nucleo
econdmico, turistico, industrial, comercial, cultural y minero de la Sierra norte del
Peru. Sus coordenadas son: Latitud sur: 4°33°7” y longitud oeste: entre los meridianos
78° 42" 27" y 77° 44" 20”. Comprende altitudes entre los 175 m.s.n.m. (Pitura —
Contumaza) a los 4496 m.s.n.m. (Cerro Rumi Rumi — Cajabamba).El ambito territorial
de la region Cajamarca es de 33,317.54 Km®, equivalente al 2.59 % de la superficie del
pais y al 5.47% del Sub Espacio Norte. La densidad poblacional es de 42.38 hab/km?,
indicador que muestra la existencia de espacios territoriales por aprovechar,
constituyendo una real oportunidad para impulsar el desarrollo regional.

2.1.2. Divisién Politica
El departamento estd dividido en 13 provincias y 127 distritos distribuidos de la

siguiente manera:

CUADRON°1
PROVINCIAS Y DISTRITOS DEL DEPARTAMENTO

Provincias N° de distritos
San Ignacio 07
Jaén 12
Cutervo 15
Chota 19
Santa Cruz 11
Hualgayoc 03
San Miguel 13
Celendin 12
San Pablo 04
Cajamarca 12
Contumazd 08
San Marcos 07
Cajabamba 04
N° total de provincias: 13 N° total de distritos: 127
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Mapa 1: Mapa de Ubicacién del Departamento
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Mapa Politico del Departamento
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Caracteristica Fisica del Departamento

2.2.1. El espacio fisico.

Segun el estudio de Zonificacién Ecoldgica y Econdmica como base para el
Ordenamiento Territorial del Departamento de Cajamarca, la geomorfologia del
departamento, en términos generales es muy favorable a la concentracién de flujos
asociados a sélidos, por lo que es frecuente los procesos de geodindmica externa, esto
es ayudado por la presencia de pendientes empinadas, presencia del canal de
escurrimiento principal, la frecuencia de litologias poco consistentes y una cierta
proporcién de terrenos sometidos a condiciones semiaridas del clima y ausencia de
cobertura vegetal; condicionan las acciones erosivas de las cuencas y la gran presencia
de fendmenos de remocion de masas de suelos y de rocas.

A su vez como parte del relieve andino, el departamento de Cajamarca presenta una
amplia variedad de caracteres geomorfoldégicos, que resultan de su compleja
topografia y de la existencia de varios pisos altitudinales que condicionan ambientes
morfo climaticos caracteristicos. También es importante mencionar la condicién
litoldgica correspondiente de las Cordilleras Occidental y Oriental, ya que la
heterogeneidad petrografica contribuye a las diferenciaciones geomdrficas. Una
importante caracteristica global del departamento de Cajamarca es su elevada tasa de
erosién actual, con predominio de acciones erosivas ligadas al escurrimiento difuso y
concentrado en surcos y cdrcavas, motivadas tanto por causas naturales como por
labores agricolas en terrenos altamente susceptibles a la erosién.

En resumen la fisiografia de Cajamarca, es muy accidentada y heterogénea, debido a
gue su territorio es atravesado por la Cordillera occidental de Los Andes, de sur a norte
y SE-NO, determinando que los demas accidentes geogréficos, como sus vertientes,
valles, pampas, elevaciones, estén fuertemente influidos por ella. La cercania a la linea
ecuatorial impide la presencia de glaciares y nevados. La banda occidental no
solamente ocasiona una profusidon de hondas quebradas y valles estrechos, sino que
también determina la divisoria continental de las aguas, vertiente del Atlantico (mas
importante en el caudal y en territorio) y del Pacifico, que baja sinuosa y rapidamente
hacia los desiertos de la costa. El punto mas alto es Rumi Rumi, con una altura de
4,496 m.s.n.m. ubicado en el distrito de Sitacocha en la provincia de Cajabamba y el
mas bajo Pitura con 175 m.s.n.m. en el distrito de Yondn en la provincia de Contumaza.
Los niveles de accesibilidad del territorio regional son variados: El 30.7% es accesible,
el 55.9% de dificil acceso y el 13.4% es de muy dificil acceso, situacién que limita el
proceso de desarrollo.

Pulgar Vidal (1989, 1998), basado en la integracién de conocimientos tradicionales,
toponimicos; la realidad geografica, climatica, floristica, faunistica, cultivos limites,
paisaje y actividades humanas; reconoce para el territorio nacional ocho regiones
naturales. De éstas, el departamento de Cajamarca tiene en su medio eco geografico
las siguientes:

- Chala o Costa: Se distribuye hacia el Sur Oeste, en los limites con la Regién La
Libertad, incluyendo los cerros de la base de la sierra y las dunas arenosas de la costa.
El Cerro Pitura (250 m en su base) y sus adyacentes, podrian ser como hitos limitrofes
con la Region La Libertad; estdn cubiertos parcialmente de arenas movedizas, con
vegetacion silvestre costefia y pequefias areas de cultivo.

- Yunga Maritima: Distribuida hacia las vertientes occidentales, conformada por un
bosque seco de cactaceas, arboles y arbustos caducifolios y herbaceas pluvifolias que
ascienden a ambos lados de los rios Chicama, Jequetepeque y Chancay.
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- Yunga Fluvial: Distribuida en los niveles inferiores de los valles interandinos del
sistema hidrografico del Marafién.

- Quechua: Es la regién natural mas habitada por su clima fresco, apta para la vida
humana, el cultivo de especies vegetales y crianza de ganado. Se distribuye entre el
territorio de Yunga en su limite superior y el limite inferior por la Jalca. Dichas zonas
ocupan las laderas de diversas pendiente y valles, estd conformada por vegetacion
arbustiva o arbdérea, formando matorrales y bosques perennifolios y un estrato
herbaceo (sotobosque) de herbaceas perennes y escasas anuales. En esta Region se
encuentran las ciudades capitales de provincia.

- Jalca: Regidn alto andina de la Sierra Norte, caracterizada por su vegetacion de tipo
pajonal de gramineas + herbdceas acaules. Tiene una fisionomia parecida a la Puna, es
un centro hidrolégico de gran extensidn que por su alta precipitacidon y cobertura
vegetal, provee de agua para las diversas actividades humanas todo el afio. Al norte de
la Depresidon de Huancabamba estos territorios se conocen con el nombre de Paramos.
- Selva Alta: Esta regidn esta circunscrita al norte de la depresiéon de Huancabamba, en
los territorios de las Provincias de Jaén y San Ignacio, en los limites inferiores del
Paramo y sobre la vertiente oriental.

Las regiones de Yunga, Quechua y Jalca son las que ocupan la mayor extension del
territorio del departamento de Cajamarca. La regién Quechua y las terrazas aluviales
de la regién Yunga, a ambos lados del cauce de los rios son las mds utilizadas en
agricultura.

En base a esta clasificacion, al interior del departamento de Cajamarca, se distinguen
tres espacios con caracteristicas diferenciadas, en relacion a su especializacidon
productiva y la dindmica econédmica y social:

Sub Espacio: Ceja de selva

El sub espacio de Ceja de selva, integrado por las provincias de San Ignacio y Jaen,
presenta un relieve accidentado y esta constituido por contrafuertes de las cordillera
occidental (andes del Chamaya) y oriental de los andes y los valles que descienden de
estos contrafuertes hacia la hoya amazdnica, sus cumbres son menores de 3,000
msnm, son poco escarpados y redondeados en sus puntas; estd conformada por los
valles de la provincia de San Ignacio que son estrechos y escasas tierras en su parte
baja y la mayor cantidad de

tierras estan en sus quebradas (Chinchipe, Tabaconas, Chirinos, Namballey, Canchis),
en cambio en la provincia de Jaen sus valles de Huancabamba - Chamaya son amplios y
poblados, Valle del Tabaconas(cuenca del rio Tabaconas), parte desde el distrito de
Tabaconas de la provincia de San Ignacio hasta la desembocadura en el Rio Chinchipe;
Valle de Chunchuca(cuenca del rio Huayllabamba) parte del caserio Chunchuca hasta
desembocadura del rio Huayllabamba en el rio Chamaya; Valle del Jaen (Cuenca del rio
Jaen) parte desde el caserio de Jaén hasta la desembocadura del rio en Marafion, Valle
del Chinchipe parte de las confluencias del rio Tabaconas con el Chinchipe hasta la
desembocadura en el rio Marafion, presencia de pampas cubiertas de vegetacion
arbustiva y algunos pastos naturales (Rumiaco, Las Cochas, Guayaquil, Shumba,
Tablones y Guayaba) sus valles con tierras aptas para cultivos de toda clase de
productos de clima templado, su topografia casi plana, sub espacio departamental de
mayor accesibilidad, su territorio estd articulado por las carreteras nacionales:
Longitudinal de la sierra, Longitudinal de la sierra, la carretera Emp. PE-3N(Chiple) —
Emp. PE-5N (Chamaya) y Em. PE-5N (Desvio Puente) — El Puente - Tabaconas — Cruz
Chiquita — Emp. PE-3N(Sondor).
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Sub Espacio: Sierra Centro

El sub espacio sierra centro, esta integrado por las provincias de Cutervo, Chota, Santa
Cruz, y Hualgayoc, este sub espacio presenta topografia sumamente variada y
accidentada, en la provincia de Cutervo se encuentra la cordillera de Tarros, la
cordillera entre limite de Cutervo con Ferrefafe, cuenta con algunos valles, como el de
la Cuenca del Huancabamba-Chamaya, Sub cuenca del Chotano, cuenca del Maraiidn,
sub cuenca del Guinea Mayo, presenta cafiones como el Guinea Mayo, Llaucano- Silaco
y el Santo Tomas.

La Provincia de Santa Cruz, es moldeado por el ramal externo de la cordillera
occidental, presenta valles pequefios como la cuenca del rio Zafia, Chancay, a
excepcion de Santa de Cruz de Succhubamba.

Por su parte Chota, cuenta con la presencia de la cordillera occidental, cruza dos
grandes callejones o valles como el Chotano y Llaucano-Silaco, lo cual determina
elevadas altitudes y apreciables depresiones.

La provincia de Hualgayoc, presenta el macizo de Hualgayoc, con los cerros mas
elevados del sub espacio (Cerro Las ventanillas, Las Arenas, Yanahuanga, etc), este
macizo determina la divisoria de las aguas del Pacifico y del Atlantico, sus valles son
pequefios, de mediana y pronunciada pendiente, presenta cafiones por los que cruzan
los rios como el Paraguaran y el Estanco ambos en el rio Llaucano y rio Ahijadero.

Sub Espacio: Sierra Sur

El sub espacio sierra sur, estd integrado por las provincias de Contumaza, San Miguel,
Cajamarca, San Marcos, Cajabamba, Celendin y San Pablo, presenta un relieve
accidentado y complejo, caracterizado por la presencia de la Cordillera Occidental de
los Andes, con sus ramales: Externo que se inicia en el distrito de Sayapullo y Cachachi
en Cajabamba, cruza las provincias de Contumaza, Cajamarca, San Pablo y San Miguel
y continda hacia el sub espacio centro, en la provincia de Santa Cruz. Los cerros que
mas destacan son Alto La Chira (4,285 m.s.n.m en Cajabamba), Chin Chin en
Contumaza, Huanacorral, Cercochampa, Chontayoc y Colpayoc en Cajamarca, Beatorco
en San Pablo, Pedra Redonda Larga y Cilalon en San Miguel. El Ramal interno situado al
lado oriental del departamento y paralelo al rio Marafidn, proveniente de La Libertad,
es cortado por el rio Shusgon entre los departamentos de la Libertad y Cajamarca y
luego por el Crisnejas entre las provincias de Cajabamba y San Marcos, este ramal
cruza las provincias de Cajabamba, San marcos, Cajamarca y Celendin, continuando al
sub espacio centro, culminando en la provincia de Cutervo.

Este ramal interno presenta los macizos de Sitacocha, constituido por un conjunto de
cerros contiguos y elevados entre los centros poblados de Lluchubamba, Cajabamba y
rio Marafion, destacan los cerros de Llachilbaque, Corazon y Rumi Rumi con 4,496
m.s.n.m. es el mas alto del departamento, presenta también un contrafuerte con
pequefias y medianas cadenas de cerros y estribaciones, que cruza las provincias de
San Marcos, Celendin y terminan en Chota y Cutervo. En este sub espacio presenta las
cuencas vertientes del Pacifico como el Chicama constituido por los rios Chuquillanqui,
Cascas y San Benito que cruzan las provincias de Cajabamba y Contumaza y El
Jequetepeque, formado por los tributarios de San Miguel, Pallac, Chetillano y otros,
qgue cruzan las Provincias de San Miguel y Cajamarca; en la vertiente del Atlantico las
cuencas del Condebamba - Crisnejas, conformado por los rios tributarios Chimin y
Cajamarquino, que atraviesan las provincias de Cajabamba, Cajamarca y San Marcos y
la cuenca del Sendamal, conformado por los rios tributarios Chalan y otros, que cruza
la provincia de Celendin.
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Incidencia del espacio fisico sobre el desarrollo vial

Las caracteristicas del espacio fisico y el relieve del departamento, influyen de manera
determinante en el desarrollo vial, es asi, que:

En el Sub-Espacio Ceja de selva los terrenos casi llanos especialmente en la provincia
de Jaén, con pequeiias ondulaciones han facilitado la construccién de carreteras, como
la longitudinal de la sierra y la longitudinal de la selva, asi como los ejes transversales
Puerto Chiple — Chamaya y Desvio Puente Tabaconas — Cruz Chiquita - Sondor, y
también la construccién de una serie de carreteras vecinales que conectan a los
diferentes distritos de las provincias ubicadas en este sub espacio.

En el Sub espacio Sierra Centro, ubicada en la cuenca de los rios Chotano y Chancay
han permitido en forma dificil la construccion de la carretera de Chiclayo hasta Chota,
y Cutervo, asi como a Santa Cruz, la misma que integra el sub espacio con Chiclayo, a
su vez la presencia del nudo de Hualgayoc y la presencia de cafiones no permite con
facilidad la integracidén total al resto del departamento, sin embargo a pesar de estas
dificultades se cuenta con la carretera longitudinal de la sierra que atraviesa las
provincias de Hualgayoc, Chota y Cutervo, aunque con la presencia de continuos
deslizamientos producto de las lluvias, asi como las carreteras Chongoyape — Llama —
Cochabamba y Puente Cumbil — Santa Cruz — Chamana y también carreteras
departamentales y vecinales que conectan a los diferentes distritos de este sub
espacio.

En el Sub espacio Sierra Sur, de topografia igualmente dificil para el desarrollo vial,
con la presencia de los ramales externos e internos de la cordillera occidental de los
andes, se muestra como un dambito medianamente articulado, habiendo sido posible a
través del valle del Jequetepeque, la construccion de la carretera de penetracién a la
sierra desde Ciudad de Dios hasta Cajamarca y Celendin, permitiendo cruzar la
cordillera occidental en el Paso del Gavilan en el distrito de Cajamarca y luego para
llegar a la ciudad de Celendin cruzando la cordillera occidental, ramal interno en la
zona de Cumullca, indicandose que la presencia de deslizamientos de consideracién en
la via, constituyen altos costos en el mantenimiento. Indicandose que este sub espacio
se viene articulando con las carreteras departamentales y vecinales, que conectan los
diferentes distritos de estos sub espacios.

Cajamarca, Octubre 2011
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MAPA 3: Espacios Diferenciados al Interior del Departamento
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APA 4: Relieve del departamento y sistema vial basico
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2.2.2. ElClima.

Segln el estudio de Zonificacién Ecoldgica y Econdmica como base para el
Ordenamiento Territorial del Departamento de Cajamarca, las altitudes cercanas a los
250 m en el limite sur occidental con La Libertad (Provincias de Contumaza y San
Miguel), las profundidades de las cuencas como las de Huancabamba — Chamaya (550-
1250 m), valle de Condebamba (2000-2150 m) y las del profundo cafién del rio
Marafién (900-1100 m) tienen climas calidos y poco lluviosos durante el verano
(Diciembre-Marzo). Los cerros mas altos de la Regiéon como el Rumi Rumi (4496 m) y
sus adyacentes al este de Cajabamba, el cerro Chinchin (4333 m) al sur este de
Contumaz3, el cerro San Cirilo (4168 m) al norte de la Provincia de Cajamarca, y otros
cerros mas al norte de la Regidn con altitudes menores de 4000 m, tienen un clima frio
a frigido, su humedo. Las laderas de altitudes intermedias a las mencionadas tienen
climas templados, de precipitacion moderada durante el verano y secos durante el
otofio e invierno (Abril-Setiembre).

El clima de la Regién Cajamarca también es la resultante de dos gradientes:
temperatura y humedad, una en direccién longitudinal (este-oeste) y otra en sentido
latitudinal (norte-sur). La primera es causada por las nubes que se originan en la selva
amazdnica y que por movimientos de masas de aire son llevadas hacia el oeste. La
Cordillera de los Andes actla como una barrera a este movimiento, provocando lluvia
en sus vertientes orientales (Selva Alta). Las masas de aire que logran llegar a la
Vertiente Occidental y a la Costa han perdido toda su humedad en el trayecto,
ocasionando escasas o nulas precipitaciones y por tanto, un clima cdlido por la posicién
tropical, pero a la vez seco, por la falta de lluvias.

A nivel del departamento el clima es variado, con temperaturas que fluctian entre
23°C cerca a la Costa, 25°C en la Ceja de Selva y 5°C en la sierra; la temporada de
lluvias se extiende entre los meses de Diciembre a Abril, con precipitaciones de 200 a
1500 mm. Al realizar un analisis de los sub espacios podemos indicar lo siguiente:

1) Sub Espacio: Ceja de Selva; constituido por las provincias de San Ignacio y Jaén,
con un ecosistema semi tropical, estdn ubicados a 1,200 m.s.n.m., con una
temperatura promedio de 24,7°C, su clima oscila entre templado y célido en casi
todo el sub espacio, con lluvias regulares, indicindose que las
fuertes precipitaciones que oscilan entre 723 y 1,595 mm, se presentan en los
meses de abril y octubre, pero el clima
favorable de sol, permite el secado de las vias rapidamente y el tipo de suelo
permite una filtracién de las aguas superficiales. Este clima semi tropical es mas
acentuado en Ila provincia de Jaén y en menor grado en Ia
Provincia de San Ignacio por la presencia de la cordillera de los andes.

2) Sub Espacio: Sierra Centro; constituido por las provincias de Cutervo, Hualgayoc,

Chota y Santa Cruz, presenta una temperatura que oscila entre 5 °Cy 22 °C, y en
promedio 12 °C con bastante sol y cielo despejado la mayor parte del afio, asi
como, en determinados meses del afio presenta lluvias, algunas heladas y
granizadas.
Su altitud promedio es de 2600 msnm, y la época de lluvias es
a partir del mes de Diciembre a Marzo, que causa fuerte impacto en la
infraestructura vial, especialmente en el mantenimiento y rehabilitacién. Este sub
espacio presenta topografia sumamente variada y accidentada, por lo que la
construcciéon o ampliacién de vias, se torna muy dificil, por el incremento en sus
costos.

Cajamarca, Octubre 2011
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3) Sub Espacio: Sierra Sur; constituido por las provincias de San Marcos, Cajamarca,
Cajabamba, San Miguel, Celendin, Contumazd y San Pablo, presenta una
temperatura que oscila desde los 5 °C y 20 °C, con descensos por debajo de los 0
°C, mayormente entre Junio y setiembre, y presencia de heladas; las
precipitaciones oscilan entre 650 y 1,100 mm. La altitud promedio de este sub
espacio es de 2700 msnm. El periodo de lluvias es de Octubre a Marzo.,
generalmente, por su relieve accidentado y complejo, las vias de acceso
construidas y su ampliacién o nuevas construcciones son costosas.

Cajamarca, Octubre 2011
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MAPA 6: Pluviosidad del Departamento
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2.2.3. Recursos.

A. Cuenca Hidrografica:
La cuenca departamental se caracteriza por mantener dos vertientes: La del Pacifico y
la del Atlantico.

A.1. Vertiente del Pacifico u Occidental.

Se encuentra ubicada al Oeste de la divisoria continental de las aguas y esta
constituida por las cuencas cuyas aguas van a desembocar en el Océano Pacifico, a
través de los rios: Chicaza, Jequetepeque, Chamdn, Zafia, Chancay y La Leche. En
relacion a la cuenca del Chicama, solo pertenece la mitad de su margen derecha a
Cajamarca. En esta vertiente se encuentran las provincias de Contumaza, San Pablo,
San Miguel y Santa Cruz; y las partes occidentales de las provincias de Cajabamba,
Cajamarca, Hualgayoc y Chota. En la vertiente del Pacifico concurren seis cuencas
(Chicama, Zafia, Chaman, Motupe, Chancay-Lambayeque y Jequetepeque) y una
intercuenca (13773), las que mantienen escurrimiento durante todo el afio, y albergan
al mayor nimero de la poblacién del departamento.

A.2. Vertiente del Atlantico u oriental o del Marafidn.

Se encuentra ubicada al Este de la divisoria continental de las aguas y esta constituida
por las cuencas cuyos rios van a desembocar al Océano Atlantico, a través del rio
Marafion. Dichos rios son: Chusgén, Condebamba - Crisnejas, Miriles, Cantante,
Sendamal, Chimuch, Llaucano-Silaco, Santo Tomas o Malleta, Huancabamba - Chamaya
y Chinchipe. En esta vertiente se encuentra las provincias de San Marcos, Celendin,
Cutervo, Jaen y San Ignacio; y las partes orientales de las provincias de Cajabamba,
Cajamarca, Hualgayoc y Chota. Su territorio es mds extenso y tiene en promedio mayor
de precipitacion pluvial que el de la vertiente del Pacifico. En la vertiente del Atlantico,
existen tres cuencas principales (Chinchipe, Chamaya y Crisnejas) y cinco intercuencas
(Alto Marafion I, 11, lll, IV y V).

CUADRO N° 2: PRINCIPALES CUENCAS HIDROGRAFICAS

DENOMINACION DEL AMEITO AREA [Has.) VOLUMEN | SERVICIO
CUENCA | SUB CUENCA AMBITO TOTAL BAJO % [HIDRICOMZ. Mo. Mo.
PROVINCIAL RIEGO ANUAL | CAMALES | USUARI OS5
VERTIENTE DEL FACIFICO
La Leche Rio La Leche Sta. Cnz 8 250,00 550,00 | 12,00 *}
Chancay | RioChancay | St CnZ-33n 1 5500400 | 583405 | 17.44 | 25025000 ) 5.735,00
Miguel - Chata
Faha Rio Zafa Sta. C.rl.z - San B B00.00 ) ) ) ) )
Migusl
San Migusi - g
Jequetepe | R0 Commaza-san | 10154300 | 27.303.91 | 26,88 | 48204320 | 00 | qosizo0
que Jegustepeque 2 00
Chicama Rio Chicama Contumaza 20,026, 00 ] ] *} *} *)
VERITENTE DEL ATLANTICO
Chinchipe | Rie Chinchipe | San Ignacio - Ja=n| T2.152,00 | 4.005,00 | 15,41 | 206.656.426 | 68,00 1.415,00
Chamaya | 7 Ghamays- | Chots-Cuteno- | sos500 | 247650 | 3002 4583000 o) 3 308,00
Rio Chotano Santa Cruz
Llaucano R Llucano Hualgayo:c 17.920,00 370,00 | 208 | 7.128.000,00 35,00 4.120,00
Crisneias | WACuoemamss - | Cajsbamba - 1413555 | 245356 | 67,16 | 262207E3 R
1 Ria Cajamarquina Cajamarca 154.900,00 | 1.071,00 | 0,68 | 10627200 &
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B. Recursos Hidrobioldgicos.

Existe un inventario de 30 especies icticas y crustdceas nativas e introducidas en aguas
frias (hasta 17°C), templadas (hasta 23°C) y calidas (desde 24°C). Se debe resaltar la
presencia de la "trucha arco iris" desde 1940 en el departamento, como la especie mas
representativa en aguas frias y el "pejerrey de agua dulce", introducido en 1986 para
aguas templadas.

En cuanto a la produccién piscicola, destaca la produccién de trucha que en los ultimos
anos ha aumentado a tasas muy importantes, tan es asi, que en el afio 2 009 se logré
una produccién de 224,027 Kg., en comparacién con el afio 2 004 que fue de solo
34,135 Kg, registrando en el periodo 2 004/2 009 un alto crecimiento (556.3%).

Esta alza en la produccidn se puede entender como respuesta a la creciente demanda
de pescado fresco y en parte por el valor nutritivo de su carne. Por ello resulta
fundamental cuidar y monitorear la calidad del agua de nuestros manantiales, rios y
lagunas, evitando su contaminacién por cualquier causa.

Sin embargo, es parte de la problematica de este sector los altos costos de los
alimentos para esta crianza al no existir en nuestro departamento una industria
productora que abarate los mismos. Por cierto, ello incide directamente en los costos
del producto final (trucha) hacia el consumidor al convertirlo en un producto que no
estd al alcance del mercado de consumo popular.

El mercado de oferta y demanda de la trucha se basa en corredores de consumo y de
produccién claramente definidos como es el caso del corredor econédmico Crisnejas
gue es una mixtura de los dos porque tiene zonas de produccién (Namora y Sabogal) y
de consumo (Cajamarca-San Marcos—Cajabamba) a diferencia del corredor
Jequetepeque que se divide en corredor de consumo (ruta San Juan — Pacasmayo) por
la existencia de los restaurantes de ruta que existen en ese territorio y es, también,
corredor de produccion considerando como tal a las provincias de San Pablo y San
Miguel donde existen otras variedades de pescado (cascafe, tilapia, mojarra y tilapia),
que se crian en la represa Gallito Ciego los que tienen demanda mayormente en el
mercado local de Tembladera y la provincia vecina de Pacasmayo en el departamento
de La Libertad. Esta produccidn piscicola ha propiciado la conformacion de dos comités
de pesca, en la poblacién del area de influencia de esta presa generando cien empleos
directos permanentes y mejorando los niveles de vida y diversificacion de las
actividades econdmicas en la zona.

La produccion de trucha se constituye en principal potencial acuicola, debido a que
existe un buen mercado y buenos precios para e producto.

CUADRO N° 3: PRODUCCION DE TRUCHA, 2004-2009 (KG.)

AROS PRODUCCION TASA CRECIMIENTO %
2 004 34135 -

2 005 52 SRR 55.2

2 006 72 736 37.3

2 007 124 E11 716

2 O0B 149 g9l 20.1

2 009 224 027 495

CRECIMIENTO 2% 2 009,/2 004 556.3

Fuente: Direccidn Regional de Produccion de Cajamarca, Ayuda Memaria 2004-2008 y Produccion
de trucha 2009
Elaboracign: Equipo Técnicodel Plan de Desarrollo Concertaedo RegionalCajamarca 2 021,
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C. Recurso Suelo y Agricultura.

Segun el estudio realizado por el Equipo Técnico de Zonificacion Econdmica Ecoldgica,
en el departamento, la mayor cantidad de superficie, segun uso, corresponde a las
tierras de proteccion (X) con una extensiéon de 1'637,419.81 has (49.69% de la
superficie total); estas tierras, tienen como principales limitantes la erosion del suelo y
la variabilidad climatica, principalmente en las zonas altas donde se registran heladas,
granizadas, bajas temperaturas, sequias o lluvias torrenciales. Segun el D.S. N2 017-
2009-AG, a esta unidad de tierras de proteccion (X), se suma la superficie que ocupa
los cascos urbanos conformados por los 127 distritos del departamento, asi como, la
superficie que ocupa los cuerpos de agua (lagunas); ambas coberturas, hacen un darea
de 8,450.71 Has. que acumulada a las tierras de proteccién hacen un total de
1’645,870.52 has. Esto significa que las tierras de proteccion representan el 49.95% de
la superficie total departamental.

Las tierras aptas para cultivos en limpio (A), ocupan el 7.38% del total de superficie
del departamento, es decir 243,282.49 has, la calidad agroldgica va de baja a alta, con
limitaciones de suelo, clima, y eventualmente inundacién en las partes bajas de suelos
aluviales, pero que forzosamente requieren de riego.

De otro lado, el 8.08% de la superficie total tiene aptitud para cultivos permanentes
(C), principalmente frutales nativos e instalados, de acuerdo a las caracteristicas
edaficas, climaticas y de relieve en los diferentes espacios de la region.

Las tierras aptas para produccion forestal (F) ocupan una extensién de 855,532.60
has., equivalente al 25.96% del total de superficie departamental.

Si bien estas tierras no reunen las condiciones minimas para los cultivos en limpio,
permanente o pastos, constituyen un potencial muy importante para

la actividad forestal, con capacidad de instalar especies nativas o exdticas de acuerdo
con las caracteristicas del espacio.

Finalmente se cuenta con tierras aptas para pastos (P), naturales o cultivados, las que
ocupan una extension de 284,326.01 Has., que representan el 8.63% de la superficie
total.

CUADRO N° 4
AREA Y PORCENTAIJE DE LOS GRUPOS DE USO MAYOR
SUPERFICIE
GRUPOS DE USO MAYOR
HECTAREAS %
* Cultivo limpio 243 282 49 7.38
* Cultivo permanente 266,252.22 8.08
* Forestal 855,532.60 2596
* Pastos 28432601 2863
* Proteccion 163741981 49 69
* Cuerposde agua 1,897 35 0.06
* Areasurbanas 6,453 36 0.20
TOTAL 3,295,263.84 | 100.00

FUEMTE: Plan de Desarrollo Regional Concertado Cajamarca 2021
Elaborado: Equipo Técnico PYDP-CAI
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Sin embargo, la mayoria de sus cultivos son al secano (80.2%) en predios
minifundizados, por lo que la expansién indiscriminada de las actividades
agropecuarias arrasa con toda cobertura vegetal, carecen de valor agregado, erosionan
los suelos y estan contribuyendo a la desertificacién de las tierras.

Pese a tener recursos hidricos suficientes, es poca su area bajo riego y son escasos los
cultivos alternativos rentables que reemplacen a los tradicionales del secano (Cuadro
N2 5).

CUADRO N2 5: TIPO DE SUELOS PREDIALES Y AGRICOLAS,
SEGUN PROVINCIAS (EN HAS. Y PORCENTAIJES)

SUELOS PREDMALES EN HAS. ¥ PORCENTAJE SUELOS AGRICOLAS EN HAS Y PORCENTAJE
PROVIMNCIAS HECTAREAS PORCEMNTAJES HECTAREAS PORCENTAJES
Total cola cola cola Rig Secano | Rig Secano
rcala Agri 2 Agri Agri g0 E0

SAN IGMACIO | 252763.2( 142667.0) 10905961 6.8 43.2 | 1090961 79427 (1011535 7.2 2.7
CAIAMARCA 2495640 168727.1( 80837.0 67.6 324 (808270 214020 | 594350 265 735

JAEN 190777.5 9B966.0| 918115 519 48.1| 918115 | 164545 752470 178 221
CHOTA 1906616 1269460 627156 65.5 334627156 117869 519287 | 185 15
CUTERVD 147532.2 B2360.1| 65172.2 E5.B 442 | 65172.2 37860 513861 E.B D42
5AM MIGUEL | 1349706 1014B7.B| 334828 75.2 248 324B2.8| 1885979 | 145849 56.4 43.6
CELEMDIN 122776.7 77267.2) 45509.4 62.9 37.1) 45509.4 6704.2 | 3B805.2 | 14.7 B5.3
CONTUMAZA | 119927.3| 1019916) 179357 B5.0 150 179357 69927 109430 350 61.0

CAIABAMEBA 544054 499133 344921 9.1 409 | 344521 | 107909 | 237012 313 68.7
HUALGAYOC EE44B5 463784 22070.0 67.8 32,2 | 22070.0 43807 176803 19E 20.2
SANTACRUZ 554925 368860 186056 B5.5 335 | 186056 41175 144881 221 778
SAN MARCOE 48 287.9 274997 207881 6.0 431 207881 4077016 7111 196 20.4
SAN PABLOD 383137 236203 146935 61.6 384 146935 51715 95220 352 648

DPTO. 17029211 | 10857115( 618 2097 63.7 36.3 6122097 | 1225145 | 4956952 | 19.8 20.2

Fuente: Censo Nadonal Agropecuario 1994 Lima IMEI.
Elaboracian: Equipo Técnico del Plan de Desarrollo Regional Concertado: Cajamarca 2 021,

El departamento de Cajamarca alberga sdlo el 2.6% del territorio nacional, pero aporta
el 11% de la produccidn agricola a través de productos como la papa, el café, la tara y
las menestras (amplia cobertura, buena rentabilidad, diversas variedades), es asi que
Cajamarca posee el 20,3% de la produccidon nacional de café (2° lugar). Asimismo, el
68.7% de la PEA ocupada trabaja en este sector el cual aporta un 21% del PBI de la
region.

Son la papa, que se cultiva en 11 provincias del departamento, a excepcién de Jaén y
San Ignacio y el café por su alta demanda en mercados externos y buen potencial
industrial; los productos que generan mas valor bruto de produccidon en Cajamarca,
con 18% y 13%, respectivamente. La importancia del café también yace en que es el
producto agricola mas exportado de Cajamarca, desde las provincias de Jaén y San
Ignacio a lo largo de tres pisos altitudinales. En tara, Cajamarca es el 12 productor
nacional, y su alta rentabilidad, lo colocan en el segundo producto mas exportado en
su forma de goma y en polvo.

El 80% de su venta corresponde a tres empresas: South América Tanning Corporation,
Exportadora el Sol y Transformadora Agricola, indicandose que también se viene
impulsando el mango, que se comercializa con asociaciones de Piura.

Cajamarca, Octubre 2011
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Sin embargo, tenemos también como productos promisorios de Cajamarca: cacao, que
tiene alta demanda en mercados externos y ademas tiene buen potencial industrial,
ajo, frutales, como la palta y el mango en cuyos productos Cajamarca es el 2°
productor nacional y 1° productor de chirimoya, con principios de “produccién limpia”,
asi mismo se cuenta con otros productos como el aguaymanto, Berries, alcachofa,
yacén, licuma, y sauco, que son productos por desarrollar que deben ser parte de la
agenda regional.

Segun el Informe Econdmico y Social Regién Cajamarca afio 2007 del Banco Central
de Reserva del Peru, en el aspecto agricola se tiene los siguientes resultados:

Caracterizacion del agro cajamarquino

La clasificacién propuesta por los investigadores de GRADE, Eduardo Zegarra y Daniel
Calvelo, sobre la base de espacios territoriales con vinculaciones econémicas que
determinan tipos de cultivos con caracteristicas propias definidas se detalla a
continuacién.

En lineas generales, esta clasificaciéon esta estrechamente ligada con los niveles de
desarrollo que se observan en Cajamarca, correspondiendo la mayor concentracién de
pobreza a la zona sur y con menor incidencia a la zona norte. Refleja también los
ambitos del Programa de Competitividad Regional para Cajamarca.

De acuerdo a las caracteristicas climaticas y teniendo en cuenta los sistemas de
comunicacion vial de corte transversal del departamento, los autores dividen
Cajamarca en cinco zonas:

Zona norte, corresponde a un clima de selva tropical, con temperaturas que en
promedio se sitian en 26°C y precipitaciones que varian de 900 - 1 100 mm.

Cuentan con el mayor potencial agricola, alta productividad en café, cacao, arroz,
leguminosas y frutas como papaya, piia, platano. Comprende a las provincias de Jaén
y San Ignacio, y algunos distritos ubicados en la parte norte de la provincia de Cutervo.
Zona centro, corresponde a un clima de sierra templado-calido mediterraneo,
matizado por la altitud, con inviernos frios (temperatura minima de -9 2C) y calidos
veranos (temperatura mdaxima de 41 2C). Las precipitaciones anuales tienen un
promedio de 650 mm, con una temperatura anual de 15,5 2C. Destaca la mayor
productividad en algunos tubérculos como olluco y papa. En esta zona se ha llegado a
alcanzar rendimientos en papa de hasta 15 t/ha, mientras que en otras zonas de
Cajamarca el rendimiento es de 5 t/ha; comprende la provincia de Chota, la mayoria
de los distritos de Cutervo, Santa Cruz y parte de la provincia de Hualgayoc.

Zona este, corresponde a un clima de temperaturas entre 4°C y 20°C, de menores
ingresos que los de la zona oeste, con concentraciones de producciéon y buenos
rendimientos en algunos productos como yuca, con produccidn pecuaria orientada a la
ganaderia de leche y quesos. Incluye los distritos orientales de la provincia de
Cajamarca, como los de Encafiada y Bafios del Inca, la provincia de Celendin y el
distrito de Bambamarca en la provincia de Hualgayoc.

Zona oeste, corresponde a un clima de temperaturas entre 8°C y 21°C con mayores
ingresos que los de la zona este. Es la que muestra la mayor importancia pecuaria, con
80 por ciento de sus ingresos provenientes de dicha actividad (leche y queso).
Comprende a San Miguel, San Pablo y Contumaza.
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Se cultiva frutas y menestras y el ganado en pie se concentra o negocia en el camino a
la costa. Es poco lo que va de estos productos a Cajamarca, que sélo mantiene
vinculaciéon econdmica con la zona por el acopio de leche fresca.

Zona sur, con un clima variado: frio en las alturas, calido en los valles y templado en las
zonas intermedias (ciudad), con lluvias de octubre a marzo y con una temperatura
media anual de 192C. De acuerdo a la clasificacion de Pulgar Vidal, las zonas que
presenta son la quechua (2300 a 3000 msnm), jalca o suni (3500 a 4000 msnm), puna
(zonas entre 4000 y 4800 msnm) y yunga fluvial (1000 a 2300 msnm). Los ingresos de
esta zona son mas bajos que los de las demas. Destaca la ganaderia de carne y la
produccién agricola de menestras, sobre todo frijol canario, y tara. Comprende las
provincias de Cajabamba, San Marcos, y los distritos surorientales de Cajamarca como
Jesus, Llacanora, Matara y Namora.

Potencial en el agro

Dado el alto crecimiento de la demanda mundial por productos orgdnicos, como la
tara, carmin de cochinilla, hierbas medicinales y flores frescas, entre los cuales
Cajamarca tiene ventajas naturales, es posible aprovechar esta oportunidad
focalizando la atencidn en organizar a los productores para aprovechar las sinergias de
las asociaciones.

En Cajamarca existe una gran variedad de frutos que podrian convertirse en
importantes rubros de agro exportacién no tradicional aprovechando la Biodiversidad
de pisos ecoldgicos. Tal es el caso del sauco, tomatillo 6 aguaymanto, zarzamora, poro
poro, lanche o pushgay, entre otros. El valor agregado esta en el uso que se les puede
dar como materia prima y colorante en la industria de alimentos promoviendo alianzas
con empresas privadas, universidades e instituciones del Estado.

Principales Cultivos

A nivel departamental, en Cajamarca se produce el 40 por ciento de la cosecha
nacional de tara; el 30 por ciento de la chirimoya cultivada en todo el pais, en las
provincias de Cajamarca, Chota, Cutervo, Santa Cruz, San Miguel y San Pablo; 24 por
ciento de la produccién nacional de arveja, 21 por ciento de la produccidn nacional de
frijol y 19 por ciento del total del café producido en el pais, principalmente en la zona
norte, que corresponde a las provincias de Jaén y San Ignacio.

Otro cultivo importante es la alcachofa, que aunque se encuentra en incipiente
desarrollo en Cajamarca, constituye un cultivo promisorio por las ventajas
comparativas que ofrece la regidn, pues posee extraordinarias condiciones climaticas y
de suelos para su cultivo; adicionalmente, existen vias de comunicacién con Trujillo y
Chiclayo, principales centros de acopio para la exportacion.

Actualmente hay cultivos de alcachofa en las provincias de Chota, Hualgayoc
(Bambamarca), Cajamarca, San Miguel y Cutervo. Para alcanzar mayores niveles de
competitividad es necesario superar los obstaculos que se presentan en la cadena
productiva, especialmente en el manejo agrondmico, articulacidn entre agentes
econdmicos, mayor valor agregado y comercializacién.

Otro cultivo que puede ser estimulado es el trigo, el segundo producto agricola que
mas se importa a nivel nacional después de la soya. El facilitar vias de acceso y mejorar
tecnoldégicamente su cultivo en la zona, podria ofrecer una posibilidad de desarrollo;
sin embargo, tanto para la papa como para el trigo es muy dificil lograr economias de
escala cuando la propiedad se encuentra tan atomizada.
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En esos casos fomentar las cadenas productivas seria muy provechoso y funcionarian
mejor si se instalan negocios con productos de mayor valor agregado, por ejemplo, de
plantas de harina.

Sin embargo de acuerdo a la informacion del INEI, al aio 2009 la producciéon de los
principales productos de Cajamarca fue la siguiente:

CUADRO N2 6: PRODUCCION DE PRINCIPALES PRODUCTOS, 2009

i CAJAMARCA: PRODUCCION DE PRINCIPALES PRODUCTOS, 2009 |

FeassseEe | PRODUCTO || ToraL | [RoTesscei]
q° FRIJOL GRANO VERDE (t) s 907 a7.8
ARVEJA GRANO SECO (1) 14 078 27,9
FRIJOL GRANO SECO (1) 16 779 17.1
CARNE DE VACUNO (t) 26 246 14,9
ORO (Oz. finas) 2 202 232 37.6
2° CAFE (1) 67 278 22,6
2° LIMA ) 2 189 20,7
2° MAIZ AMILACEO ) 35 004 12,3
2" LECHE FRESCA ) 304 884 18,5

n Tofvelads
ey X908

El departamento de Cajamarca durante ol 2008 fue el primer productor, a nivel nacional, de frijol grano verde,
arvela grano seco. frjol grano seco vy carme de vaocuno. Asimiama os ol primer productor de oro y segundo en
produccion de café, ima, malz amildceo y leche frosca

D. Recursos Pecuarios.

La ganaderia constituye la 22 actividad econdmica del departamento, a su vez ocupa el
segundo lugar a nivel nacional en produccién de leche fresca (300 000 toneladas que
significan 16,3% de la produccion nacional) y el primer lugar en la produccidn de carne
de vacuno (48 000 toneladas que representan 14.6% de la produccién nacional).

A pesar de la atomizacién que existe en los terrenos de Cajamarca, la industria
agropecuaria ha podido crecer debido a iniciativas de grandes y medianas empresas.

La Empresa Gloria estd involucrada en la creciente industria lechera, la cual ha
convertido a Cajamarca en el segundo productor lechero del pais luego de Arequipa,
sin embargo la producciéon de leche fresca, en diciembre 2010 totalizd 24 mil 486
toneladas disminuyendo en 1,1%, respecto a igual mes del afio 2009, no obstante, es la
carne de ave la que comprende el 68% del valor bruto de produccién departamental en
el primer semestre del 2009.

No obstante estas condiciones, el atractivo pecuario persiste; es asi, como los
argentinos de Dominion Group sumaran a las dos plantas lecheras que poseen en La
Libertad, una planta lechera en Cajamarca para producir 40,000 litros por dia.
Asimismo, la Municipalidad Provincial de Cajamarca ha puesto en operacién a partir del
segundo semestre del 2010 una feria pecuaria de 1.5 hectdreas con

una inversion de S/.13 millones en areas de venta, veterinaria, acceso de camiones y un
camal para mejorar las condiciones sanitarias de la venta de carne de res, con el cual,
lograra formalizar y mejorar las condiciones en las cuales se realiza el comercio de
ganado, que transa alrededor de S/.4 millones todos los lunes (Unico dia en que se da
este comercio).Por su parte, la expansion pecuaria (12,3 por ciento) se sustentd en la
mayor produccién de carne de vacuno (28,8 por ciento) y carne de ave (19,7 por
ciento), principalmente.
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De las trece provincias de Cajamarca, nueve de ellas tienen a la ganaderia lechera como

una de las fuentes mds importantes de su economia, es asi que de todas ellas se acopia

leche para la gran industria, ademas de que en todas se producen derivados lacteos,

especialmente quesos muy propios de la regidon, como son el Queso Mantecoso y el

tipo Andino (mas conocido como tipo Suizo).

Se caracterizan en este tipo de produccién especialmente las zonas de Cajamarca,

Bambamarca, Celendin, Chota y Cutervo. En todas ellas existen grupos de productores

e instituciones que estan trabajando estrechamente para lograr productos de mejor

calidad, con sello de conformidad y en un futuro muy préximo con una Denominacion

de Origen (Edwin Escurra M. IV Congreso Nacional de Produccién Lechera:

PERULACTEA 2004, realizado en la Facultad de Medicina Veterinaria- Universidad

Nacional Mayor de San Marcos).

Sin embargo es necesario recalcar que desde tiempos antiguos en Cajamarca se

distinguieron siempre tres ejes econdémicos determinados por las capacidades

naturales derivadas tanto del clima como del suelo:

- Circuito del arroz y del café: Zona norte, provincias de Jaén y San Ignacio.

- Circuito de la carne: Zona centro, provincias de Chota, Cutervo, Hualgayoc y Santa
Cruz.

- Circuito de la leche: Zona sur, provincias de Cajamarca, San Pablo, San Marcos,
Cajabamba, Celendin, San Miguel y Contumaza.

La distribucidn pecuaria por especie en cada uno de los tres ejes refleja el desarrollo de
estas diferentes actividades. La crianza de vacunos se concentra en el sur y el centro
del departamento, aunque en cada una de estas zonas obedece a propdsitos
diferentes.

CUADRO N° 7
CONCENTRACION DE LA PRODUCCION
PECUARIA POR CIRCUITOS

Tipo de Pecuarios
Circuitos Vacunos Ovinos Porcinos
Zona Sur 40% 63 % 36 %
Zona Centro 38 % 27 % 40 %
Zona Norte 19 % 5% 22%

Fuente: Direccion Regional de Agricultura Cajamarca

E. Recursos Forestales.

Las tierras aptas para produccidn forestal, ocupan una extension de 855,532.60 has.,
equivalente al 25.96% del total de superficie departamental. Si bien estas tierras no
rednen las condiciones minimas para los cultivos en limpio, permanente o pastos,
constituyen un potencial muy importante para la actividad forestal, con capacidad de
instalar especies nativas o exdticas de acuerdo con las caracteristicas del espacio.

Es decir, que Cajamarca cuenta con grandes dreas que presentan condiciones
naturales favorables para la agro forestacion.

*
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En las ultimas décadas se han hecho muchos esfuerzos para reforestar distintas zonas
con especies importadas como eucalipto, pino o ciprés y ultimamente, se estd
trabajando con especies nativas como la tara, el sauco, aliso, capuli, entre otros.

Dentro de este panorama, se tiene una experiencia exitosa: Porcén, desarrollado como
un proyecto de reforestacion de zonas alto andinas, se ha constituido como un
ejemplo de desarrollo forestal integrado a otras actividades productivas. En este
proyecto, que remonta sus inicios al afio 1975, tuvieron una participacion activa y
concertada varios organismos publicos y privados (Ministerio de Agricultura, INIA,
Cooperacion Belga, Universidad Nacional de Cajamarca, Universidad Agraria La Molina,
Empresa Minera Yanacocha, entre otras).

Este proyecto abarca un bosque (con plantaciones de pinos, y en menor intensidad de
eucaliptos y otras plantas coniferas) con una extension de 10 mil hectdreas con
aproximadamente 12 millones de arboles. La direccién del proyecto estuvo a cargo de
la comunidad campesina de Porcén (que cuenta con alrededor de 1 050 habitantes). La
finalidad de este proyecto integral fue reforestar dreas considerables de terreno para
proteger y aprovechar los suelos, asi como restaurar la fauna silvestre.

La provincia de Cajamarca, es la que ha aprovechado mejor la politica de reforestacidn

concentrando el 67% de las hectareas reforestadas; en el extremo opuesto San Marcos
ha sido la menos favorecida con solo el 1.5%.

CUADRO N° 8: REFORESTACION DEL DEPARTAMENTO

Agencias N® de Hectareas Comunidades| Nomero
Agrarias Plantones Reforestadas Campesinas De

{miles} Familias
Cajamarca 453 300 45300 102 B0
Contumaza 56.505 54.40 45 225
Cajabamba 63.800 £3.00 ) 275
Zan Pablo 52770 50.00 23 115
San Miguel 20230 18.60 7 35
Celendin 28216 31.00 3 40
San Marcos 11.550 10.50 B 32
Total 73.3M 67550 243 1.232

Fuente: Direccion Hegional de Agncultura

Industrializacidn y exportaciéon de madera:

Las especies forestales mas utilizadas son eucaliptos, pinos, cipreses, casuarinas y
alisos. Su utilizacion es en la industria maderera. Se utiliza para construcciones rurales,
muebleria, mangos para herramienta, etc. En el caso del eucalipto tiene una gran
demanda como puntales para minas, durmientes, para vias férreas, construcciones
rusticas y lefia. Las plantaciones de pino se estan empleando para muebleria, pero la
utilizacion mas importante es para pulpa de papel.
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Existe una excelente adaptacion del Pino en Granja Porcén, con fines de
industrializacién de madera para tableros MDF, aglomerados y finger Joint, cuyo
mercado potencial es Japdn, con una valorizaciéon de 5.000 a 10.000 délares por ha.

La produccién de madera rolliza y aserrada en Cajamarca es la siguiente:

CUADRO N° 9
PRODUCCION DE MADERA ROLLIZA Y .
ASERRADA DEPARTAMENTO DE CAJAMARCA, ANO 2009

) Madera Rolliza | Madera Aserrada
Departamento Especie
(m3) (m3)
Acerillo 23.02 11.99
Achotillo 47.48 24.73
Cedrillo 64.88 33.79
Cedro 46.48 24.21
Chichero 329.91 171.83
Ciprés 16.92 B3.81
Diablo Fuerte 91.26 47.53
Eucalipto 15,482.25 1,098.76
Faigue 34.25 -
Guayacan 93.41 48.65
Guayo 172.03 89.60
Higuerdn 239.29 124.63
CAJAMARCA
Lanche 127.26 66.28
Laurel 125.39 65.31
Lechero 177.81 92.61
Mishgue 72.04 37.52
Mieves 403.08 209.94
Paltilla 239.57 124.78
Pino 40387.2 3,555.98
Roble 715.45 372.63
Romerillo 1876.17 977.17
Saucesillo 457.92 238.5
Ulcumano 93.60 48.75
Otras especies 366.09 190.67
TOTAL 61,682.76 7,664.67

ELABORACION: MINAG-Direccidn General Forestal y de Fauna Silvestre.
FUEMTE: Administraciones Técnicas Forestales y de Fauna Silvestre.

F. Recursos Mineros.

La mineria es una actividad extractiva que representa para el departamento una de las
fuentes econdmicas mads importantes para el financiamiento de los procesos de
desarrollo nacional, y de los espacios sub nacionales. Esta se realizard de manera
ordenada en concordancia con la Zonificacién Ecoldgica y Econdmica, el Ordenamiento
Territorial y con el consentimiento de las poblaciones involucradas.
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En el ambito de Cajamarca, las reservas minerales metdlicas mds importantes, son de
oro y cobre, productos que han contribuido significativamente en el crecimiento del
PBI minero nacional. Cajamarca se constituye en el primer productor de oro en el
contexto nacional, y Latinoamericano, con un 31.62% de participacidén a nivel nacional,
y sexto lugar en la produccidon nacional de cobre (3.5%), situacion que la ubica
estratégicamente en éste sector. Las reservas minero - metdlicas mas importantes se
encuentran en las provincias de Cajamarca y Celendin; en Cajamarca resaltan las de
manganeso, cobre, oro y plata; y en Celendin, las de cobre y manganeso mencién
aparte merece las actividades de explotacion desarrolladas por Minera Yanacocha,
empresa que extrae especialmente oro en volimenes que la ubican como una de las
principales del mundo.

Los prospectos mineros de Cajamarca son incomparables: la region no sélo alberga la
mina de oro mas grande de Latinoamérica, sino que posee también un importante
numero de proyectos en desarrollo, indicindose que en el departamento de
Cajamarca se encuentran operando cuatro unidades mineras: Chaupiloma
Sur/Cajamarca, a cargo de Minera Yanacocha S.R.Ly Newmond Gold ,La
Colorada/Hualgayoc - Chugur a cargo de la Compafiia Minera San Nicolas, Carolina N°
1/Hualgayoc a cargo de Goldfield — La Cima S.A y la Zanja/San Miguel a cargo de la
Compaiiia Buenaventura S.A. y Grupo Benavides(Peru), sin embargo estan proximos a
operar los proyectos mineros: Tantahuatay/Hualgayoc, previsto para el presente afio
2011. Otros proyectos mineros en exploracidon son; La Granja/San Miguel Minas
(2014), Minas  Conga/Celendin  (2,014), Michiquillay/Encafiada  (2016),
Galeno/Encafiada (2014), entre los mas importantes.

Las reservas de oro reportadas en Cajamarca son de 945,641 Kg. Finos, y en lo que se
refiere al cobre se tiene una reserva de 5302,587 TMF.

El oro es el protagonista de la mineria cajamarquina con un crecimiento productivo de
22% en julio del 2009, que representd alrededor del 80% del valor FOB de las
exportaciones del departamento en ese afio. Cerca a la produccion aurifera esta la del
cobre, cuya exportacién en el mismo periodo aumenté en 61.9% tras el incentivo del
alza de los precios mineros.

Este panorama, nos demuestra que la estadia de la mineria en Cajamarca sera larga,
de acuerdo con el Ministerio de Energia y Minas, el 38.71% del territorio del
departamento es considerado concesién minera, con sélo 0.47% del terreno en
produccién (19 unidades mineras) y 3.34% del territorio como dareas en exploracién (97
unidades).

Adicionalmente Cajamarca cuenta con recursos de antimonio, carbono, fierro,
mercurio, molibdeno, plomo, zinc y metales radiactivos, entre otros; y de recursos no
metalicos, como la caliza/Dolomita, hormigén, Arena (gruesa y fina), arcilla,
feldespatos. La producciéon minera no metalica departamental esta principalmente en
Cajamarca (silice, hormigon vy arcilla), Celendin (feldespato) y Contumaza (caliza); la
explotacién de mayor importancia es la de caliza en las canteras de Yonan, propiedad
de Cemento Norte Pacasmayo S.A.
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CUADRO N° 10: CARTERA DE PROYECTOS DE INVERSION MINERA 2010-2016
(En millones de USS)
Empresa Se(!nf___q _!MI.USS Iniclo de operacion Proyecto

- i X e El proyech Galeno lene como metsl principal de producodn & cro
Lumina Cooper Mreria 2500 2002

Actuaimente 58 encuania &n |3 fase Ga axploracin
Puesta en marcha del prowecto La Granja, El proyecn consie
= = oasxcamente en 1a produccion de cobee. Se eshima una produccitn de 300
Ria Tinto Mnara Pery Mneris 1,000 2014 P LR et
mil loneladas de cobre por afio, y se estuda ampliar su potencal 8 500 mi
Leladas de oobes al afo
Puests en marchs dal proyecd Mchiguitay pera product
Angho Amernican Mohiquitay| Mnerla 700 2016
o g g cnbre ACkisimants se encusclra en 1a se de eploration. )
Proyecio Mnas Conga producea, principalments, om0, B) 27 de octiore de
A = 2010 se emfid '3 aprobacin del Estudo de impacko Amblental. Se e3Ima
Mnera Yanacocha Mneris 1,500 2015 d TRt ol 2

una produccion de apradmadamente S millones cnzas de aro y 2 € bifcnes
= libras de cobes, 8 40 largo de una vda Ut de 15 sfios

Cla Mnera Comoiache Mneria 56 2012 durante 10 afios. Acualments. cuenta con & Estudio g Impacto Ambients
aprobado
El proyec oro Chaquicoche actusimends se encuentra en Bpa o8
Mnera Yanacocha Mneria 400 Por defnir .;cj:w:: 08 0m Ghaqioocun o Ll . o 0pa ¢

El proyeck de oro Shahuindo actuaiments s& encuenta n la ispa de
ewpicracion

Mnam Suliden Shahuindo | Mneria 50 2012

Fuentes: MINEM e informacion publicada por empresas en diferente medios de comunicacion.

G. Recursos Energéticos

La capacidad instalada para la generacidn de energia eléctrica convencional, existente
en el departamento, se relaciona principalmente a la central Hidroeléctrica de Gallito
Ciego, capaz de genera 34 Mw., se interconecta al sistema Nacional a través de la Sub
Estacion de Guadalupe.

Con el financiamiento de ITDG, organismo no gubernamental (ENIEX), se han instalado
micro centrales en comunidades rurales de Cajamarca, la gestion de éstas ha sido
asumida por la comunidad, en relacién a la distribucién y el repago de la deuda.

Asi mismo la generacion de energia limpia es una potencialidad del Departamento de
Cajamarca, dado que cuenta con espacios geograficos cuyas caracteristicas son
favorables para el aprovechamiento de la energia edlica y la energia solar. Algunas
instituciones como ITDG, vienen desarrollando proyectos exitosos de corto alcance, sin
embargo, la magnitud de estas fuentes de energia aun no forman parte de un plan
integral de aprovechamiento.

H. Recursos de Energia Hidrotermal.

Segln el Estudio Hidrolégico del departamento de Cajamarca, se cuentan con 24
fuentes termales identificadas a lo largo y ancho del departamento. Entre las que se
estan aprovechando son: Bafios del Inca y el tragadero, en el distrito de Bafios del Inca
y entre las que se vienen aprovechando parcialmente tenemos Bafios Chancay (Santa
Cruz), Catilluc (San Miguel de Pallaques) y Aguas Calientes (La Grama). Las 20 fuentes
termales restantes se encuentran sin aprovechar y se hallan ubicadas a lo largo y
ancho del departamento.
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CUADRO N° 11: PRINCIPALES FUENTES TERMALES

Nombre Distrito Provincia Temperatura Cargctensucas
Minerales
Perolitos Bafios del Inca Cajamarca 73.5°C CO3H50 p.p.m.
Yumagual San Juan 73.0°C
Llanguat Llanguat 40.0 °C
Bafios Bravos Huasmin
La Colpa
San Miguel Llapa San Miguel 41.0°C
La Grama Eduardo San Marcos 40.0 °C
Villanueva

Aguas Calientes
Oscal La Merced Cajabamba 40.0 °C
El Cumbe Bambamarca Hualgayoc 39.0°C
Tacsana La Paccha Chota 42.0°C
Chancay Bafios |Chancay Santa Cruz 42.0°C

I. Recursos Turisticos.

Cajamarca posee abundantes recursos naturales y arqueoldgicos que servirian como
instrumento para el desarrollo del turismo, como son:

>

>

Sus numerosos complejos arqueoldgicos (Layzén y Las Ventanillas de Otuzco).

Sus vestigios de cultura Pre Inca (necrépolis de Cumbemayo), cultura Inca
(cuarto del rescate y bafios del inca), colonial (sus iglesias, conjunto
monumental Belén).

Su mega diversidad (flora y fauna), que se puede apreciar en sus parques y
santuarios nacionales (Cutervo, Tabaconas - Namballe).

La existencia de culturas vivas.

Aguas Termomedicinales: Con la mds famosa y por ende visitada, "Bafios del
Inca". Son manantiales naturales cuyas aguas brotan a la superficie a mas de
70°C. Con este recurso en todo el departamento, se potenciard el turismo
medicinal, indicAndose que entre las principales fuentes termomedicinales
tenemos: Yumagual, Llanguat, Bafios Bravos, La colpa, San Miguel ¢ Catilluc, La
Grama, Aguas calientes, Oscal, EIl Cumbe, Tacsana, Chancay Bafos.

Riqueza gastrondémica.
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Asi mismo sus variadas zonas, con diferentes pisos altitudinales hacen que gran parte
del departamento de Cajamarca posea atractivos lugares para la estancia de turistas
nacionales y extranjeros. La region presenta diferentes ecosistemas:

» Ecosistemas tropicales en las provincias de Jaén y San Ignacio, y en los valles
bajos como el de Condebamba y Crisnejas, con temperaturas promedio de
26°C y precipitaciones que varian de 900 — 1 100mm.

» Ecosistemas templados que presentan temperaturas agradables pero
ligeramente frias en las noches, que varian entre 13 - 152C en valles
interandinos y precipitaciones anuales de 700 -1 000 mm.

» Ecosistemas frios en la zona alta en la que hay una formacién ecoldgica
especial con climas frios y ventosos; temperaturas nocturnas inferiores a 122 C
y precipitaciones de 900 1 300 mm.

» Enlas zonas medias y altas se dan temperaturas diurnas elevadas que pueden
llegar a los 202C y bajan bruscamente en las noches y madrugadas a 02 C,
sobre todo en invierno.

A su vez, segun el Estudio de Zonificacién Ecolégica y Econdmica del departamento de
Cajamarca, el territorio de Cajamarca comprende 27 de las 84 zonas de vida existentes
en el Peru, debido a sus caracteristicas geograficas especiales; en él se da lugar la
depresion de Huancabamba (6° latitud sur), conformada por el profundo cauce de los
rios Huancabamba, Chamaya y Marandén, que constituye la frontera biogeografica
entre el extremo sur de los Andes del Norte y el extremo norte de los Andes Centrales.
El territorio comprende ademds bosques secos y calidos de la vertiente occidental y
Marafién, jalcas, paramos, valles interandinos, bosques de neblina, matorrales y largas
comunidades riberefias. Esta diversidad de ecosistemas hace de Cajamarca la 22 region
en endemismos de flora del pais, alberga 948 especies Unicas de flora nativa (17%), el
segundo después de Huanuco, siendo 296 de ellas exclusivas de Cajamarca (Ledn et al,
2006).

Sin embargo, los ecosistemas naturales presentes en las zonas rurales estan
amenazados por los fenédmenos de perturbacion, fragmentacién y transformacion a
usos mas intensivos, generandose grandes pérdidas de biodiversidad.

Actualmente, el departamento cuenta con seis areas naturales protegidas (ANP)
integradas en el Sistema Nacional de Areas Naturales Protegidas por el Estado
(SINANPE), dieciséis areas de conservacion municipal (ACM) y un area de conservacion
privada (ACP). Sin embargo, estas areas comprenden un bajo porcentaje de los sitios
con alto valor ecoldgico y representatividad de los ecosistemas que alberga la region.
Esto se debe a la falta de estudios y vacios de informacién acerca de la biodiversidad
presente en la regién y la ausencia de politicas definidas en relacién a la conservacion
de los recursos naturales.

Entre los principales Parques Nacionales tenemos: Santuario Nacional de Tabaconas -
Namballe, Bosque de Proteccién Montafias de Manta, Parque Forestal de Aylambo y
Parque Nacional de Cutervo.
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CUADRO N° 12: AREAS NATURALES PROTEGIDAS AL 2011

Departamento| Provincia Nombre Categoria Area %

Cutervo Parque Nacional Cutervo Parque nacional 8214.23 0.2492

Santuario Nacional Tabaconas
San Ignacio Namballe Santuario nacional 32124.87 0.9746
Santa Cruz Zona Reservada Chancay Bafios Zona reservada 2640.83 0.0806

. Refugio de vida silvestre
Cajamarca . . . .
Santa Cruz boques nublados de Udima Refugio de vida silvestre 24435.35 0.7413
Bosque de Proteccidn

Chota Pagaibamba Bosque de proteccion 2023.20 0.0631
Cajamarca Coto de Caza Sunchubamba Coto de caza 4880550 | 1.4823

Area de conservacién privada
Chota Chaparri Area de conservacién privada 8072.95 0.2449

Fuente: SERNANP

El panorama presentado, hacen de Cajamarca un departamento rico en biodiversidad
biolégica, condicidon natural determinante y generadora, por cada provincia, de una
amplia cultura, gastronomia y servicios, factores que la ubican como una region
potencialmente competitiva, indicdndose que se han identificado cuatro circuitos
turisticos:

CIRCUITO 1:

Cajamarca - Contumaza, San Pablo.

Los restos de Kuntur Wasi, ubicados en las provincias de San Pablo y los restos de
Tantarica en Contumazd, son los principales atractivos de éste corredor. Las ruinas de
Kuntur Wasi se ubican a 105 km. de la ciudad de Cajamarca, con una carretera
asfaltada, en buenas condiciones de transitabilidad.

CIRCUITO 2:

Cajamarca - San Marcos - Cajabamba.

La existencia de variados recursos, propicios para la practica del turismo ecoldgico,
hace de éste espacio una posibilidad para el desarrollo turistico al interior de la region.
Una distancia de 125 km separa a Cajamarca de Cajabamba, en éste tramo se ubican
ciudades integradas por una carretera asfaltada, la misma que cuenta con un
mantenimiento permanente.

CIRCUITO 3:

Cajamarca - Celendin - Chachapoyas.

Es un corredor que abunda en recursos naturales, arqueoldgicos, culturales, etc. La
ruta une las ciudades de Cajamarca y Celendin mediante una carretera asfaltada y
afirmada de 107 Km., y desde Celendin hasta Chachapoyas igualmente por una via
afirmada de 245 Km, en buenas condiciones de transitabilidad, toda vez que cuenta
con mantenimiento permanente.

CIRCUITO 4:

Cajamarca - Bambamarca - Chota - Cutervo - Jaén - San Ignacio.

Este corredor permite unir longitudinalmente a la regidn, llegando a la frontera con el
Ecuador, sus atractivos se centran en los bellos parajes naturales; restos
arqueoldgicos; areas naturales protegidas como el Parque Nacional de Cutervo vy el
Santuario Nacional de Tabaconas - Namballe y caudalosos rios.
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La ruta se constituye en una via que se encuentra en condiciones de afirmada y
asfaltada, encontrandose con mantenimiento permanente, lo que permite que se
encuentre en buenas condiciones de transitabilidad.

La situacion descrita posesiona a Cajamarca como un departamento clave desde el
punto de vista del desarrollo turistico del pais, pudiendo a su vez convertirse en la 3°
actividad econémica del departamento. Su ubicacidn geografica estratégica en el
Circuito Turistico Norte (CTN) y su inmenso potencial natural e histérico, hacen de ella
un destino importante para el turismo nacional e internacional, constituyendo en el
marco de la propuesta del CTN, una oferta turistica diversificada, por lo que Cajamarca
tiene una tendencia creciente en la recepcién de turistas.

Segun el MINCETUR, el 95 por ciento de los turistas tiene procedencia nacional,
presentando una tendencia creciente, es asi que el 2009 se incrementé a 206,317
turistas. Los turistas internos visitan Cajamarca mayormente en julio y octubre (debido
principalmente a las vacaciones escolares), y también en agosto y noviembre, que
coinciden con las festividades de Fiestas Patrias y la semana turistica y cultural de
Cajamarca, respectivamente.

El tiempo de permanencia en Cajamarca es relativamente bajo y sélo llega en
promedio a 1,3 dias.

El nimero de turistas de procedencia extranjera hacia Cajamarca ha tenido un
comportamiento creciente hasta el 2008, con 9,090 turistas. El numero de turistas
extranjeros presenté una disminucidon de 12.11 por ciento en el 2009, y el tiempo de
permanencia es de sélo 2,6 dias.

CUADRO N213
EVOLUCION DEL TURISMO, 2 000 - 2 009, DEPARTAMENTO DE

CAJAMARCA
ARRIBOS
_ VARIACI
ANO TOTAL A
NACIONAL EXTRANJERO ON
%
2000 156 681 6748 163 429
2001 138 567 6282 144 849 -11.4
2002 159 525 6704 166 229 14.8
2003 157 561 6750 164 311 -1.2
2004 162 982 7 264 170 246 3.6
2 005 171 194 6790 177 984 4.5
2006 189 696 7 489 197 185 10.8
2007 202 662 7979 210 641 6.8
2008 200532 9090 209 622 -0.5
2009 206 317 7 989 214306 2.2
CREC. % 2 009/2 000 31.7 18.4 31.1
ESTRUCT. :’ROMEDIO % 4 100.0
%
PERMANECIA (DIAS) 1.3 2.6
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Caracterizacion Social del Departamento

En los aspectos del desarrollo social de Cajamarca, se aprecia como caracteristica
principal la presencia de grandes brechas entre sus provincias y con el resto de
regiones del pais.

En general se observa que las provincias del norte, San Ignacio y Jaén, que tienen mas
bien un clima tropical, productoras de café y fruta, son las que tienen mayor bienestar,
en tanto que las provincias del sur, San Pablo, San Marcos y Celendin, enclavadas en la
sierra y con actividades menos productivas son las que tienen los peores indicadores
sociales. La provincia de Cajamarca destaca por ser la capital y centro de la mineria
moderna con la mina Yanacocha, en tanto que la provincia de Hualgayoc es la que
tiene los menores indices de bienestar.

2.3.1. Las Zonas de Pobreza

En el afio 2007, el valor de la linea de pobreza total, que representa el costo de una
canasta minima alimentaria y no alimentaria, ascendié a S/. 229,4 nuevos soles por
persona, este valor significa una variacién de 1,5% respecto al valor del aifio 2006, que
fue S/. 226,0 nuevos soles. La linea de pobreza extrema que comprende el costo de la
canasta minima alimentaria, en el afio 2007 se valorizdé en S/. 121,2 nuevos soles por
persona, representando una variaciéon de 1,6% con relaciéon al costo de la canasta del
afio 2006 que fue de S/. 119,3 nuevos soles por persona.

Incidencia de la pobreza total y pobreza extrema: disminuye en todos los ambitos
geograficos.

En el afio 2007, el 39,3% de la poblacidon del pais se encontré en situacidon de pobreza,
de los cuales el 13,7% se encuentran en pobreza extrema, y 25,6% en pobreza no
extremos. Indicandose que la incidencia de la pobreza es de 25,7% en las areas
urbanas, y en las areas rurales del pais es de 64,6%. Desagregando la informacién por
regidn natural, se constata que la pobreza incidié en el 22,6% de la poblacién de la
Costa, siendo 37,5 puntos porcentuales menos que la pobreza de la Sierra (60,1%) y
25,8 puntos porcentuales menos que en la Selva (48,4%).

Sin embargo en el afio 2009, la pobreza disminuyd, ya que presenta el 34,8% de la
poblaciéon del pais, siendo el 11,5% pobres extremos, y el 23,3% pobres no extremos.
La pobreza por area de residencia, presenta un drea urbana con un nivel de pobreza de
21,1%, y un area rural con un 60,3%.

Por region natural, en la Sierra la pobreza afecté al 53,4% de su poblacion,
principalmente a los residentes de la Sierra rural (65,6%), mientras que en la poblacion
urbana de dicha regién incidi6 en el 31,3%.

Incidencia de la pobreza en los departamentos.

Segun los datos proporcionados por el INEI al 2007, a nivel departamental, han
permitido agruparlos en cinco grupos de relativa similitud en cuanto a sus niveles de
pobreza. En el primero estaria solo Huancavelica con una incidencia de 85,7%, un
segundo grupo, cuyas Tasas de pobreza se ubican entre 63,4% y 69,5%, estarian
conformados por Apurimac (69,5%), Ayacucho (68,3%), Puno (67,2%), Huanuco
(64,9%), Cajamarca (64,5%) y Pasco (63,4%),
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Un tercer grupo, cuyo rango de pobreza varia entre 54,6% y 57,4% entre los cuales se
ubican Cusco (57,4%), Amazonas (55,0%) y Loreto (54,6%). El cuarto grupo esta
conformado por los departamentos de: Piura (45,0%), Ucayali (45,0%), San Martin
(44,5%), Junin (43,0%), Ancash (42,6%), Lambayeque (40,6%) y La Libertad con (37,3%).
Finalmente, el dltimo grupo comprende los departamentos de: Moquegua (25,8%),
Arequipa (23,8%), Tacna (20,4%), Lima (19,4%), Tumbes (18,1%), Madre de Dios
(15,6%) e Ica (15,1%). Cuadro N° 14.

Sin embargo para el afio 2009, el nivel de pobreza ha disminuido significativamente, es
asi que como el ano anterior se establecieron cinco grupos de departamentos en
pobreza, que son los siguientes:

El primer grupo lo conforma el departamento de Huancavelica con una tasa de
pobreza de 77,2%, cuyo nivel es significativamente mayor al resto.

El segundo grupo estd integrado por los departamentos cuya incidencia de pobreza se
encuentran entre 51,1% y 70,3%, estos son: Apurimac, Hudanuco, Ayacucho, Puno,
Amazonas, Loreto, Cajamarca (56%), Pasco y Cusco.

El tercer grupo estd conformado por los departamentos de San Martin, Piura, La
Libertad, Junin, Lambayeque, Ancash y Ucayali, cuyos niveles de pobreza estan entre
29,7% vy 44,1.

El cuarto grupo los conforman: Tumbes, Arequipa, Moquegua y Tacna, cuyos niveles
de pobreza se encuentra entre 17,5% y 22,1%.

En el quinto grupo se encuentran los departamentos de menor tasa de pobreza (12,7%
a 15,3%), y esta conformado por Lima, Ica y Madre de Dios.

CUADRO N2 14: RANKING DE POBREZA TOTAL Y EXTREMA
POR DEPARTAMENTOS, 2 007

RAMKING DE

i POBREZA TOTAL POBREZA EXTREMA

DEPARTAMENTOS

DEPARTAMENTAL 1/ ABSOLUTA 2% ABSOLUTA %
HUANCAVELICA 1 358 789 857 326 241 687
APURIMAC 2 287 532 695 125 279 29.7
AYACUCHO 3 437 937 68.3 238 052 358
PUNO a 872 007 7.2 395 215 29.9
HUANLCO 5 506 608 649 251 791 31.7
CALAMARCA 6 915 783 64.5 448 717 31.0
PASCO 7 181 927 63.4 92 163 315
CUZCO 8 687 753 7.4 339 604 27.8
ANLZONAS 9 211 555 55.0 76 956 19.6
LORETO 10 498 473 546 221 076 23.8
ucayall 11 195 095 a5.0 71414 15.8
PIURA 12 773 023 a5.0 233 484 13.3
SAMN MARTIN 13 332 138 445 128 401 16.9
JUNI™ 14 538 E24 a3.0 171 373 13.4
AMNCASH 15 464 158 426 190 518 17.2
LAMBAYEQLUE 16 462 B4 40.6 81 531 7.0
LA LIBERTAD 17 616 981 7.3 208 B35 12.4
MOQUEGLA 18 42 582 258 7 245 a3
AREQUIPA 1% 280 371 238 44 835 3.7
TACNA 20 60 263 204 11 613 EX)
Linae 21 1653 698 19.1 96 598 1.1
PROVINCIA
COMSTITUCIONAL 22 154 148 188 7 OBE 0.3
DEL CALLAC
TUMEES 23 37 089 18.1 1100 0.5
MADRE DE DIOS 24 17 503 156 2 065 1.8
= 25 110 056 151 2 450 0.3

1/ Ordenamiento de mayora menor en funcidn al porcentaje de pobreza total .
Fuente: IME|l - Censos Nacionales de Poablacidny Viviends, 2 007
Encuesta Macional de Hogares - EMAHO del 2 D07
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Teniendo en cuenta que el 60 por ciento del territorio del departamento de Cajamarca
se ubica en la sierra y mas del 67 por ciento de su poblacidon habita el area rural,
Cajamarca es sin lugar a dudas un departamento mayoritariamente pobre, asi lo
muestran las ultimas cifras del Censo Nacional 2007, publicadas por el Instituto
Nacional de Estadistica e Informatica (INEI), donde el 64.5% de la poblacion
Cajamarquina afrontan pobreza total (915,783 personas), de las cuales 448,717 que
representa el 31% se encuentran en pobreza extrema. Estas cifras ubican a Cajamarca
muy por encima de las cifras nacionales: 39.3% y 13.7%, respectivamente. En pobreza
total, cinco provincias superan el promedio departamental: Celendin (75.1%), San
Pablo (71.3%), Cutervo (70.7%), Hualgayoc (70.3%), San Marcos (70.2%), y Cajabamba
(68.8%). La extrema pobreza refleja similar situaciéon en éstas provincias, oscilando
entre 46.3% y 33%. Cuadro N° 15.

Es importante resaltar que segun la Encuesta Nacional de Hogares (ENAHO) 2008 y
2009, las cifras de la pobreza total muestran una reduccidon importante, alcanzando en
el 2009 un porcentaje de 56%, avanzando en el ranking de pobreza total del sector al
octavo puesto. Cuadro N° 15.

CUADRO N2 15: RANKING DE POBREZA TOTAL Y POBREZA
EXTREMA POR PROVINCIAS 2 007

SROVINGIA RANKING DE POBREZA TOTAL POBREZA EXTREMA
POBREZATOTAL 1/ ABSOLUTA %| ABSOWTA| %

CELENDIN 1 73215| 75.1 45 062 | 46.3
SAN PABLO 2 18153 713 5683] 38.1
CUTERVO 3 107564 707 57711 38.0
HUALGAYOC 4 B9500| 703 36623 | 371
SAN MARCOS 5 39442 702 0918 | 37.3
CAJABAMBA 6 54 655 | 66.8 26985 | 33.0
SAN MIGUEL 7 4ap097| 649 18419 | 29.8
CHOTA g 113850 4.5 54806 | 311
SAN IGNACIO ) 50873 629 41506| 28.8
SANTA CRUZ 10 29585 613 13152 | 27.3
CONTUMAZA 11 16612 48.1 6763 | 19.6
JAEN 12 86685 478 41948| 20.8
CAJAMARCA 13 164432 | 475 75045 | 216
TOTAL CAIAMARCA 2007 6 915783 | 645 448717 31
TOTAL CAIAMARCA 2008 9 5/D| 534 s/D| 231
TOTAL CAIAMARCA 2009 B 5/D 56 s/D| S/D
TOTAL PERU 2007 N/A 5/D| 393 s/D| 13.7
TOTAL PERU 2008 N/A 5/D| 362 s/D| 12.6
TOTAL PERD 2009 N/A s/D| 34.8 s/D| 115

1/ Ordenamiento de mayora menor en funcidn al porcentaje de pobreza total.
5/D Sindatos - MJA Mo Aplica.
Fuente: INEl - Censos Macionales de Pobladigny Vivienda, 2 007,

Encuesta Nacional de Hogares - EMAHO del 2 007-2 0O08-2 009,

Elabaracidn: Equipo Técnicode| Plan de Desarrollo Regionzl Concertado: Cajamarca 2 021,
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GRAFICO N° 01

CAJAMARCA: INCIDENCIA DE LA POBREZA TOTAL, 2004 -2009

(Porcentaje)

2004 2006 e 00! 0 208

Fuente INE| . Encuesta Nacional de Hogaros (ENAMO), 2004 . 2000

En ol afto 2009, ol depar de Caj gistrd una tasa de pobreza de 56,0%, siendo mayor al
promedio nacional (34.8%). Entre Ios ur\os 2004 y 2009, la incidencia de la pobreza en este
departamento se redujo en 10,2 puntos porcentuales.

Mapa de la Pobreza del departamento de Cajamarca.

El mapa de pobreza como instrumento de focalizacién geografica tiene como objetivo
identificar dreas geograficas en las cuales se concentra el mayor nimero de poblacién
en condicién de pobreza facilitando la priorizacion de la asignacién del gasto publico.

Es asi, que con los indicadores de pobreza y desigualdad se han elaborado mapas
tematicos que identifican los distritos donde se concentra la mayor incidencia de
pobreza total y extrema, asi como otros indicadores de desigualdad.

El Mapa de la Pobreza 2006-2007, elaborado por FONCODES, clasifica a los distritos y
localidades con mas carencias en el acceso a los servicios basicos, donde valores
cercanos a 0 indican los distritos con muy pocas carencias (menos pobres), mientras
que valores cercanos a 1, seran los distritos con muchas carencias (mds pobres). Segun
este estudio a nivel nacional, el departamento de Cajamarca (64,5%), se encuentra
ubicado en el sexto lugar del ranking de pobreza total.

A nivel departamental, segun el INEI, en su informe de Pobreza 2009, las provincias de
Chota, Cutervo y Celendin tiene los distritos con mayor pobreza total y pobreza
extrema, como son: Pion, La Ramada y Utco.

CUADRO N° 16
DISTRITOS DE MAYOR POBREZA EXTREMA AL 2009

— . . Pobreza Pobreza Uh";’:m“
Distrito Prowincia Total (26) End;‘r;}ma Pobreza
total
PION CHOTA o5.3 74.9 7
LA RAMADA CUTERWVOD 90.1 65.9 44
UTCO CELENDIN BB.7 56.0 62

FUENTE: IMEI - Informe Nivel de Pobreza 2009
Elaboracion: Equipo Técnico de Planificacion PVYDP- GR Cajamarca
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CUADRO N° 17: MAPA DE POBREZA DISTRITAL DE FONCODES 2006,
CON INDICADORES ACTUALIZADOS CON EL CENSO DEL 2007
%dela acion sin
Provincia Distrito Quintil D::—,E - :ﬁ":iim ri,r":u:Ede denla.:mm IDH
AZUR | 1 etrinas | DECTMIC 0 | G9afios| 09 afios
Czjamarca | Csjamarca 3 7 4 17 14 19 26| 0.6119
Czjamarca | Asuncion 1 13 15 &7 38 21 55) 0.5250
Cajamarca | Chetillz 1 24 14 35 58 4 62| 0.4754
Czjamarca | Cospan 1 50 31 76 28 25 38| 0.5257
Czjamarca | Encafizda 1 32 29 50 44 22 EE| 0.5188
Cajamarca | lesis 1 15 13 63 29 25 £9| 0.5413
Czjamarca | Llacanora 2 & 10 45 30 21 29 0.534
Cajamarca | LosBafosdel Inca 2 25 5 40 29 20 421 0.5635
Czjamarca | Magdalana 1 16 17 g4 28 23 49| 05562
Cajamarca | Matard 2 B 16 41 25 13 52| 0.5562
Czjamarca | Namara 1 5 43 e 36 25 60| 0.5278
Czjamarca | 5anluan 1 25 12 B9 31 24 56 | O.5455
Czjabamba | Czjabamba 2 10 11 45 21 23 45| 0.5852
Czjabamba | Cachachi 1 30 35 79 Ef| 27 61| 0.5396
Czjabamba | Condebamba 1 B ] 74 35 25 5E) 0.5370
Czjabamba | Sitacochs 1 25 13 &9 31 28 61| 0.5376
Celendin | Celendin 2 5 13 34 16 21 42| 0.5655
Celendin | Chumuch 1 37 12 73 24 18 47| 0.5152
Celendin Cortegana 1 12 15 83 37 29 471 0.5050
Celendin | Huasmin 1 2 24 85 38 25 63| 0.5073
Celendin | Jorge Chavez 2 7 34 12 12 16 491 0.5746
Celendin | José Galvez 2 & 15 7 18 18 51| 0.5553
Celendin Migugl Iglesizs 1 E 17 7 30 26 441 0.5085
Celendin Owamarca 1 14 26 77 23 24 62| 0.5221
Celendin | Sorochuco 1 17 19 b6 39 20 5E| 0.5127
Celendin | Sucre 2 & 25 E5 20 25 E6| 0.5416
Celendin | Utco 1 15 13 71 25 23 62| 0.5240
Celendin | LaLlibertad de Pallén 1 12 11 29 Efl 25 43| 0.5078
Chota Chota 2 7 14 40 33 15 42| 0.5620
Chota Anguiz 1 B 15 88 32 26 60| 0.5430
Chota Chadin 1 27 33 88 34 24 56| 0.5426
Chota Chiguirip 1 7 15 45 36 21 52| 0.5382
Chota Chimban 1 34 17 78 32 26 33| 0.5445
Chota Choropampa 1 25 15 59 33 27 40| 0.5382
Chota Cochabamba 1 47 43 73 36 22 E1|0.5458
Chota Conchan 1 20 31 &7 33 25 E4| 05328
Chota Huambaos 1 57 63 71 33 22 B4 | 0.5402
Chota Lajas 1 5 32 5D 37 21 50| 0.5473
Chota Llama 2 35 35 40 14 159 24| 05736
Chota Miracosta 1 66 85 94 Efl 27 42| 0.5362
Chota Paccha 1 33 15 76 34 4 53| 0.5454
Chota Pion 1 75 15 75 32 23 29| 0.5457
Chota Querocoto 1 24 55 L] 20 23 35| 0.5667
Chota 5an Juan de Licupis 1 21 55 52 19 18 37| 0.5489
Chota Taczbamba 1 13 15 74 35 23 53| 0.5476
Chota Tocmache 1 26 18 Bl 23 18 27| 0.5640
Chota Chalamarca 1 B 29 £9 40 22 53] 0.5380
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% de la poblacion sin % rmujeres % de Tasa
Provincia Distrito Quintil Ao Desagie [ 1 anaifabeto, lliﬁﬂ.b desnutricion| IDH
INetrinas 0-9ancs| 0-9 afos
Contumaza | Contumaza 2 32 34 G5 17 21 46 | 0.5546
Contumazé | Chilete 3 5 20 15 11 18 26 | 0.6133
Contumazd | Cupisnigue 2 15 41 67 | 20 27| 0.5718
Conturmazd | Guzmango 1 B6 45 B8 25 25 57| 0.5532
Contumazd | San Benito 2 87 7 77 11 20 45 | 0.5858
Contumazd | Santa Cruzde Toledo 1 31 45 83 27 23 55 | 0.5415
Contumazd | Tantarica 2 25 52 54 14 20 47 | 0.5789
Contumazd | Yonan 3 14 10 46 10 17 28 [ 0.6231
Cutervo Cutervo 1 16 14 71 31 22 50 | 0.5572
Cutervo Callayuc 1 ] 23 ] 31 26 35| 0.5347
Cutervo Choros 1 27 40 ] 23 25 27| 0.5691
Cutervo Cujilla 1 10 44 ] 20 26 32 | 0.5702
Cutervo La Ramada 1 B 18 B5 26 26 54 | 0.5603
Cutervo Pimpingos 1 40 21 93 27 26 36| 0.5541
Cutervo Querocotillo 1 78 28 83 25 27 40 | 0.5577
San Andrésde
Cutervo Cutervo 1 20 24 83 22 24 53 | 0.5714
Cutervo 5an Juan de Cutervo 1 99 24 100 28 26 29 | 0.5589
Cutervo 5an Luisde Luema 1 15 25 2o 31 23 52 | 0.5608
Cutervo Santa Cruz 1 45 19 97 31 26 38 | 0.5452
Santo Domingo dela
Cutervo Capilla 1 57 13 71 38 26 &0 | 0.5380
Cutervo Santo Tomas 1 55 20 78 27 25 35 | 0.5618
Cutervo Socota 1 10 28 78 29 25 56 | 0.5546
Cutervo Toribio Casanova 1 10 30 77 25 19 25 | 0.5689
Huzlgayoc Bambamarca 1 12 17 76 44 21 5205329
Huzlgayoc Chugur 2 B3 61 22 24 21 49| 0.5714
Hualgayoc Hualgayoc 1 7 34 91 35 20 38 | 0.5350
lzén lzén 2 14 7 20 11 20 26 | 0.6200
lzén Bellavista 2 24 13 65 15 21 38 | 0.5848
lzén Chontali 1 74 25 70 23 25 30 | 0.5561
lzén Colasay 1 40 26 74 21 25 53| 0.5584
lzén Huzbal 1 ] ] BE 27 26 55 | 0.5442
lzén Las Pirizs 1 22 11 72 30 23 50 | 0.5418
lzén Pomahuaca 1 94 25 82 31 28 5B | 0.5421
lzén Pucard 2 90 17 36 18 21 40 | 0.5871
lzén Sallique 1 ] 36 BE 38 29 42 | 0.5310
lzén 5an Felipe 1 92 62 75 26 26 31| 0.5449
lzén San losé del Alto 1 97 34 91 23 26 55 | 0.5589
lzén Santz Rosa 1 65 23 B5 20 23 25 | 0.5660
San lgnacio | 3an lgnacio 2 18 13 53 18 26 45| 0.5732
%an lgnacio | Chirinos 1 57 23 77 15 25 24 | 0.5648
San lgnacio | Huarango 1 44 26 BE 23 27 52| 0.5553
San lgnacio | LaCoipa 1 22 15 73 24 27 54| 0.5560
San lgnacio | Mamballe 1 20 28 71 20 29 55| 0.5670
Zan lgnacio | %anlosé de Lourdes 1 35 33 74 20 29 55| 0.5602
San lgnacio | Tabsconas 1 41 25 78 25 29 32| 0.5488
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% de la poblacion sin % ujeras % de Tasa
Provincia Distrito Quintil Dasagie | anaifabeto, | ™05 | desnutricin| 1DH
ool [N iy 0-9aios| 0-9 aios
5an Marcos Pedrao Gilvez 2 o 10 59 21 18 40 0.5587
San Marcas Chancay 1 11 =] B8 36 23 &0 0.5053
San Marcos Eduardo Villanueva 2 5 & 17 20 18 46 0.5524
San Marcas Gregorio Pita 1 35 30 a5 36 21 58 0.5120
5an Marcos lchocén 2 5 & 72 23 17 43 0.5386
5San Marcos | José Manuel Quirds 1 17 13 76 33 23 50 0.5082
Szn Marcos | José Szbogzl 1 =] 26 o4 43 26 &5 04787
San Miguel San Miguel 1 33 24 72 27 19 47 0.5692
San Miguel Bolivar 2 42 27 54 14 17 22 0.5685
San Miguel Calquis 1 75 34 20 30 20 55 0.5510
San Miguel Catilluc 2 32 21 70 27 21 35 0.5523
San Miguel El Prado 1 33 44 99 23 18 48 0.5678
San Miguel L= Flarida 2 47 19 63 19 18 15 0.5818
San Miguel Llapa 2 24 13 77 33 20 50 0.5527
San Miguel Manchoc 2 19 21 66 15 18 12 0.5948
San Miguel Niepaos 1 86 26 83 21 21 30 0.5705
San Miguel San Gregorio 2 26 43 99 20 18 24 0.5744
San Silvestre de
San Miguel Cochén 2 40 17 94 25 19 45 0.5582
San Miguel Tongod 2 42 32 74 23 19 37 0.5614
San Miguel Unign Agua Blanca 1 61 44 84 25 20 27 0.5593
San P=blo San Pablo 1 33 15 74 29 22 52 0.5323
Ean Pablo Ean Bernardino 1 42 22 94 23 22 54 0.5177
San Pablo San Luis 2 15 10 86 25 19 53 0.5321
San P=blo Tumbadén 1 67 24 a7 32 23 43 0.5160
Santa Cruz Eanta Cruz 2 1] 15 46 18 19 42 0.5906
Santa Cruz Andabamba 2 91 33 62 25 19 50 0.5703
Sants Cruz Cstache 1 B3 63 76 25 22 52 0.5643
Eanta Cruz Chancaybanos 1 63 76 68 23 23 52 0.5529
Santa Cruz L= Esperanza 1 20 44 87 36 18 50 0.5476
Sants Cruz Minzbamba 1 86 79 48 26 21 50 0.5645
Santa Cruz Pulan 1 81 g 87 20 21 51 0.5706
Santa Cruz Saucepampa 1 24 21 81 26 22 53 0.5596
Sant=a Cruz Sexi 2 96 61 51 =] 18 27 0.5807
Eanta Cruz Uticyacu 1 27 51 7 28 18 50 0.5617
Santa Cruz ¥auyucan 1 14 17 63 33 23 54 0.54562

FUEMTE: Mapade Pobrezs 2006-FONCODES, Censade Poblacidn y Vivienda del 2007-INEl, Informea PNUD 2007

Elzboracidn: EquipaTécnico de Planificacion PYDP- GR Cajamarca

Por lo tanto los niveles de vida en el sub espacio andino, presentan mayores indices de
pobreza, contribuyendo a ello la existencia de un gran porcentaje de infraestructura
vial en mal estado, y a nivel de trocha carrozable; aunandose el gran déficit de
carreteras, que sumadas a las caracteristicas geograficas y climatolégicas de la regién,
inciden significativamente en el nivel de pobreza de este sub espacio, resaltando que
las provincias mds afectadas son Santa Cruz, San Miguel, y Contumaza.

Para los pobres la escasez de carreteras transitables les genera una barrera econémica
y social que les impide una inserciéon efectiva en la economia de mercado y el acceso a
los servicios basicos. En efecto, los pobres, de los distritos mas alejados y sin vias de
comunicacion, tienen mayores dificultades para hacer llegar sus productos al mercado
y acceder a los servicios basicos, restandole competitividad a la zona rural, situacién
que compromete a todo el departamento.
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2.3.2. indice de desarrollo humano

Segun los Informes del Desarrollo Humano sobre el Peru, elaborados por el Programa
de las Naciones Unidas para el Desarrollo — PNUD, el departamento de Cajamarca
ocupa un preocupante 20° lugar en el ranking del indice de Desarrollo humano, con un
coeficiente de 0,5633, por debajo del promedio nacional (0,6234). Sin embargo, la
situacidon ha mejorado respecto al afio 2003(0,4910), periodo en el que ocupabamos el
22° lugar.

Las provincias que muestran un mejor IDH son Jaén, Contumaza y Cajamarca con
0,5883, 0,5858 y 0,5827, respectivamente. Sin embargo, éstas se ubican en el ranking
nacional, en los puestos 72, 77 y 84 de entre 195 provincias del pais. Las provincias que
poseen los menores IDH son Hualgayoc, Celendin, San Pablo y San Marcos, con indices
de 0,5349, 0,5315, 0,52167 y 0,5236, respectivamente, ocupando los puestos 165, 169,
174 y 178 del ranking nacional.

La preocupante situacién del IDH, departamental y provincial, reclama atencidn
prioritaria del Estado, desde sus diferentes niveles de gobierno y del territorio, en la
generacién e implementacion de politicas publicas y de programas de inversién que
coadyuven a una mejora sustancial de este indicador.

CUADRO N° 18: INDICE DE DESARROLLO HUMANO POR PROVINCIAS 2,003 -2007 (1)

PAIS . iNDICE DE LOGRO INGRESO FAMILIAR
oPT0. POBLACION i ALFABETISMO [ESCOLARIDAD) e PER CAPITA
PROVINCIA | HABITANTES] RANKING]|  IDH RANKIG | % JRANKING| % |RANKING % | RANKING | N.5. MES | RANKING|

PERU 2007 27,428,615 0.6234 529 B5.7 90.5 3741
CAIAMARCA 2007| 1,387,809 4 0.5633 20 B29) 21 786 21 |BlE 24 215.7 15
CAIAMARCA 316,152 13 0.5827 B4 B6.2| 114 [B0.B| 141 |[B44| 118 290.0 52
CAIABAMBA 74,287 76 0.5563 128 BD.7) 145 (741 182 |[7B5| 172 185.3 135
CELENDIN EB,508 64 0.5315 168 Bl4] 133 [76.1| 172 |796| 162 157.1 161
CHOTA 160,447 30 0.5519 138 782 14 797 148 787 171 186.4 124
CONTUMAZA 31,369 143 0.5858 77 50.1 B0 |79.2| 156 |86.5 55 261.3 66
CUTERVOD 138,213 38 0.5557 130 B0D.0| 148 |[BOS| 143 |B0.2| 157 167.3 145
HUALGAYOC B9,813 62 0.5345 165 714] 188 785 163 |73.8| 182 1715 140
JREN 183,634 25 0.5883 72 BB.2| 96 |BLY| 135 |86.0 99 270.0 57
SAN IGNACIO 131,239 42 0.5636 113 85.4] 123 805 144 [837| 131 1743 138
SAN MARCOS 51,031 112 0.5236 178 788 1e1 |[73.0( 185 |765| 182 168.6 142
SAN MIGUEL 56,146 101 0.5646 110 BA0] 127 (798| 147 |B27| 138 176.4 136
SAM PABLO 23,114 168 0.5267 174 B0.3| 147 [775| 167 |794| 184 1658 150
SANTA CRUZ 43,856 130 0.5679 105 B3.1] 132 |B54| 100 |838| 127 185.2 116
CAJAMARCA 2003| 1515827 4 0.4510 22 778 22 |566| 25 |637 25 204.2 21

En el IDH del 2007, Lima y Callao participan en forma conjunta. En el 2003 por separado
FUENTE: Informe de Desarrolle Humano Perd 2008 - 2005 PNUD.

Estos resultados, nos demuestran que la capacidad humana regional, medida por las
opciones esenciales de esperanza de vida al nacer, alfabetismo, escolaridad, logro
educativo, e ingreso familiar per capita es la siguiente: 72.1 aflos como esperanza de
vida al nacer, siendo nuestro mejor indicador ya que al 2007 nos ubicamos en el 12°
lugar del ranking nacional de los departamentos, siendo el dato nacional 73.1 afios;
alfabetizacion del 82.9% de la poblacidn, ubicandonos en el quintil inferior (21° lugar),
siendo todavia inferior al promedio del pais que sefala 92.9% de alfabetizacién a nivel
nacional; el coeficiente de escolaridad departamental alcanza 79.6%, estando por
debajo del promedio nacional que es del 85.7%; 81.8% de logro educativo, inferior al
promedio nacional que es del 90.5%, y el ingreso familiar per capita departamental
asciende a la suma de S/. 215.7 mensuales, ligeramente por encima de la mitad del
indicador nacional (S/. 374.1), ubicdndonos en el 18° lugar del ranking del pais.
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2.3.3. indice de densidad del Estado

El PNUD a partir de su Informe sobre Desarrollo Humano Perd 2009, introduce un
nuevo indicador, denominado indice de Densidad del Estado(IDE), el cual estd
concebido como el desempeno del Estado para asegurar la provision de los
requerimientos de la sociedad y los servicios basicos , a todos los sectores sociales y en
todos los lugares de nuestro pais.

CUADRO N¢ 19: INDICE DE DENSIDAD DEL ESTADO DEPARTAMENTAL
Y PROVINCIAL AGRUPADOS POR QUINTILES 2007

IDE PROVIMNCIAL
QUINTIL DEPARTAMENTOS IDE DPTAL. N N RATIO
MAXIMO MINIMO MAX,/MIN
LIMAY CALLAD 0.B6832 0.8996 0.5575 161
1 AREQUIPA 0.B422 09157 0.5323 172
TACNA 0.8262 0.8442 0.5525 153
ICA 0.7696 0.B566 0.6587 1.20
MOOQUEGUA 0.7689 0.B455 0.5355 158
LAMBAYEQUE 0.71032 0.7912 0.5332 1.48
2 TUMBES 0.7076 0.7411 0.5929 1.25
MADRE DE DICS 0.6893 0.7601 0.4473 1.70
LA LIBERTAD 06721 0.8401 0.3376 252
JUNIN 0.667 0.B0BE 0.4592 1.72
AMNCASH 0.6606 0.7593 0.3735 2.00
3 CUSCO 0.6406 0.8906 0.4284 2.08
APURIMAC 0.6209 0.7221 0.4579 1.58
PIURA 0.600 0.7281 0.2614 2.01
AYACUCHO 0.5887 0.7448 0.4031 185
PASCO 0.5831 0.6515 04875 1.24
4 PUND 0.5824 0.75732 0.4502 1.68
SAN MARTIN 0.5794 0.7545 0.47327 1.59
UCAYAL 0.5738 0.6239 0.3761 1.66
LORETOD 0.53229 0.6161 0.3065 2.01
CAJAMARCA 0.5314 0.6765 0.4324 1.54
5 HUANUCO 0.5292 0.665 0.3336 1.99
AMATZOMNAL 0.5284 0.70859 0.304 2.23
HUANMCAVELICA 0.5151 0.5807 0.4551 1.28

Fuente: Informe PNUD Perd 2007.
ELABORACIGN: Equipo Técnico PDRC-Cajamarca 2 021,

El IDE global muestra al departamento de Cajamarca, en una situacién mas deteriorada
que el IDH; el nivel logrado nos ubica en el puesto 21 del ranking departamental, en el
quintil bajo con un indice de 0,5314, estando por debajo del promedio nacional
(0,7118) y mas aun, del departamento lider conformado por Lima y Callao (0,8683).

La provincia de Cajamarca forma parte del quintil alto con un indice de 0,6765,
ubicdndose a nivel nacional en el puesto 35 de 195 provincias del pais. En
contraposicidon a Hualgayoc, Cutervo, San Pablo y Santa Cruz que se ubican en el quintil
bajo, en los puestos 160, 162, 170 y 171 del ranking nacional, respectivamente.

En términos generales indicaremos que el IDE, se comporta de la siguiente manera:

El 95.6 % de la poblacion menor de 18 afios cuenta con partida de nacimiento y la
mayor de esa edad con DNI, porcentaje que nos ubica a nivel nacional en el puesto 18.
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En relacidn a la cantidad de médicos por cada 10 mil habitantes, el departamento se
ubica en el penultimo lugar con 6.95 médicos, siendo el estandar internacional de 10
médicos por cada 10 mil habitantes, encontrandose en peor situacién San Marcos, San
Ignacio y San Pablo, que cuentan con 3.5, 3.4 y 1.3 médicos.

La tasa de asistencia a la educacion secundaria, de adolescentes de 12 a 16 afios, ubica
a nuestro departamento en el penultimo lugar del ranking nacional con un 56.67%,
estando muy distante de la media nacional (73.74%), observandose que ninguna
provincia se ubica en el quintil alto, ni medio alto.

El porcentaje de viviendas que cuentan con agua y desaglie es del 52 %, ubicando a
nuestro departamento en el 13° lugar de los departamentos del pais, encontrdndonos
por debajo de la cifra nacional que es del 61.94%. En este indicador las provincias de
Cajamarca, Cajabamba y San Marcos se ubican en el quintil alto, con el 73.81%, 65.22%
y 64.02% respectivamente, indicandose que la provincia de Santa Cruz se ubica en el
quintil bajo con el 9.46%, ocupando el puesto 181.

El 40.22% de viviendas cuentan con energia eléctrica, estando por debajo de la
cobertura nacional que es del 74.09%, indicAndose que nueve provincias se ubican en
el quintil bajo, como son Cajabamba, Celendin, Santa Cruz, San Ignacio, San Marcos,
Hualgayoc, San Miguel, Cutervo y San Pablo.

La realidad social del departamento de Cajamarca, nos presenta una poblacion donde
la cédula basica familiar, tanto urbana como rural, vive luchando cotidianamente por
sobrevivir. Los pobres del campo y de los barrios urbanos marginales no tienen
seguridad econdémica. La mayoria vive subempleada, cuando no desocupada y sélo
completan una infima e insuficiente canasta familiar con el esfuerzo y trabajo de
todos, incluyendo a los menores de edad. Ademas la limitada oferta de empleo
especialmente para los grupos mas vulnerables, no permite romper el circulo vicioso e
inter generacional de la pobreza.

Sin embargo es necesario indicar que segun el Instituto Nacional de Estadistica e
Informatica, la pobreza y la pobreza extrema en Cajamarca desde el 2006 al 2009 ha
tenido un descenso, es asi que el porcentaje de pobreza en el 2009 es de 56%, frente a
64.5% que tuvo el 2007 y el porcentaje de pobreza extrema en el afio 2009 estd entre
20.7 y 32.6%, frente al 31% que tuvo en el 2007.

CUADRO N° 20: POBREZA Y EXTREMA POBREZA

Cajamarca
Anos % pobreza % pobreza extrema
2006 e3.8 29
2007 64 .5 31
2008 532.4 23,1
2009 56,0 20,7-32.6

Fuente: INEI, ENAHO 2006-2009.

2.3.4. Salud.

En Cajamarca, el sistema de salud publica tenia funcionando, segun el MINSA, al 2009,
628 puestos de salud, 113 centros de salud y 9 hospitales. En cuanto a profesionales de
la salud, segin ONRHUS-DGG — DRH-MINSA 2009, se registraba 423 médicos, 660
enfermeras y 423 obstetras. Por su parte, ESSALUD viene funcionando al 2010 con 11
establecimientos y 68 médicos.
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La desnutricién crénica en niflos menores de 5 afios (0 a 59 meses) segun talla para la
edad — ENDES 2009 — fue de 31.9%, la nacional de 18.3%. La mortalidad infantil en el
primer afio de vida ENDES 2009- ascendié a 31 por cada 1,000 nifios nacidos vivos.

2.3.5. Educacion.

En el sistema educativo, segun ESCALE MINEDU al afio 2009, se encontraban
matriculados 435, 257 alumnos que se distribuyeron del siguiente modo: 68,195 en
educacion inicial, 235,198 en primaria, 131,864 en secundaria, 7,102 en bdsica de
adultos, 527 en basica especial, 7,806 en técnico productivo y 9,716 en superior no
universitaria. El nimero de docentes era de 24,338 y el nimero de centros o
programas fue 7,321.

Segun el Censo Escolar 2008 del MINEDU-UEE, el porcentaje de alumnos desaprobados
en primaria y secundaria ascendié a 19.9% y 23.1% (nacional 14.1% y 18.9%)
respectivamente; en el caso de repetidores fue de 11.1% y 8.1% (nacional 7.3% y 6.3%)
y los retirados significd el 5.7% y 7.6% (nacional 5.0% y 5.8%). En el tema de calidad, la
unidad de medicion de la calidad del MINEDU en el 2009 realizé la Evaluacién Censal
de Estudiantes a los alumnos de segundo grado de primaria, en el caso de Cajamarca
no se tuvieron resultados por no haber alcanzado la cobertura requerida, a pesar que
un conjunto de instituciones educativas fueron efectivamente evaluadas.

El gasto publico en educacion en Cajamarca, al afio 2009 tomado del SIAF-SP, ascendio
a 635.4 millones de nuevos soles, que representd 5.2% del presupuesto nacional en
educaciéon, que fue de 12,289.4 millones de nuevos soles — el gasto en educacion
representd el 29.1% de la ejecucion presupuestal de Cajamarca, que ascendié a
2,185.5 millones de nuevos soles. De este el 85.8% fue destinado a la educacion basica,
8,9% educacion superior y 0.3% educacidon técnica productiva. En estos niveles, el
gasto por alumno representd para la educacién basica 1,253.1 nuevos soles, superior a
2,954.4 y técnico productivo 234.2.

Segun el PEl al 2012, de Provias Descentralizado, la concentracién de la pobreza en las
areas rurales implica la necesidad y urgencia de establecer politica peculirares de
combate de la pobreza rural, dado que sus causas difieren de la pobreza urbana.

Entre los factores que determinan la pobreza en general se destacan: las
caracteristicas demograficas y la situacién ocupacional de los hogares, asi como los
bajos niveles de capital social, capital institucional y capital humano y la escasez de
capital fisico publico y privado. En este ultimo se ubican las carreteras y caminos
rurales como infraestructura econdémica o capital construido.

El Peru tiene una infraestrucutra vial escasa y de baja calidad, lo que significa que
existe una “brecha vial” que restringe la movilidad de los bienes y de las personas,
incrementa los costos de transporte, constituyendo en ultima instancia un cuello de
botella para la competitividad y el crecimiento econdmico.
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MAPA 10: Pobreza y Extrema Pobreza
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Caracterizacion Econdmica del Departamento.

El potencial econdmico que presenta el departamento de Cajamarca se sustenta en la
riqueza de sus valles interandinos y en la abundancia de sus recursos mineros,
producto de su ubicacién privilegiada en la zona mas baja de la Cordillera de los Andes.

2.4.1.- Sector Productivo.

El departamento de Cajamarca, segun informacion del INEI (2009), aporta al Valor
Agregado Bruto nacional el 2,8 por ciento, ubicandose como la octava economia del
pais. Sin embargo, la importancia relativa del departamento en el pais, es mayor en el
caso de algunos sectores como mineria, con una contribucion del 11,7 por ciento y
agropecuario, con 6,3 por ciento.

En la estructura productiva departamental, la actividad minera destaca por ser la de
mayor importancia relativa (26,3 por ciento). La agricultura, caza vy silvicultura, es la
segunda actividad en orden de importancia, con una participacion de 19,4 por ciento,
seguido de otros servicios (10,6 por ciento) e industria (10,4 por ciento), entre otros.
Asi, los referidos sectores contribuyen, en conjunto, con el 66,7 por ciento al VAB
departamental. De otro lado, segun la Encuesta Nacional de Hogares aplicada por el
INEI, el sector primario concentra el 66,1 por ciento de la poblacién empleada, seguido
del terciario (22,4 por ciento), y secundario (11,5 por ciento).

CUADRO N° 21 CAJAMARCA, VALOR AGREGADO BRUTO

Debido a la falta de integracidn vial, existen tres espacios econdmicos diferenciados:
Norte, Centro y Sur. El primero especializado bdsicamente en la actividad agricola, en
cultivos como el café, arroz y cacao. En el Centro, se desarrolla también la actividad
agricola, y adicionalmente la actividad pecuaria. Por el contrario, el Sur es basicamente
una zona ganadera y minera, aunado a un mayor desarrollo del sector servicios y
comercio, producto de encadenamientos con la actividad minera.

Cabe destacar el mejoramiento relativo del sector minero, el cual empezd a
dinamizarse desde la entrada en operacion de la empresa minera aurifera Yanacocha
(1994), pasando a participar en el VAB departamental, de 14,0 por ciento en 1994, a
26,3 por ciento en el 2009.

Sin embargo, de acuerdo a la Sintesis Econémica de Cajamarca al 2010, realizada por el
Banco Central de Reserva — Sucursal Trujillo, en diciembre del 2010, el Indicador de
Actividad Econdmica Regional acumulé una caida anual de 2,8 por ciento, por la menor
actividad en los sectores minero (-21,7 por ciento) y electricidad y agua (-14,2 por
ciento). Las otras actividades, por el contrario, crecieron en el periodo y destacan
servicios financieros, manufactura, servicios gubernamentales y construccién, con
aumentos de 12,9 por ciento, 5,6 por ciento, 4,3 por ciento y 2,4 por ciento,
respectivamente.

CUADRO N° 22 INDICADOR DE ACTIVIDADES ECONOMICAS REGIONAL
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1/ Es un Indicador parcial de la actividad econédmica de la regién que alcanza una cobertura de 73.6 por ciento del
valor agregado bruto de la produccidn regional segun cifras del INEI.

2/ Actualizado con informacién al 22 de Febrero de 2011.

3/ Considera la estructura productiva de la region para el afio 2007 segun cifras del INEI. En el caso de los servicios
financieros se considera como ponderacion el promedio nacional para dicho afio (1,8 por ciento).

FUENTE: MINAG, MINEM, OSINERGMIN, EPS Sedacaj, EPS Marafién, MEF, SBS y Empresas. ELABORACION: BCRP,
Sucursal Trujillo. Departamento de Estudios Econémicos.

GRAFICO N° 02

Cajamarca: Contribucién al crecimiento del Indicador de
Actividad Econémica segun sector,
Ene. - Dic. 2010/2009

{En puntos porcentuales)
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2.4.1.1. Produccién Agropecuaria.

La actividad agropecuaria representa el 6,3 por ciento del PBI agropecuario nacional.
Los principales cultivos que sustentan el sector son: café, papa, arroz, yuca, maiz
amarillo duro, alfalfa y maiz amildceo, entre otros. Segun la Oficina de Informacion
Agraria de Cajamarca, la vocacidn productiva agricola de la zona norte es de cultivos
como el café, arroz, yuca y cacao; las zonas centro y sur se asemejan, por la similitud
de uso del recurso suelo, en cultivos como papa, maiz amarillo duro, maiz amilaceo,
frijol grano seco y trigo. Otros cultivos, con potencial exportador, como el mango,
palto y chirimoya se estan desarrollando en la zona sur del departamento, en la zona
alta del valle de Jequetepeque. De otro lado, en ganaderia, la regidn destaca por ser la
segunda cuenca lechera del pais.

GRAFICO N° 03

Agricultura, Caza y Silvicultura: Valor Agregado Bruto 2009
Valores a Preclos Corrientes
(Estructura Porcentual)
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Café: Se cultiva casi en su totalidad en las provincias de Jaén y San Ignacio, cuyo
mercado, principalmente, es el externo. La produccién en el afio 2009, ascendié a 57,3
mil toneladas, en una superficie de 62,3 mil hectdreas, posicionando al departamento
como el segundo mayor productor nacional (23,5 por ciento), luego de Junin (25 por
ciento). Con relacién a la gestion empresarial de los productores, existe algunos casos
de asociatividad de relativo éxito en la zona norte de la regidn, principalmente en la
produccién de café organico, que abastecen a los principales exportadores del pais
(Perales Huancaruna, Romero Trading, etc.), la Cooperativa de Productores Ecoldgicos,
PERUNOR, Cooperativa Cafetalera La Casil, entre otras.

Papa:

Cajamarca es el sexto productor de papa en el pais, con una participacion de 8,1 por
ciento de la produccion nacional. En el afio 2009, se cosechd 305,4 mil toneladas en
una superficie de 27,6 mil hectdreas. El desarrollo de este cultivo se da
preferentemente en la zona centro y sur del departamento.

Durante el periodo 2001-2009, el crecimiento de los productos agropecuarios
valorizados a precios constantes de 1994, en Cajamarca se registrd una variacién
acumulada de 35,7%, equivalente a una tasa de crecimiento promedio anual de 3,9%.
Sin embargo de acuerdo a la Sintesis Econdmica de Cajamarca al 2010, realizada por el
Banco Central de Reserva — Sucursal Trujillo, el sector agropecuario se contrajo, en
diciembre 2010, 4,8 por ciento, por la menor produccidn agricola (-16,3 por ciento). Su
par, la produccién pecuaria, por el contrario, crecié 11,9 por ciento.

Durante el 2010, la produccién agropecuaria crecié 1,6 por ciento, bdsicamente, por
dinamismo de la actividad pecuaria.

CUADRO N° 23 VALOR BRUTO PRODUCION AGROPECUARIA

VALOR BRUTO PRODUCCION AGROPECUARIA 1/
(Variacion real 2/)

DICIEMBRE ENERO -DICIEMBRE
2009 2010 2009 2010
Subsector Agricola 71 -16,3 3,7 09
Subsector Pecuario 6.1 11,9 5,0 6.8
Sector Agropecuario 6,7 48 41 16

1/ Cifras prelimnares

2/ Respecto al mismo mes o pericdo del afo antenor

FUENTE: MINAG.

ELABORACION: BCRP, Sucursal Trujillo. Departamento de Estudios Econdmicos

La contraccion agricola mensual, se registrd tanto en los cultivos orientados a la
exportacion y agroindustria (-51,6 por ciento), como al mercado interno (-15,4 por
ciento). En el primer grupo, destaca la caida de maiz amarillo duro (-51,6 por ciento);
mientras que en el segundo grupo, yuca (- 21,1 por ciento), alfalfa (-20,6 por ciento),
arroz (-18,6 por ciento) y papa (-10,3 por ciento).

Durante el 2010, la produccion agricola se contrajo (-0,9 por ciento), por la caida de los
cultivos que se destinan al mercado interno (-1,8 por ciento); mientras que lo destinado
al mercado externo y agroindustria crecid 2,1 por ciento.
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CUADRO N° 24

PRODUCCION PRINCIPALES PRODUCTOS AGRICOLAS 1/ PARTICIPACION EN EL VBP AGRICOLA

*

(T.m.) (Enero - Diciembre 2010)
DICIEMERE ENERO - DICIEMBRE
CULTIVOS 2009 2010 Var% 2009 2010  Var%
Arroz Maiz A

EXPORTACION y Cascara Duro
AGROINDUSTRIA 516 21 g% 3%
Cate ¢ 0 57212 59020 3 Pepa_ Affafa
MalzAmaritoDuro 3042 1473 516 78468 75854  -33 oA %
MERCADO INTERNO 154 18 Café Malz
Altatla 16630 13210 -206 177635 168434 49 2%, Chodio
Arraz 12095 0843 -186 221783 297178 21 2%
Cabaga 0 15 - 12051 1158 38
Frjot Grano Seco 428 126 -T05 16841 16210 37
Maiz Amidceo 57 54 62 35054 UM3 28
Maiz Choclo 653 1501 1418 41283 39630 40
Mango M5 389 396 5410 6533 207
Olluco 0 578 - 16860 18374 90
Papa 28797 25843 -103 305382 204581 35
Trigo 0 0 33516 23024 15
Yuca 11798 0313 -211 86674 91921 61
Total 183 03
1/ cfras praiminares.

FUENTE MINAG
ELABORACION: BCRE, Sucurss Trdlio. Depanamento de E3adios Econdmices

En cuanto, a los precios promedio en chacra de los principales cultivos, aumentd, en
diciembre, para el arroz (46,4 por ciento) y papa (15,4 por ciento), respecto a similar
mes del pasado afo. En el afio, los precios para el café y el arroz se mantuvieron en

alza, mientras que disminuyé para la papa.

CUADRO N° 25

PRECIOS EN CHACRA DE PRINCIPALES CULTIVOS 1/

(Nuevos soles por Kg.)

CULTIVOS DICIEMBRE ENERO - DICIEMBRE
2009 2010 Var. % 2009 2010 Var. %
Arroz 0,78 1,14 464 0,72 0.85 175
Café 0,00 0.00 - 405 5.23 293
Papa 0,57 066 154 0,62 0,58 56

1/ Cifras preliminares

FUENTE: Direccion Regional de Agnicultura - Cajamarca.
ELABORACION: BCRP, Sucursal Trujillo. Departamento de Estudios Econdmicos

En cuanto a las labores de siembras, se instalaron en diciembre 34,3 mil has.,
acumulando, en lo que va de la campafiia agricola, un total de 150 mil has., 8,6 por

ciento mas de lo instalado en similar periodo de la campaiia anterior.
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CUADRO N° 26

Con relacién al sector pecuario, el departamento destaca por ser la segunda cuenca
lechera mas importante del pais y la primera en tener la mayor poblacién de vacas en
ordefio; la segunda, con relacion a ganado vacuno (después de Puno).

No obstante de contar con la mayor poblacién de vacas en ordefio a nivel nacional,
Cajamarca es la segunda productora de leche fresca del pais, con 304,9 mil litros, que
representa el 18,5 por ciento, del total nacional, después de Arequipa (23,4 por
ciento). En lo anterior incide la baja productividad, por la alta presencia de ganado
criollo cuyos rendimientos bordean entre 5 y 6 litros por dia.

La actividad lechera se ha dinamizado producto de la presencia de importantes
empresas acopiadoras como Nestlé y Gloria, que han instalado plantas concentradoras
de leche, asi como una linea de produccién de derivados lacteos (Grupo Gloria). Sin
embargo, se caracteriza por estar atomizada, lo cual no permite aprovechar economias
de escala, ni desarrollar una mayor eficiencia productiva y de gestién empresarial.

Por su parte, la expansién pecuaria (11,9 por ciento) se sustenté en la mayor
produccién de carne de vacuno (23,2 por ciento) y carne de porcino (16,4 por ciento),
principalmente.

Durante el afio 2010, la producciéon pecuaria crecié 6,8 por ciento, por el buen
desempefio de todas las especies, con excepcidn de carne de caprino (-2,7 por ciento)
y leche (-0,5 por ciento).

CUADRO N° 27
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2.4.1.2. Produccion Minera

En Cajamarca se desarrolla de manera importante la mineria metalica (oro, plata y
cobre, principalmente) y en menor medida la mineria no metalica (caolin, marmolina,
entre otras), en donde para el primer caso, destaca la explotacién de oro y plata por
parte de Minera Yanacocha y, oro y cobre, por parte de la empresa Gold Fields La
Cima; ambas han permitido posicionar al departamento como el primer productor de
oro del pais (37,2 por ciento del total nacional), y al Peri como el primer productor de
oro de Latinoamérica, y quinto en el mundo.

La actividad minera metdlica se contrajo 24,1 por ciento, en diciembre 2010, y 21,7 por
ciento, durante el afo 2010. La caida mensual se registré en plata (-34,2 por ciento),
oro (-25,8 por ciento) y cobre (-7,2 por ciento), y se mantuvo, en lo que va del afio,
para los dos primeros metales, principalmente, por menor contenido de ley del
mineral extraido, en las unidades mineras de la Empresa Yanacocha.

CUADRO N° 28

PRODUCCION PECUARIA 1/ PARTICIPACION EN EL VBP PECUARIO
(T.m) (Enero - Diciembre 2010)
DICIEMBRE ENERO - DICIEMBRE
ESPECIES BB il
PRODUCCION MINERA 1/
DICIEMBRE ENERO - DICIEMBRE

2009 2010 Var. % 2/ 2009 2010 Var.% 2/
MINERIA METALICA -24.1 217
Plata (KG.F.) 5887 3876 -342 92923 67507 -274
Oro (KG.F.) 5055 3752 -26.8 68497 51667  -246
Cobre (T.M.F) 3620 3359 -12 38644 43657 13,0

1/ Cifras prefiminares

2/ \fariacion en términos reales,

FUENTE: MEM.

ELABORACION: BCRP, Sucursal Trujifto, Departamente de Estudios Economices
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Referente a los precios internacionales de los metales preciosos, el oro registro, en
diciembre 2010, una cotizacién promedio de USS 1 391,6/0z.tr., 23 por ciento, por
encima del precio alcanzado en el mismo mes del afio anterior (USS 1 130,35/0z.tr.).
De otro lado, el precio promedio de la plata fue de USS$ 29,38/0z.tr., 66,2 por ciento
mas, respecto a analogo mes del pasado afio (17,68/0z.tr.)

GRAFICO N° 04

2.4.1.3. Manufactura

La actividad manufacturera, representa el 10,4 por ciento del VAB departamental y
esta, predominantemente, vinculada a la actividad lechera, que provee el principal
insumo para la elaboracidn de derivados lacteos, como quesos, manjar blanco, yogurt;
asi como concentracién de leche.

La actividad se caracteriza por ser predominantemente atomizada e informal. Sin
embargo, cabe destacar la presencia de empresas con produccién a mayor escala,
como Nestlé y Gloria, cuyas plantas de acopio y concentracion de leche tienen una
capacidad instalada para 500 mil y 200 mil litros diarios, respectivamente. Por su parte,
Gloria tiene otra linea de negocios no menos importante, como son la produccién de
guesos y manjar blanco, cuya capacidad diaria de planta para la elaboracién de dichos
productos es de 170 TM y 120 TM, respectivamente. Asimismo en los ultimos afios,
para atender la demanda de servicios del sector minero, se ha desarrollado, de manera
importante, la industria metal mecdanica de pequeia escala, en la fabricacidén de piezas
y partes de maquinarias, montajes electromecanicos, y empresas de fabricacidon de
piezas, partes y accesorios de equipo pesado.

En diciembre 2010, la manufactura avanzé 4,5 por ciento, respecto a similar mes del
2009 y se generd en las industrias de productos lacteos y quimica basica (oxigeno),
cuyos niveles de produccidon aumentaron en 22,1 por ciento

y 40,7 por ciento, respectivamente; a diferencia de la caida habida en las industrias de
arroz pilado (-18,1 por ciento) y agua de mesa (- 9,3 por ciento).
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En el 2010, la actividad manufacturera crecié 5,6 por ciento, respecto al 2009, por el
dinamismo que alcanzaron todas sus ramas industriales, a excepcién de la industria
molinera de arroz, que declind 2 por ciento, restando dinamismo al sector.

CUADRO N° 29

PRINCIPALES INDICADORES DEL SECTOR MANUFACTURA 1/

DICIEMBRE ENERO - DICIEMBRE
2009 2010 Var% 2009 2010  Var.%
Aoz Pilado (Tm.) 8410 68%0  -181 186 195 152026 -20
Productos Lacteos (S/.) 3/ 1717 846 2097322 221 22021954 25000959 135
Agua de Mesa (Lts.) 114 480 103 840 83 1286600 1497840 164
Oxigeno (m3 ) 3847 5411 407 55 846 62313 116
Variacion del sector 2/ 45 56

1/ Céras preliminares

2/ \/anacion en tBrmnos reaes

3 En valores a precios de 1994, Censidera queso, mantequilfa, yogurt y manjar bianco,
FUENTE: Direccién Regional de Agricuitura y Empresas.

ELABCRACION: BCRP, Sucursal Trujillo. Departamento de Estudios Econdmicos.

2.4.1.4. Construccion

En el dltimo mes del afio 2010, la construccién crecid 3,4 por ciento, respecto a igual
mes del 2009, después de haber caido en los cuatro meses previos (agosto-
noviembre). El resultado se sustenta en el mayor gasto, tanto publico como privado;
en el primero destaca, entre otras obras, la construccidon del coliseo multiusos (37
millones de nuevos soles) y, en el segundo, la ampliacidon del mall “Qinde” (6 millones
de nuevos soles). Al cerrar el afio, la construccidon crecié 2,4 por ciento, respecto al
2009. Las ventas de concreto aumentaron 45,8 por ciento, aunque los despachos
locales de cemento se redujeron en 0,2 por ciento.

CUADRO N° 30
PRINCIPALES INDICADORES DEL SECTOR CONSTRUCCION
DICIEMBRE ENERO - DICIEMBRE
2009 2010  Var. % 2009 2010 Var, %
Despacho de cemento (T.m.) 13132 14122 75 156 714 156 402 02
Venta de concreto {m3) 3538 2784 -213 15251 22 242 458
Varlacion del sector 1/ 34 24

1/ Variacion en 1&minos reales
FUENTE: Empresa Cementes Pacasmayo SAA
ELABORACIGN. BCRP, Sucursal Trujifo. Departamento de Estudios Econdmicos
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2.4.1.5. Electricidad y Agua.

El sector de electricidad y agua registrd, en diciembre, una caida de 46,9 por ciento,
respecto a similar mes del pasado afio, basicamente, por menor generacion de energia
eléctrica (-48,9 por ciento). La produccién de agua, por el contrario, aumenté 0,4 por
ciento.

El descenso en la produccién de electricidad se registrd, principalmente, en la Central
Hidroeléctrica de Carhuaquero (-60,3 por ciento), debido al bajo caudal que continua
registrando la cuenca del rio Chancay; mientras que en agua, el aumento provino de la
empresa Seda Cajamarca (4,2 por ciento).

En el aio, el sector acumuld una caida de 14,2 por ciento, ocasionada por la menor
produccién de electricidad (-15,1 por ciento). La producciéon de agua, por su parte,
aumenté 2,1 por ciento, atenuando la caida del sector.

CUADRO N° 31
PRODUCCION DE ELECTRICIDAD Y AGUA 1/

DICIEMBRE ENERO - DICIEMBRE
2009 2010  Var. % 2009 2010 Var.%
Electricidad (mwh) 102 660 52436 4889 958989 813835 -151
Agua (mmc) 1,16 117 04 137 13.9 2,1
Varlacion del Sector 2/ -46,9 142

1/ Cifras preliminares
2/ Variacién en términos reales.
FUENTE: Osinergmin, EPS Sedaca) SA. y EPS Marafitn SRL

ELABORACION: BCRP, Sucursal Trugilo. Departamento de Estudios Econdmicos.

2.4.2.- Exportaciones.

En diciembre del 2010, las exportaciones de Cajamarca, realizadas por distintos puntos
de embarque del pais, totalizaron USS 218,4 millones, 10,2 por ciento menos de lo
exportado en igual mes del 2009.

Las exportaciones tradicionales (US $ 217,6 millones) disminuyeron 10,1 por ciento,
por la menor exportacion de productos mineros (-11,4 por ciento), particularmente,
plata (-94,8 por ciento) y oro (-19,7 por ciento).

El oro, sustenta su caida en el menor volumen embarcado (-48,5 por ciento), lo que fue
atenuado con el alza de su precio promedio (56 por ciento).

Las exportaciones no tradicionales, cayeron 31,4 por ciento, por la menor exportacion

de productos quimicos (-75,6 por ciento) y agropecuarios (-26,2 por ciento).

Durante el 2010, las exportaciones acumularon un valor de US$ 2 471,1 millones, 0,4
por ciento mds, respecto al pasado afo. Los productos tradicionales aumentaron en
0,2 por ciento, mientras que los productos no tradicionales crecieron 55,2 por ciento.

CUADRO N° 32

*
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CAJAMARCA: EXPORTACIONES POR TIPO DE PRODUCTO
(Valor FOB en Miles de US$)

TPO DICIEMBRE ENERO - DICIEMBRE
2009 2010 Var. % 2009 2010 Var. %
Productos Tradicionales 241943 217 607 -10.1 2453599 2459454 02
Agricolas 10038 12004 893 71745 127 896 783
Mineros 231904 168 603 -144 2381854 2331558 21
Productos No Tradicionales 1214 833 -31.4 7515 11 665 95,2
Agrepecuano 1096 809 -26,2 6 607 9398 423
Maderas y papeles 1 0 - 1 43 1
Metai-Mecanico 0 0 - 1 195 1/
Mineria no metalica 16 0 - 1] 13 133
Quimicos ar 24 156 874 2004 1293
Textiles 1 0 . 1 2 939
Otros 2 0 - 16 0
TOTAL 243 158 218 440 -10,2 2461114 2471120 04

1/ Vanacion supenor al 1000 por cienio
FUENTE: SUNAT

ELABORACION: BCRP, Sede Regional Trujilo. Departamento de Estudios Econémicos

*

Las exportaciones se concentran en dos paises que, en conjunto, adquieren el 74,2 por
ciento del total. El principal mercado es Estados Unidos (43,3 por ciento) que adquiere
oro; le sigue Suiza (30,9 por ciento), también, con oro.

CUADRO N° 33

PRINCIPALES PAISES DE DESTINO Y PRINCIPAL PRODUCTO EXPORTADO 1/
(DICIEMBRE 2010)

Pais % del Total Principal producto
Estados Unidos 433 Oro

Suiza 30,9 Oro

Alemania 6.3 Cobre

Corea del Sur 4.0 Cobre

Japén 35 Cobre

Otros paises 12,0 Otros

Total 100,0

1/ Cifras preliminares.
FUENTE: SUNAT

ELABORACION, BCRP, Sucursal Trujllo. Depanamento de Estudics Econdmicos.

En lo referente a los puntos de embarque, el 81,2 por ciento del volumen total
exportado (241,9 mil Tm), durante el 2010, se ha efectuado por el puerto de Salaverry
(180,7 mil Tm.), principalmente, cobre. Lo restante, se ha embarcado por el puerto de
Paita (28,2 mil Tm.); el puerto de Callao (11,8 mil Tm.); la frontera norte de Tumbes
(5,1 mil Tm.); y el aeropuerto Jorge Chavez (148 Tm).

2.4.3. Otros servicios.
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2.4.3.1. Sector financiero.

El sector financiero departamental, ha registrado un importante dinamismo en los
Ultimos afios, en linea con la mayor actividad econdmica. En diciembre 2010, los
depdsitos del sistema financiero ascendieron a S/.1 066,4 millones, 37,7 por ciento
mas de lo registrado en igual mes del pasado ano. La expansidn se generd, tanto en los
depdsitos en moneda extranjera (90,9 por ciento) como en moneda nacional (12,3 por
ciento). El aumento de los depdsitos en dolares, se generd en las empresas bancarias
(108,4 por ciento), principalmente, en la modalidad a la vista (378,4 por ciento). En las
instituciones no bancarias, los depdsitos, por el contrario, declinaron 18,1 por ciento,
por descenso de las modalidades, a plazo (-19 por ciento) y de ahorro (-15,3 por
ciento).

En los depdsitos en moneda nacional, aumentaron tanto en las instituciones no
bancarias (37,2 por ciento) como bancarias (3,2 por ciento), principalmente en las
modalidades a plazo.

CUADRO N° 34

2.4.2. Crecimiento del Producto Bruto Interno - PBI

En el Peru el afio 2009, el Producto Bruto Interno (PBI) a precios constantes de 1994,
registré un crecimiento de 0,9%, respecto al afio anterior.

Este incremento representa el menor alcanzado en los ultimos once afios, debido al
impacto provocado por la crisis financiera internacional, que afecté a muchos paises
de la region. Incidié en este resultado favorable, el aumento de la demanda interna
publica, a través de la mayor inversibn y consumo gubernamental, con la
implementacion del Plan de Estimulo Econdmico.

En cuanto al PBI por departamentos, Cajamarca ocupd el segundo lugar de los
departamentos que alcanzaron un crecimiento mayor al promedio nacional con el
7,1%, siendo el primero Ayacucho con el 11,0%.

GRAFICO N° 05
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PERU: Tasa Anual Departamental del PBI 2009/2008
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Cajamarca estuvo entre los departamentos que generaron un mayor incremento en el
Producto Bruto Interno, con el 7,1% producto del incremento en las actividades:
mineria, por el incremento de la produccién de oro (Minera Yanacocha S.R.L.) e inicio
de operaciones de la empresa Gold Fields La Cima S.A. y de los servicios
gubernamentales destinados a las funciones de energia, transporte, comunicaciones,
educacion y proteccidn social.

La participacion porcentual del departamento en el Producto Bruto Interno de la
economia a precios constantes de 1994 fue de 2.5 %, igual que la de Lambayeque.

GRAFICO N° 06
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PERU: Producto Bruto Interno Departamental 2009
valores a precios constantes de 1994
(Estructura Porcentual)
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En este marco, el departamento de Cajamarca en el periodo 2001 - 2009, mostrd una
tasa de crecimiento acumulada, de 32.2%, tasa menor a las registrada por la economia
nacional.

A nivel nacional, el Producto Bruto Interno por habitante a precios constantes de 1994,
ascendié a 6 mil 625 nuevos soles en el afio 2009, significando una ligera caida
respecto al afio anterior de 0,3%.

El Producto Bruto Interno per cédpita a nivel departamental muestra que en 2009, el
departamento de Ayacucho alcanzé el mayor nivel de crecimiento con 9,7%, seguido
de Cajamarca con el 6,5%, y luego Apurimac (4,7%), Cusco (3,7%), Amazonas (2,9%),
Huancavelica (2,7%), Ica (2,6%), Puno (2,5%), Lambayeque (2,1%); San Martin (12,0%) y
Piura (1,15) entre otros.

En el afio 2009, el Producto Bruto Interno a precios corrientes, ascendié a 392 mil 565
millones de nuevos soles; la participacion mas alta fue la del departamento de Lima
que alcanzé el 44,8% seguido por los departamentos de: Arequipa (5,3%), La Libertad y
Piura con 4,6%, Ancash (4,3%), Cusco (3,0%), Ica, Cajamarca y Junin con 2,9% cada uno;
Lambayeque (2,5%) y Puno con 2,1%; mientras que, los departamentos de Ucayali,
Huanuco, Huancavelica, Amazonas, Madre de Dios, Tumbes y Apurimac no superaron
el uno por ciento.

GRAFICO N° 07
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Producto Bruto Interno Departamental 2009
Valores a precios corrientes
(Estructura poccentual)

Uma 448

Arequipa
La Libertad 46
Piura 46
Ancash 43
Cusco 3,0
Ica 239
Cajamarca 2,9
Junin 29
Lambayeque 2.5
Puno 2,1
Loreto 18
Moquegua 16
Tacna 14
San Martin 1,1
Pasco 1,1

Ayacucho 1.0

Lieayall nn

A precios corrientes, el Producto Bruto Interno por habitante de la economia nacional
ascendié a 13 mil 475 nuevos soles para el 2009. En el contexto departamental, el
departamento de Cajamarca alcanzé el monto de 7 mil 700 nuevos soles.

GRAFICO N° 08

Producto Bruto interno por Habitante 2009
Valores a Precios Corrientes
{Miles de nuevos soles)
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La predominancia en el Valor Agregado Bruto a precios constantes de 1994, muestra
aquellas actividades econémicas que han tenido una mayor participaciéon en cada uno

Cajamarca, Octubre 2011 62



Plan Vial Departamental Participativo Cajamarca 2011 — 2020

o
v

de los departamentos, indicAndose que Cajamarca destacé en la actividad minera,
junto con Madre de Dios y Ancash.

A su vez Cajamarca, alcanzd una buena representatividad en esta actividad, con la
produccién de cobre a través de la empresa Gold Fields la Cima S.A., asimismo se
constituyd como el principal productor de oro a nivel nacional.

CUADRO N° 35

Predominancia de las Actividades Econdmicas 2009
Segun Departamento
A Valores Constantes de 1994

Departamentos &gzr;cyu::::.a; Mineria Manufactura Ele:t;;c‘::ad Y  Comercio S:r:r’;:"os
Amazonas 40,6

Apurimac 25,2

Avacucho 12,3

Hudnuco 239

La Libertad 20,4

San Martin 29,7

Ucayah 19,9

Ancash 29,4

Cajamarca 26,3

Cusco ~ A

Madre de Dios 37,9

Pasco 52,5

Arequipa 18,4

Ica 21,7

Moquegua 24.8

Piura 19.8

Huancavelica 39.5

Fuente: Instituto Nacional de Estadistica e Informatica - INEI

El aprovechamiento del potencial agricola, minero y turistico de la regién, hace
necesario construir carreteras longitudinales y transversales que integren las
provincias de la zona andina con las provincias de la zona de ceja de selva; asi como
infraestructura complementaria para facilitar el acceso y articular la regién. Por eso es
relevante el mejoramiento y rehabilitacién a nivel de asfaltado de la carretera
Cochabamba — Cutervo - Chiple, via longitudinal que integra en forma total a la region,
permitiendo la integracion de los pueblos de la costa, sierra y selva, e incorporando al
mercado la produccion agropecuaria y forestal de la zona de influencia.

2.4.3. Areas diferenciadas por tipo de produccién:

El departamento de Cajamarca, segun la zonificacién productiva, muestra tres espacios
diferenciados:

El primero, que esta constituido por el sub espacio Ceja de Selva, conformado por las
provincias de Jaén y San Ignacio, en donde el 85% de la poblacién son campesinos y su
economia se centra en la actividad agricola y pecuaria, con una incipiente
transformacion agroindustrial. Este sub espacio,

y especialmente Jaén es reconocido por la produccién de café que se exporta a Japdn,
Alemania y Estados Unidos, también por el arroz, el maiz amarillo y el maiz amilaceo
que abastece los mercados regionales.

Por otro lado la presencia de diferentes ecosistemas logra que el ecoturismo sea una
oportunidad para la regién. Sitios importantes para el ecoturismo son Chaupe,
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Higuamaca, el Santuario Nacional de Tabaconas - Namballe, la Lagunas El Facial y
Puerto Ciruelo en San Ignacio y el Bosque de Huamantanga en Jaén.

Es necesario precisar que dentro de las dreas bajo riego se cultiva el arroz,
obteniéndose dos cosechas al afio; en tanto en las tierras mas altas se cultiva café,
cacao, junto a una amplia gama de variedad hortofruticolas destinadas al mercado
local y regional. El principal producto de exportacion figura el Café.

El café es el producto de mayor importancia y dinamismo en la economia de las
provincias de Jaén y San Ignacio (13% de la produccion nacional).

La provincia de Jaén posee ademds un 28% de superficie de pastos naturales, pero la
ganaderia es todavia muy incipiente. En las tierras altas la actividad forestal puede
constituirse en una alternativa de diversificacion.

A pesar de que Jaén y San Ignacio, pertenecen al departamento de Cajamarca, la
relacién econdémica de estas provincias es mayor con Chiclayo que con la capital
departamental. Las conexiones de transporte y comerciales mas importantes desde
Jaén corresponden a la carretera que lleva en cinco horas a Chiclayo, y a la ciudad de
Loja, en Ecuador, en un tiempo levemente superior. Resulta sorprendente constatar
gue la ruta mas expedita con que cuentan los habitantes de la zona para llegar hasta la
ciudad de Cajamarca es via Chiclayo, en no menos de 10 horas, es decir la
comunicacion con la costa y selva se realiza a través de la carretera asfaltada Olmos -
Corral Quemado.

El territorio tampoco cuenta con conexiones regulares de lineas aéreas, debido a que
carece de un aeropuerto en buenas condiciones de operacién.

En resumen existe un importante déficit vial y de infraestructura de apoyo,
particularmente con relacién a las infraestructuras menores, sin embargo los
proyectos de envergadura que mejorardn la conexidn comercial con ciudades
localizadas en la macro cuenca amazonica, como es el caso de la activaciéon de un
importante eje de transporte y comercio fluvial hacia la ciudad de Manaos en Brasil,
cuya carretera “inter-oceanica” ha sido concluida, y la carreta binacional, se encuentra
en proceso de consolidacién con el asfaltado de los tramos faltantes. Estos proyectos
seran un factor de dinamismo econdmico del cual, sin embargo, quedara excluido el
75% de la poblacidn local, que vive en distritos o caserios rurales, en donde la mayor
conectividad vial externa no resolverd los serios problemas de infraestructura, energia
y comunicaciones al interior de estas provincias. Los agricultores reportan una pérdida
de un 30% de su produccidn en el traslado por los caminos o trochas carrozables en
mal estado y por la falta de instalaciones habilitadas para la manutencién de sus
productos.

En el Sub espacio Sierra Centro, conformado por las provincias de Chota, Cutervo y
Santa Cruz y Hualgayoc, la economia se sustenta en la produccion agricola (cultivos
andinos: tubérculos, menestras, cereales, leguminosas y otros), y pecuaria; existiendo
una pequefia produccion de productos lacteos en Chota, asi mismo ofrecen
importantes recursos para el turismo, como es el caso del Parque Nacional de Cutervo,
constituyendo la base para preservar la biodiversidad.

La agricultura y ganaderia constituye la base de la economia de Cutervo. La poblacidn
estd dedicada directamente a las actividades agricolas y pecuarias.

En este sub espacio, en los ultimos afios, la mineria ha alcanzado un especial auge en
lo relacionado a la explotacién aurifera, en las provincias de Hualgayoc y Santa Cruz.
Sus principales vias de comunicacién son las carreteras afirmadas Chota - Santa Cruz-
Chiclayo; Chota - Llama - Chiclayo y desde Cutervo hacia el eje Olmos — Corral
Quemado, las mismas que deben ser asfaltadas para darle competitividad a este sub
espacio.

En el Sub espacio sierra sur, conformado por las provincias de Cajamarca, Contumaza,
Celendin, San Miguel, Cajabamba, San Marcos y San Pablo, la economia se sustenta en
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la produccion pecuaria (carne y leche), agricola (tubérculos, menestras, cereales, etc.)
asi como los derivados lacteos. En turismo existe una variedad de atractivos
arqueoldgicos, arquitecténicos y fisico- recreacionales.

En este sub espacio, en los ultimos afios, la mineria ha alcanzado un especial auge en
lo relacionado a la explotacién aurifera, en las provincias de Cajamarca y San Miguel.

Haciendo un analisis por provincia, tenemos que la provincia de Cajamarca concentra
produccién minera especialmente oro y plata, agropecuaria, manufacturera
especialmente con la produccion de lacteos, turismo y la pesca (especialmente la
trucha).

En las provincias de Contumazd, Celendin y San Miguel son importantes la actividad
agropecuaria, y la minera en las provincias de Celendin y Contumaza (no Metalicos).
Las provincias de Cajabamba, San Marcos y San Pablo su economia es principalmente
agricola y pecuaria, con la produccion de productos andinos como la papa, olluco, oca,
trigo, cebada, y en menor medida la mineria y también destaca el turismo en San
Pablo.

Este sub espacio tiene como sustento fundamental la carretera Longitudinal de la
Sierra, que articula al departamento desde Cajabamba en el sur, hasta Vado Grande en
Piura, asi como, con la articulacién a la carretera Longitudinal de la selva, permite la
conexién con Namballe en la provincia de San Ignacio en el norte. Asi mismo su
comunicacion con la costa es a través de la carretera asfaltada Ciudad de Dios -
Cajamarca.

CUADRO N° 36: AREAS DE ESPECIALIZACION PRODUCTIVA POR
SUB ESPACIOS, ZONAS Y PROVINCIAS

SUB ESPACIOS ZONAS PROVINCLA S AGRICOLA | PECUARID | INDUSTRLA | TURISMO | MINERQ | PESCA
Ceja Selva Norte JREN K X X X X
SANTGHACTOD K3 ¥
Sierra Centro Andino centre | CHOTA % X
Andino centre | SANTA CRUZ W i
Andino centro [HUALGAYCC W i
Andino centre | CUTERYO ¥ X X
Sierra Sur Valle interanding |CONTUMAZA X ¥ ¥
Andino CELENDIN W i i
Valle inferandine | CAJABANEA W X
Andino SANMIGUEL W i X
Anding 2AN FABLO i X X i
Andino CEIAMARCA W X X X W W
Anding AN MARCOS ¥ X ¥

Elaborado por E

a2l PVDF del Gobieme Regional Cajamarca

CUADRO N° 37: PRODUCCION EN ORDEN DE IMPORTANCIA POR PROVINCIAS
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Provincia en Sub espacio [ Produccion en Grado de Grado de Mercado principal al
Orden de orden de importancia importancia que se destina
importancia del importancia provincial Departamental
PEI
Jaen Cea de Agricols 2 Chiclayo, Lima, lecal,
Zelva
Manufactura Z 4 Departamanto,
Senvicios 3 3
e Departamanto, Bagua
=an lgnacio Cegjz de | Agricolz Z Chiclayo, Lima, Ja2n
Zelva
Pecuarna 2 2 Local
Chota Sierra Centro | Pecuario 2 2 Lecal, Chiclayo, Lima
Agncola 1 H Lecal, Chiclayo
Manufactura 4 4 Lecal, Chiclayo, Lima
Sanvicios 3 3 Local
Santa cruz Siemra Centro | Agncola H Lecal, Chiclayo
Minero 2 1 Internacional
Hualga}lnc Sierra Centro | Minero i Internacional
Agncola H H Local, Chiclayo
Pecuario 3 2 Cajamarza, Lima
Cutervo Sierra Centro Agricola H Thiclaye,
Pecuario 2 2 Chiclayo, Local
Sarvicios 3 3 Local
Manufactura 4 4 Lecal, Chiclayo, Lima
Cajamarca Sierra Sur Mineria i i Lima, Trujille,
Internacional
Sarvicios Z 3 Lacal, regional,
internacional
Manufactura 3 4 Regional, Trujill,
Chiclayo, Lima
Agricols 5 2 Trujilke, Chiclayo, Lima
Pecuaric 4 Z Lima, Chiclayo.
Siera 5 . Z Z Local
=an Pablao iefra sur Agricola Z Z oc
Pecuario 2 Cajamarca, Chepen|
Trujilke.
Senvicios 3 3 Lecal, regional,
internacional
Minero 4 Lima, Trujilkz,
Internacional
Celendin Sierra sur Pecuaric Z Trujille, Chiclayo, Local
Agricols 2 2 Local
Sarvicios 3 3 Laocal, ragional
Manufactura 4 4 Lacal, regional
Minero 5 Internacional
CUADRO N° 37: PRODUCCION EN ORDEN DE IMPORTANCIA POR PROVINCIAS
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Provincia en Sub espacio | Produccion en Grado de Grado de Mercado principal al
Orden de orden de importancia importancia que se destina
importancia del impaortancia provingial Departamental
PEI
San Marcos Sigma sur Agricola Z Local, Cajamarca,
Chiclayo, Trujille
Fecuario Z Z Trujilke, Chiclayo, Lecal
Cajabamba Sigma Sur Agricola Z Local
Pecuario Z Z Cajamarca, Trujille,
Chiclayo
San Miguel Sigmra sur Agricola 2 2 Cajamarca, Chepen,
Chiclayo
Pecuario Z Chepen] Chiclaya,
Cajamarca
Minero 3 Lima, Trujillo,
Internacional
Contumaza Siera sur Agricola Z boeceal, Trujilke
Pecuario Z Z boecal, Trujilke
Minero 3 Facasmayo
MAPA 11: Areas diferenciadas por tipo de Produccién
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2.4.4. Areas diferenciadas por servicios a la produccién
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En el departamento, la prestacidon de servicios en apoyo a la produccidon minera y
agropecuaria se manifiesta de manera diferenciada, tanto por la forma, cantidad y
complejidad de los mismos, cuanto por su rol en la dinamizacidén de los circuitos
econdmicos, y la asignacion de funciones a los centros en los cuales se localizan.

Es en este sentido que se identifican las siguientes formas y localizacidn espacial de los
servicios en apoyo a la produccion.

Centros de Apoyo a la produccion:

Caracterizado por las facilidades naturales que ofrece su localizaciéon para Ia
concentracion de la produccion local, y distribucidon a los mercados, situacidon que
puede darse en los cruces de caminos o cercanos a las rutas de acceso a los mercados.
En los sub espacios esta funcidn se cumple con diferentes niveles de calidad, como es
el caso de las siguientes ciudades o conglomerados urbanos de menor importancia.

En el sub espacio Ceja de Selva: Puerto Chinchipe, Chiple, Pucara, Playa Azul, Rumipite,
Namballe, El Molino y La Coipa

En el Sub espacio Sierra Centro: Conchan, Paccha, Santa Cruz, Cochabamba.

En el Sub espacio Sierra Sur: Tongot, Tumbaden, Ramoscucho, Encafiada, San Juan,
Llacanora, Contumazd, Chilete, Magdalena, Jesus, Bafios del Inca, Celendin,
Llucchubamba, San Marcos, La Grama, Cajabamba.

Centros de Acopio:

Asentamientos cuya actividad basicamente esta referida a la captacién de productos
para su seleccidn, envase, transporte, comercializacién, transformacién y distribucidn
al mercado.

A nivel departamental se pueden considerar como centros principales de acopio a los
siguientes ciudades: Jaén (arroz, café, cacao, frutales), Bellavista (arroz), Bambamarca
(productos andinos y pecuarios), Chota (papa, maiz y productos pecuario), Cutervo
(papa, maiz amilaceo, yuca, y productos pecuarios) y Cajamarca (artesania, lacteos,
papa, y productos pecuarios)

Centros de Servicios y distribucién para la produccién:

Asentamientos para brindar servicios a la produccidon con servicios de alquiler de
magquinaria agricola, repuestos de maquinaria agricola, venta de productos quimicos
(pesticidas y fertilizantes) o productos veterinarios.

En el nivel departamental la mayor oferta de estos servicios se brindan en los centros
urbanos localizados en la ciudad de Cajamarca con servicios financieros, servicios de
mantenimiento de maquinarias y equipos para la mineria, servicios de
comunicaciones, gubernamentales, transformacién de productos lacteos, servicios
turisticos, etc., y Jaén con servicios fundamentalmente para la produccién de arroz,
café, servicios de molinos, insumos, semillas, maquinarias, equipos.
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MAPA 12: Clasificacion de Centros de Apoyo a la Produccién

CUADRO N° 38: AREAS DIFERENCIADAS POR SU DINAMISMO
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Zonas Provincias Areasde influencia Actividad Centrosde apoyo a la
produccion
. i 3 Bafias del Inca
Cai San Miguel, 5an Mineria Chilet
ajamarca Pablo 5an Marcos, Agraindustrial lete,
Cajabamba pecuaria Magdalena,
Celendin Turismo San luan,
Servicios
Manufactura LLacanaora
Comercio Jesus
Namora.
lagn
Dindmica Bagua ""E”':Dla_ Puerto Chinchipe,
Bagua Grande Jpecuaria Pl Azul
Chiclayo Comercio #ya Azul,
Bellavista Servicios Pucara
San lgnacio Manufactura Chiple
Turismo .
Rumipite
La Coipa
Tamborapa
Cutervo Chiclayo Agricola/Pecuaria .
lagn Serviciosfcomercio Santo Domingo de Ia
Chata Turismo Capilla
Manufactura
Hualgayoc
Chota, Cajamarca, Agricola/Pecuaria Bambamarca, Atoshaico
Bambamarca Mineria polimetélica
Servicios, comercio
Chota
Chiclayo, Santa Cruz, Conchan, Paccha
Cutervao, Agricola fpecuaria Cochabamba
Bambamarca Manufactura Lajas
Servicios, comercio
Cajabamba
Huamachuco, Llucchubamba
Trujille, San Marcos | Agricola/pecuaria
Servicios, comercio
Celendin
EZ'HSS; Langotes, Pecuaria/ agricola Ramoscucho
Minera, servicios, LaLibertad de Pallan
COomercio
San Marcos Cajamarca, . )
Cajabamba Agricola/Pecuaria LaGrama
Contumaza Pacasmayo, Trujillo, [Mineria no metalica Chilete, Ciudad de Dios,
Chocope, Ascope Agricola, Pecuaria
Agroindustria (lacteos)
Estancada
San Pablo Chilete, Cajamarca [Agricola, pecuaria Chilete
. . 3 . . Tembladera
San Miguel Chilete, Chepén Minera,/Turismao Tongod, Catilluc
Santa Cruz Chota, Cutervao, Agricola/Pecuaria Chancay Bafios.
Chiclayo Minera,/Turismao
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El Cuadro anterior nos permite distinguir las siguientes especificidades dentro de las
zonas identificadas:
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Zona Dinamica

Ocho provincias han sido identificadas como zonas dinamicas, cada una de ellas
muestra un nivel de equipamiento que les permite, asumir un rol importante en los
procesos locales de produccion.

Sub espacio Sur

Cajamarca, irradia su influencia por el sur, hacia los conglomerados urbanos de
Celendin, San Marcos y Cajabamba; por el oeste a San Miguel y San Pablo.

El eje de carretera Pacasmayo - Cajamarca, via transversal Costa - Sierra y las
carreteras de penetracién a las provincias del sur soportan la influencia de ésta zona
dinamica. Las actividades principales que se desarrollan en la ciudad de Cajamarca, se
vinculan con la prestacién de servicios preferentemente a la explotacién minera; a los
servicios financieros, servicios a la produccién y comercializacion y servicios
gubernamentales.

Son actividades importantes también: El Turismo, el comercio y la artesania. En la
provincia las actividades econdmicas impulsoras del dinamismo es la mineria,
agricultura, agroindustria, pecuaria, turismo y servicios. El principal producto minero
es el DORE, mezcla de oro y plata que la empresa Yanacocha exporta, el segundo
producto es leche fresca, como insumo para empresas como Nestle, Gloria, y
productos lacteos procesados como Manjar blanco, quesos y panaderia.

El Turismo principalmente es nacional, pero estd en crecimiento el turismo receptivo
de turistas extranjeros.

Sub Espacio Ceja de selva

Jaén, lidera el desarrollo de esa zona, influenciando a las provincias de San Ignacio y
Bagua del departamento de Amazonas. El equipamiento urbano que posee facilita
desarrollar actividades econdmicas vinculadas al acopio y comercializacion de
productos tropicales de sus areas rurales (Arroz, café, cacao y frutas) y la prestacién de
servicios financieros, a la produccién y gubernamentales. El Eje vial que lo vincula a la
costa es la longitudinal de la selva y la longitudinal de la sierra norte que forma parte
del eje IIRSA Norte. La provincia es principal productora de café, arroz y frutas, del
departamento.

San Ignacio, es una zona menos dindmica, pero que se encuentra en una etapa de
crecimiento, por el volumen de produccidon de sus areas rurales, su produccion
importante es el café, frutas, asi como la produccién pecuaria de ganado para carne.
Su produccidn agropecuaria se comercializa en los mercados de Jaén, Chiclayo y Lima,
utilizando la longitudinal de la selva norte y la longitudinal de la sierra norte que forma
parte del eje IIRSA Norte.

La relacion econémica de estas dos provincias es principalmente con Chiclayo, y no con
la capital departamental.

Sub Especio Sierra Centro

Cutervo, ha acelerado su crecimiento en lo urbano y en el equipamiento para la
prestacion de servicios de apoyo a la produccion y comercializacion de excedentes
agropecuarios, servicios gubernamentales. El mejoramiento del tramo Cutervo -
Chiple, via que conecta a Cutervo con el nor oriente, ha acelerado su crecimiento en lo
urbano y en el equipamiento para la prestacidn de servicios de apoyo a la produccién y
comercializacion de excedentes agropecuarios, servicios gubernamentales y el
desarrollo de actividades vinculadas al turismo y comercio.

La provincia de Cutervo es en menor escala zona dinamica del departamento, su
produccién agricola representa el tercer puesto a nivel departamental y pecuario

Cajamarca, Octubre 2011

72



Cajnmarcn

Plan Vial Departamental Participativo Cajamarca 2011 — 2020

o
v

importante en el departamento, sus flujos comerciales se realizan con la ciudad de
Jaén, comercio de productos andinos (papa, choclo) y productos agroindustriales de
Jaén (arroz, frutas), pero la mas importante es con la ciudad de Chiclayo.

Las provincias de Chota y Hualgayoc han acelerado su crecimiento en lo urbano y en el
equipamiento para la prestacion de servicios de apoyo a la produccion y
comercializacién, especialmente Hualgayoc tiene un crecimiento importante en la
produccién minera, la ciudad de Chota tiene influencia a nivel de las ciudades y zonas
rurales de su provincia, esta zona tiene un eje vial de penetracidn que une Chiclayo
con Chota, a través de la cual se realizan sus actividades comerciales, indicdndose que
con el asfaltado de la carretera Chongoyape — Chota — Bambamarca — Hualgayoc -.
Chota, Cajamarca, la misma que se encuentra en ejecucidon en tres tramos y en
licitacién los dos restantes, se lograra un mayor dinamismo econdémico en las
provincias de Chota y Hualgayoc, ya que las acercara en forma efectiva a los nodos de
desarrollo mas importante del departamento de Cajamarca y Lambayeque.

La Ciudad de Bambamarca, se constituye en el punto central o aglutinador de los
diversos ejes establecidos en el dambito provincial, que la convierten en el principal
centro de acopio a nivel provincial de los diferentes productos agricolas y ganaderos
de las zonas rurales de Hualgayoc y parte de la provincia de Chota, su comercio es con
la ciudad de Cajamarca y con la Regién Lambayeque, a través de la carretera nacional
longitudinal de la sierra y la carretera de penetracion Chongoyape — Chota —
Cochabamba.

Sub espacio Sierra sur

Las provincias de Cajabamba y Celendin son zonas menos dinamicas, pero que se
encuentran en una etapa de crecimiento en lo urbano y en el equipamiento para la
prestacion de servicios de apoyo a la produccion y comercializacién.

La Provincia de Celendin, su producciéon de productos andinos principalmente papa,
olluco, maiz amilaceo, artesania y produccion de chocolates, no tiene impacto
significativo en la economia del departamento. Su conectividad con Cajamarca se
realiza a través de la carretera nacional Cajamarca - Balsas, tiene cierta influencia en
Balsas, Longotea y Bolivar.

La provincia de San Marcos, cuenta con una produccién agricola y pecuaria
importante, su centro principal de acopio es La Grama, su produccién es
comercializada en la ciudad de Cajamarca.

Zonas Estancadas

En la provincia de Contumazd, su produccidén agropecuaria se encuentra estancada,
sus zonas rurales se articulan a la costa, por la carretera a Cascas - Trujillo y Truijillo -
Pacasmayo - Cajamarca. Su produccidn mas importante se encuentra en el valle del
Jequetepeque, con productos de arroz, mango y menestras.

Las provincias de San Pablo y San Miguel, son zonas de produccidon pecuaria,
principalmente leche como insumo para la industria de lacteos, su produccién agricola
tiene bajos rendimientos productivos. La Provincia de San Miguel se articula con
Cajamarca, centro de acopio de leche, mediante la carretera Las Viejas en el Limite
departamental de La Libertad y El Empalme, en la Carretera Longitudinal de la Sierra y
luego por esta via hasta Cajamarca, sin embargo actualmente la produccion de San
Miguel como de San Pablo utiliza las carreteras asfaltadas (TSB), San Pablo-San Miguel
y San Pablo — Desvio Chilete, y en el caso de algunos distritos su comunicacién es con
Chiclayo y Chepén. La provincia de Santa Cruz, debido a que existe una articulacion vial
deficiente, ha sufrido un proceso histdrico de aislamiento y marginalidad desfavorable
para el desarrollo de sus actividades econdmicas, se constituye en una zona estancada,
se conecta a Chiclayo mediante la carretera de penetracidn Chiclayo — Puente Cumbil -
Chota — Cutervo.
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CUADRO N° 39:

AREAS DIFERENCIADAS POR SU DINAMISMO

SUB
ESPACIOS

AREAS
DIFERENCIADAS

CARACTERISTICAS GENERALES

Ceja de Selva

5an lgnacio

Jaen

Centro de acopio y servicios a la produccion:

Concentra servicios administrativos, comerciales y financieros importantes, tiene
influencia en toda |a frontera. Complementa las funciones de Chiclayo.

Area articulada alos mercados de Chidayoy Lima, porla Longitudinal dela Selva
norte (pane del gje binacional ), ¥ la Longitudinal de la Sierra Morte, la misma que
forma parte del Eje [IRSA Norte.

Fonas productoras de arroz, café, cacao y frutas, que abastecen
fundamentalmente a los mercados de Chiclayoy Lima, siendo el café el producto
de mayor importancia v dinamismo en |a economia de las dos provincias, y
ademés de exportacion, lo que implica un incremento de servicios para la
produccion y el turismo

Son provincias con alta tasa de crecimiento poblacional a nivel regional.
San lgnacio, es un centro de acopio, quesearticula a la provindadeJaénafin de
acceder a los servicios para su zona rural.

Sierra Centro

Chota

Cutervo

Centro de Acopio:

Chota, es una ciudad que sirve de apoyo con algunos servicios para la
produccion, comercio, insumos, acopiadora de sus zonas rurales, mercado
agropecuario los domingas, con presencia de comerciantes de Chiclayoy locales
para abastecer al mercado de Chiclayo, v en menor medida a Lima,
especialmente de produccion pecuaria.

Chota es centro de servicios gubernamentales.

Cutervo tiene su propia dindmica de mercado, es un centro de apoyo a la
produccion de sus zonas rurales, searticula a los mercados de Jaén y Chiclayo
directamente, ademas existe una cierta articulacion con Chota.

Bambamarca

Centro de Acopio:

En la ciudad de Bambamarca serealiza todas las semanas una importante feria
comercial agropecuaria, donde acuden de las zonas rurales con sus productos
para ser comercializados v compra de insumos agricolas y pecuarios para su
produccion. Generalmente la produccion agropecuara termina en los mercados
de Cajamarca, Trujillo v Lima en caso de vacunos.

Santa Cruz de
Succhubamba

Centro de acopio:

Esta civdad sirve de centro de acopiotemporal para 1as zonas rurales, se realiza
mercado los domingos, paraventa de productos agropecuarios & insumos, los
productos agropecuarios van al mercado de Chiclayo.

Sierra Sur

Cajamarca, Bafios
del Inca, Jesus
Magdalena

Centro de acopio, distribuciony servicios a la produccion:

Estas civdades se encuentran cercanasy articuladas por carreteras asfaltadas,
las mismas que se conectan con la longitudinal de la costa, |a ciudad de
Cajamarca sirve de centro de acopio y comercializacion, servicios para la
produccion agropecuanay acceso a servicios financieros, gubernamentales y
furismo.

La ciudad Cajamarca tiene posibilidad de mayor desamollo turistico, servicios a la
mineria y pequena manufactura. Con Chachapoyas conforma un importante
circuito turistico y centro de produccion Agro-pecuario.

5San Marcos
Cajabamba, 5an
Miguel Contumaza,
%an Pablo

Centros de Apoyo:

Son civdades cuya articulacion ha mejorado notablemente, suraoles deapoyode
las zonas rurales como almaceéntemporal, para luego serllevadas a los mercados
dela costa, su produccion en el caso deCajabamba y San Marcos es significativa,

*
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2.4. Analisis de la Dinamica Poblacional del Departamento
2.4.1. Aspectos Generales

Segun el Censo 2007, Cajamarca, es el cuarto departamento mas poblado del Perq,
después de Lima (8°445,211 Hab.), Piura (1'676,315 Hab.) y La Libertad (1°617,050
Hab.). Es por lo tanto el departamento andino con mayor poblacion (1°387,809 Hab.).
Su poblacién rural comprende el elevado porcentaje de 67% de su poblacién total, y
solamente es superada por la también andina Huancavelica con 68%, casi tres veces
mas que el promedio nacional, que sélo llega al 24% (Cuadro N24).

GRAFICO N° 09
Poblacidn por departamentos Censo 2007
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Fuente: INEl - Censos Nacionales 2007: XI de Poblacion y VI de Vivienda

Cajamarca representa el 5.1% del total de poblacién del pais, observandose un
marcado descenso desde el afio de 1940, en un 2.9%, debido principalmente a la
fuerte migracion que vive el departamento.

GRAFICON° 10
Indicadores demograficos Censo 2007
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Evolucion de la poblacion Segun resultados del Censo 2007
(Miles de personas)

1,800,000 -
1,600,000 |
1,400,000
1,200,000 {
1,000,000 4
800.000
500.000 4
400,000 4
200,000
D+ . - ' ' - .
Censo 1940 Censo 1861 Censo 1872 Censo 1981 Censo 1893 Censo 2007

—— Cajamarca —La Libertad —Lambayeque

A su vez la densidad poblacional del departamento de Cajamarca al afio 2007 fue de
41.7 Hab/km?, observandose que la provincia capital, Cajamarca, registra una densidad
poblacional de 106,1 hab./ km?, la mas elevada después de la provincia de Hualgayoc
(115.6 Hab/km?). Esta alta densidad poblacional genera presiones sobre los ya
deficitarios servicios basicos y la agudizacion de otros problemas como la violencia, el
pandillaje, los problemas de transporte y de planificacién urbana, entre otros.

Al otro extremo se encuentran las provincias que tienen la menor densidad
poblacional como son las provincias de Contumaza, San Miguel y San Ignacio, con 15.2
Hab/km2, 22.1 Hab/km2 y 26.3 Hab/km2 respectivamente.

CUADRO N° 40
POBLACION CENSADA Y DENSIDAD SEGUN PROVINCIA, 2007

Provincia Poblacion censada | Densidad poblacional
2007 (Hab/km?)
Total 1 387 809 41,7
Cajamarca 316 152 106,1
Cajabamba 74 287 41,1
Celendin 88 508 33,5
Chota 160 447 42,3
Contumaza 31 369 15,2
Cutervo 138 213 45,6
Hualgayoc 89 813 1156
Jaén 183 634 35,1
San Ignacio 131 239 26,3
San Marcos 51 031 LS
San Miguel 56 146 22.1
San Pablo 23 114 54.4
Santa Cruz 43 856 30,9

Fuente: INEI, Censo Nacional de Pgblacion vy Vivienda 2007.
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A su vez, la distribucidn por sexo se muestra equilibrada, al representar, la poblacién
masculina y femenina, el 50,3 y 49,7 por ciento, respectivamente, de la poblacion
total.

CUADRO N° 41
INDICADORES DEMOGRAFICOS POR GENERO

Provincias Hombres Mujeres

Cajamarca 155,571 160,581 316,152
Jaen 94,094 89,540 183,634
Chota 77,987 82,460 160,447
Cutervo 69,481 68,732 138,213
San Ignacio 69,686 61,553 131,239
Hualgayoc 43,620 46,193 89,813
Celendin 43,454 45,054 88,508

Cajambamba 36,644 37.643 74,287
San Miguel 27,819 28,327 56,146
San Marcos 25,581 25,450 51,031
Santa Cruz 22,012 21,844 43,856
Contumaza 15,885 15,384 31,369
San Pablo 11,261 11,853 23,114
Total 693,195 694,614 1,387,809

De acuerdo con la pirdmide poblacional departamental, al 2007, el grupo infantil de 0 —
14 aios es el mas numeroso, representando el 34.9% de la poblacidn total, (484, 904
personas), porcentaje mayor que el nacional (30.5%). Bono demografico que se
constituye importante, pero transitorio potencial para el desarrollo departamental.
(Grafico N2 1).

GRAFICO N°12
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La migracion hacia las provincias capitales es una constante en el pais. La busqueda de
nuevas y mejores oportunidades de vida y la centralizacién de los servicios basicos y de
mejor calidad en las ciudades principales inducen a la poblacién, principalmente la
pobre, a asentarse en estas ciudades donde sus expectativas de bienestar e ingresos
podrian ser colmadas. Esto esta sucediendo en la ciudad de Cajamarca que esta
creciendo, aunque de manera desordenada, favorecida por la cercania de la mina
Yanacocha.

Cajamarca registré durante el censo del afio 2007 una alta tasa neta negativa de
migracion reciente, es decir 5 afos antes de realizado el censo, equivalente a -6.3 %,
casi el doble de la de 1993 (-3.8%). La emigracion de cajamarquinos (125,487 personas)
fue mayor que la inmigracion hacia el departamento (38,683 personas). Este
desbalance significa una pérdida neta poblacional de 86,804 personas. El destino de la
poblaciéon migrante es, especialmente, Lima y Callao (43,432 personas), Lambayeque
(23, 148 personas), La Libertad (20, 607 personas) y San Martin (20, 601 personas).

CUADRO N2 42
MIGRACION DEPARTAMENTO CAJAMARCA 1 993 - 2 007

TIPO DE MIGRACION CONDICION - = '2007

POBLACION| TASA |POBLACION| TASA

TOTAL -47,936 3.8 -86,304 6.3

RECIENTE (5 Afios Antes del censo) [INMIGRANTES | 33,315 2.6 38,683 2.8

EMIGRANTES 81,251 6.4 125,487 9
TOTAL -105,436 322 -531,984 -38.3
TODA LA VIDA (Acumulado)  |INMIGRANTES | 76,998 6.1 77,395 5.6
EMIGRANTES | 482,434 38.3 609,379 43.9
POBLACION 1,259,308 1,387,309

Fuente: INEI - Censos Nacionales de Poblacion y Vivienda 1993 y 2 007.

Elaboracion: Equipo Técnico del Plan de Desarrollo Regional Concertado: Cajamarca.

La migracion para toda la vida registra una tasa neta negativa mas alta (-38.3%), lo cual
significa que Cajamarca ha sufrido una pérdida neta y acumulada de poblacidn hasta el
ano 2007 de 531,984 personas.

La fuerte migracidn que registra el departamento se ve reflejada en una reducida tasa
de crecimiento intercensal. En el periodo 1993 — 2007, ésta fue de sélo 0.7% anual,
menor a la del periodo 1981 — 1993 (1.7%) y menos de la mitad de la tasa nacional
(1.5%).

2.5.2 Crecimiento Poblacional a nivel de Provincias

En el departamento existe una desigual distribucién de poblacién en sus provincias,
que es resultado del crecimiento poblacional diferenciado entre ellas.

Segln el censo de poblacién del 2007, la provincia de Cajamarca con 316 mil 152
habitantes, mantiene su hegemonia demografica y principal polo de atraccién de
inmigrantes y concentra el mayor volumen de poblacién departamental (22,8%); en
orden de mayor a menor volumen poblacional se ubican las provincias del Norte y
Centro, Jaén 183 mil 634 habitantes (13,2%), Chota a 160 mil 447 habitantes (11,6%),
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Cutervo con 138 mil 213 habitantes (10,0%) y con porcentaje menores a 10,0%, las
provincias de San Ignacio (9,5%), Hualgayoc (6,5%), Celendin (6,4%), Cajabamba (5,4%),
San Miguel (4,0%), San Marcos (3,7%), Santa Cruz (3,2%), y finalmente Contumaza
(2,3%) y San Pablo (1,7%).

GRAFICO N° 13

DEPARTAMENTO DE CAJAMARCA: POBLACION CENSADA, SEGUN PROVINCIA, 2007
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Los resultados del censo de 1993 y 2007 evidencian que de las 13 provincias del
departamento de Cajamarca, excepto Cajamarca, las que se ubican en el centro y norte
(Jaén, San Ignacio, Chota, Cutervo y Hualgayoc), tienen mayor volumen de poblacion,
aunque en distinto orden.

CUADRO N° 43: DISTRIBUCION DE LA POBLACION CENSADA
SEGUN PROVINCIAS: 1981, 1993 Y 2007

. 1981 1993 2007
Provinclas [ soluta % Absoluta % Absoluta %
Total 1,026,444 100 1,259,808 100 1,387,809 100
Cajamarca 168,196 16.4 230,043 18.3 316,152 22.8
Cajabamba 61,873 6.0 69,236 5.5 74,287 5.4
Celendin 72,562 7.1 82,436 6.5 88,508 6.4
Chota 139,583 13.6 164,144 13.0 160,447 11.6
Contumaza 28,976 2.8 32,698 2.6 31,369 2.3
Cutervo 119,299 11.6 143,795 11.4 138,213 10.0
Hualgayoc 66,185 6.4 75,806 6.0 89,813 6.5
Jaén 126,201 12.3 170,261 13.5 183,634 13.2
San Ignacio 82,345 3.0 112,526 8.9 131,239 9.5
San Marcos 40,407 3.9 48,632 3.9 51,031 3.7
San Miguel 57,804 5.6 61,160 4.9 56,146 4.0
San Pablo 19,736 1.9 24,494 1.9 23,114 1.7
Santa Cruz 43,277 4.2 44,571 3.5 43,856 3.2

Fuente: INEI - Censos Nacionales de Poblacion y Vivienda 1981, 1933 y 2007.
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La provincia de Cajamarca continda albergando un volumen mayor de poblacién,
22,8%; en el afio 1993 fue 18,2%. La poblacidn de la provincia de Cajamarca es
superior en 1,7 veces que Jaén, que es la segunda provincia mas poblada con el 13,2%.
Asimismo, se observa que las demds provincias que se ubican en el Norte y Centro:
Jaén, Cutervo y Chota, en porcentaje que varian entre 10,0% y 13,2% han disminuido
ligeramente sus proporciones de poblacion respecto al afio 1993.

Por otro lado, las provincias que se ubican en el sur del departamento como San
Miguel, San Pablo, San Marcos, Cajabamba y Santa Cruz, son los que tienen los
menores niveles de participacion poblacional, con porcentajes que van desde 1,7% a
5,4%. En el ailo 1993, también tuvieron similar comportamiento.

GRAFICO N° 14

DEPARTAMENTO DE CAJAMARCA: TASA DE CRECIMIENTO PROMEDIO ANUAL DE LA POBLACION CENSADA,
SEGUN PROVINCIA, 1993-2007

GCajamarca |2.3

Hualgayoc |‘1‘2

San Ignacio | 1,1

Jaan | 0,5
GCelendin |D:5
Cajabamba | |D:5

San Marcos : 0,3
Santa Cruz -0,1 D_
Chota —D‘ED_
Cutervo -0,3 :
Contumaza -0,3 :_
San Pablo -0.4 :_

San Migusl 0,6 | |

Fuente: INEl - Censos Nacionales de Poblacion y Vivienda, 1993 y 2007.

En el periodo 1993 - 2007, las provincias que mostraron mayor crecimiento
poblacional fueron Cajamarca (2.3%), Hualgayoc (1.2%) y San lIgnacio (1.1%).
Contrariamente, seis provincias tuvieron crecimiento negativo: Santa Cruz (-0.1%),
Chota (-0.2%), Contumazd y Cutervo con -0.3% cada una, San Pablo (-0.4%) y San
Miguel con -0.6% (Cuadro N2 44).

2.5.3. Composicion de la poblacién urbana y rural

Segun el Censo del 2007, el departamento sélo tiene en promedio 32.7% de poblacién
urbana, es un departamento mayoritariamente rural con 67.3% de su poblacién, a su
vez en el Sub espacio Sierra Sur la poblacién urbana alcanza a constituir el 18.2% de la
poblacion total, mientras que en la Sub espacio Ceja de Selva alcanza el 8.1% y sub
espacio Sierra centro solo alcanza el 6.4%.
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A nivel provincial se observa que son dos las provincias que presentan alta
concentracién de poblacidon urbana, destacando la provincia de Cajamarca con el
55,3%, debiendo resaltarse que en ella se ubica la capital departamental, por lo que es
de suma importancia en el campo econémico y social y por ende, el principal foco de
atraccién de migrantes por el desempefio de empresas mineras. Otras provincias con
alta concentracién urbana son: Jaén (50,1%), y Contumazd (42,4%). El resto de
provincias, concentran entre el 15% y 25% de poblacién urbana.

CUADRO N° 44: DISTRIBUCION DE LA POBLACION TOTAL, URBANA Y RURAL, SEGUN
PROVINCIAS 2007

Total Urbano Rural
Provincias
Habitantes % Habitantes % Habitantes %
Total Regional 1,387,809 100.0 453977 377 033 837 67.3
CAIAMARCA 316,152 1000 174,728 55.3 141424 | 447
CAJABAMBA 74,287 100.0 18,194 245 56,093 75.5
CELENDIN 88,508 1000 22,170 25.0 66,338 75.0
CHOTA 160,447 1000 32,301 701 128,146 79.9
CONTUMAZA 31,369 1000 13,297 42.4 18,072 57.6
CUTERVO 138,213 1000 26,870 19 4 111,343 BO.6
HUALGAYOC 80,813 1000 20,404 227 69,400 77.3
1AEN 183,634 1000 91,910 50.1 91,724 499
SAN IGNACIO 131,239 100.0 70,604 157 110,635 4.3
SAN MARCOS 51,031 1000 11,641 118 39,390 77.2
SAN MIGUEL 56,146 1000 9,072 16.2 47,074 B3.8
SANPABLOD 73,114 1000 3,504 155 19,520 B4 5
SANTA CRUZ 43 B56 1000 9,192 210 34 664 79.0

Fuentes: IMEI- Censos Macionales de Poblacian y Vivienda 1993 v 2007
Elaboracion: Equipo Técnico de Planificacian PVDP- GR-CAI

La poblacion urbana del departamento en el aio 2007, se concentrd en las provincias
de Cajamarca y Jaén, con poblaciones que oscilan entre 91,000 a 175,000 habitantes;
en menor importancia tenemos Chota, Cutervo, Celendin, Hualgayoc, San Ignacio, con
poblaciones que oscilan entre 18,000 a 32,500 habitantes y las provincias de Santa
Cruz, San Marcos, San Miguel, y San Pablo con una poblacién urbana que oscila entre
3,500 a 12, 000 Habitantes.

El origen de tal situacion se puede encontrar en la transformaciéon de la base
econdmica productiva de la provincia de Cajamarca, de ser eminentemente
agropecuaria en el afio 1940, ha pasado a ser de base: minera, agroindustrial,
comercial y de servicios, con tendencia a su localizacién en la ciudad capital.

Esta base de la economia moderna es la que ha permitido absorber el crecimiento
vegetativo de la poblacién departamental y de su PEA, asi como de los flujos
migratorios producidos en las provincias vecinas, especialmente de Cajabamba, San
Marcos, San Miguel, Celendin, Contumaza.
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También observamos que la provincia de Jaén ha tenido un proceso de urbanizacién
importante desde la construccion de la carretera marginal de la selva, hoy Fernando
Belaunde Terry, la misma que forma parte del lIRSA Norte, permitiendo dinamizar la
economia de la zona, la misma que cuenta con importantes recursos de tierras
agricolas aptas para cultivos agroindustriales y frutales con tendencia a la
agroexportacion, aunados por el clima templado de la zona de Ceja de selva y la
presencia de agua para las zonas productivas.

De otro lado, la politica tradicional de inversiones del Estado que favorecid la dotacidn
prioritaria de energia, vialidad y servicios a las ciudades de la costa, ha permitido y
favorecido esta tendencia. Como contraste la inversién en el agro, la vialidad y la
energia; en la sierra y ceja de selva, ha sido minima, lo que ha significado la
permanencia de la base econdmica agraria, y el estancamiento del proceso de
desarrollo urbano.

2.5.4. Densidad poblacional por provincias

Al analizar este importante indicador, partiendo de la informaciéon de poblacién
censada provincial del censo de 1993, se observan cambios referidos al incremento del
numero de habitantes por kildmetro cuadrado. Estos cambios estarian asociados a la
evolucién demografica del componente de fecundidad, al proceso de urbanizacién
(rural/urbano) y a la migracién interna.

De acuerdo con los resultados del dltimo Censo del 2007, se observa que la provincia
de Hualgayoc (115,6 Hab./Km?) destaca por presentar la mayor cantidad de habitantes
por kildémetro cuadrado; siendo su capital Bambamarca donde se encuentra la mayor
densidad poblacional, presentando esta zona una alta migracién por efecto de la
actividad minera; en segundo lugar, se encuentra la provincia de Cajamarca con 106,1
Hab./Km?, le sigue en orden de importancia Cutervo (45,6Hab./Km?), Chota

(42,3 Hab./Km?) y Cajabamba (41,1Hab./Km2); mientras que Contumaza (15,2
Hab./Km?), San Miguel (22,1 Hab./Km?) y San Ignacio (26,3 Hab./Km?) presentan la
menor densidad poblacional.

CUADRO N° 45

DEPARTAMENTO DE CAJAMARCA: SUPERFICIE ¥ DENSIDAD DE LA POBLACION CENSADA,
SEGUN PROVINCIA, 1993 - 2007

. Superficie teritorial Densidad poblacional Hab /Km®
Provincia

Km’ % 1993 2007

Total 33317,54 100,0 378 47
Cajamarca 2979,78 8.9 772 1061
Cajabamba 1807 .64 54 383 411
Celendin 2641,59 79 3.2 335
Chota 379510 114 433 423
Contumaza 2070,33 B2 158 15,2
Cutervo 3028 46 9,1 a7 5 4556
Hualgayoc 777,15 23 975 1156
Jadn 523257 15,7 325 35,1
San lgnacio 499030 15,0 225 26,3
San Marcos 1362 32 41 35,? 35
San Miguel 2542 08 16 241 221
San Pablo 672,29 20 364 KLY
Santa Cruz 141793 43 314 308

Fuente: INEI - Censos Macionales de Poblacion y Vivienda, 1993 y 2007
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MAPA 14: Concentracion de la Poblacién Urbana y Rura

Cajamarca, Octubre 2011

84



Cajomarcna

Plan Vial Departamental Participativo Cajamarca 2011 — 2020

*

2.5.5. Importancia de las ciudades por Volumen de Poblacion

Segun el volumen de poblacién, en el departamento se han desarrollado dos ciudades
importantes, Jaén en la zona Norte, y Cajamarca en la zona Sur, indicdndose que son
las mds dindmicas.

CUADRO N° 46: JERARQUIA DE CIUDADES DEL DEPARTAMENTO POR
VOLUMEN DE POBLACION 2007

% de la
poblacion -
Mombre de la Ciudad Prowvincia Poblacion urbana
total Acumulado
Dotal.
Cajamarca Cajamarca 150,197 33.08 33.08
laén laémn 63,208 13.92 47 .00
Cutervo Cutervo 16,728 368 50.69
Celendin Celendin 16,721 368 54 .37
Chota Chota 16,531 3.64 58.01
Bambamarca Hualgayoc 15,632 3.44 61.46
Cajabamba Cajabamba 14 528 3.20 64 66
San lgnacio San lgnacio 11,266 248 67.14
Los Barios del Inca Cajamarca 0 442 208 6922
San Marcos San Marcos 8,093 1.78 71.00
Fila Alta lagn 6,135 1.35 F2.35
Santa Cruz De
Succhabamba Santa Cruz 4,660 1.03 73.38
Tembladera Contumaza 3,870 0.85 74.23
Tacabamba Chota 3,491 0.77 75.00
Pucara lagn 3,396 0.75 75.75
Contumaza Contumaza 3,221 0.71 76 46
San Pablo San Pablo 3,185 0.70 77.16
San Miguel De
Pallagues San Miguel 3,124 0.69 77.85
Bellavista lagn 2,855 0.63 78.48
Chilete Contumaza 2,443 0.54 7901
Hualgayoc Hualgayoc 2,407 053 7954
lesis Cajamarca 2,343 0.52 BO.O6
SoCota Cutervo 2,218 0.49 80.55
Magdalena Cajamarca 2,136 0.47 81.02
Lajas Chota 2,064 0.45 Bl1.48
Otros 24 084 1852 10000
Total 453,977 100

La ciudad de Cajamarca con 150,197 habitantes, se ubica en el cuarto rango de
ciudades del pais, le sigue la cuidad de Jaén que ocupa el segundo lugar de importancia
a nivel departamental con una poblacién de 63.208 habitantes, ubicdndose en el
quinto rango de ciudades del pais, segin la clasificacién del PNDU, convirtiéndose
Cajamarca en la ciudad mas importante, donde se concentra el eje financiero de toda
actividad econémica y el mayor foco generador de empleo, concentrandose en dicha
ciudad las decisiones politicas y econdmicas. No existen en el departamento ciudades
de sexto rango, debido principalmente a la fuerte atraccidén poblacional que ejerce la
capital del departamento y al menor desarrollo relativo del resto del departamento.
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En el séptimo rango las ciudades de San lIgnacio, Cutervo, Chota, Celendin,
Bambamarca y Cajabamba, con una poblacidn urbana entre 11 mil y 17 mil habitantes.
En el octavo rango sélo se encuentran tres ciudades: Fila Alta ( 6,135 hab.) ubicada en
el eje de la Ceja de Selva; San Marcos ( 8,093 hab.) y Bafos del Inca ( 9,442 hab.)
ambas ubicadas en el eje de la Sierra Sur del departamento. En el noveno rango se
encuentran 14 ciudades, encabezadas por Santa Cruz de Succhubamba (4,660 hab.)
con la mayor poblacién y Lajas (2.064 hab.) con la menor poblacién en la sierra central
y en el décimo rango se encuentran 102 ciudades que en conjunto suman una
poblacién de 83.316 habitantes.

CUADRO N° 47
ORDENAMIENTO GLOBAL DE CIUDADES DEL DEPARTAMENTO
SEGUN RANGO, POBLACION 2007

Rango del| Rango | N* de Mombre de las ciudades en el Poblacion total %
conglomerado | segin | ciudades rango de las ciudades
por tamafio PNDU | en el que integran
rango el rango
T00.000- 245555 4 1 Cajamarca 160,197 33.18
WOM-5E5E b 1 Jaen 63,208 13.592
REME-EEE T & San Ilgnacio, Cutervo, Chota 91.408 2013
Celendin, Bambamarca,
Cajabamba
2000 R 8 3 Fila Alta, San Marcos, Los 23670 522
Bafios dellnca
LE-aEE g 14 Santa Cruz de Succhabamba 41.412 213
Tembladera
Bellavista
Tacabamba
Pucara
Contumaza
San Pablo
San Miguel de Pallaques
Chilete
Magdalena
Lajas
Jesis
Socota
Hualgayoc
<2000 10 102 Resto de ciudades. g4.084 18.52
Total 453977 100.00

Del analisis efectuado se confirma la apreciacién, que el desarrollo del departamento
se da fundamentalmente al norte y al sur, sin ninguna complementacién entre ellas.

2.5.6. Importancia de las ciudades por su Dindmica de Crecimiento

Durante el periodo 1993 - 2007, el crecimiento poblacional en el departamento tuvo
una tasa de 0.7 %, siendo menor que la tasa nacional (1.5%) y crecimiento urbano de
2.7%, promedio anual mayor que la tasa nacional de 2.1%.

Las ciudades que crecieron por encima del promedio nacional (2.1%) fueron trece, de
las cuales:
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Bafos del Inca (9.3%), capital del distrito de los Bafios del Inca, se constituye en la
ciudad con mayor poblacién de la provincia, después de la ciudad de Cajamarca, con
quien estd en proceso de conurbacién por el rapido y desmedido crecimiento. Es
considerado la principal atraccién del circuito turistico del departamento de
Cajamarca.

San Ignacio (5.8%), capital de la provincia de San Ignacio, con un tendencia importante
de urbanizacién, es una ciudad con un dinamismo en surgimiento.

Fila Alta (5.0%), se constituye en un centro poblado del distrito de Jaén, con una fuerte
tendencia de urbanizacion, debido al auge en la actividad agricola, especialmente con
los productos de café, cacao.

San Marcos (4.5%), capital de la provincia del mismo nombre, presenta una fuerte
tendencia de urbanizacién, debido a las mejores condiciones de integracion vy
conectividad existentes.

Cajamarca (4%), se ha constituido como la ciudad andina mas importante del norte
peruano, por su volumen poblacional, con una fuerte tendencia de urbanizacion,
debido al auge de la actividad minera, especialmente a la extraccién de oro, que ha
dinamizado el comercio y los servicios urbanos. Tiene influencia en San Marcos, Jesus,
Magdalena, Bambamarca, Celendin. Se caracteriza por contar con la mayor poblaciéon
urbana del departamento 33.08%.

Cajamarca, como ciudad capital, tiene trascendentes connotaciones histéricas. Se
constituye en uno de los centros de expresién del acervo histdrico, cultural,
tecnoldgico y artistico de las Américas, desarrollado por las civilizaciones histdricas.
Declarado como “Patrimonio Histdrico y Cultural de las Américas”. Indicdndose que el
turismo puede potenciarse aliin mas, con el

mejoramiento de la infraestructura de servicios para los turistas y las vias de acceso no
solo a Cajamarca sino ampliarse el circuito turistico a nivel interno de otras provincias y
articularse al circuito turistico norte que vinculan La Libertad, Amazonas vy
Lambayeque.

Jaén (3.1%), es la ciudad mas importante de la zona norte del departamento por su
volumen de poblacién y su dinamismo, pero con una tendencia mas moderada de
urbanizacién, esto ha sido favorecido por su ubicacién estratégica, muy cercana al eje
IIRSA Norte y al IV eje binacional Peru - Ecuador.

Hualgayoc (3.1%), Con fuerte tendencia de urbanizacién, debido a la presencia de la
actividad minera, que viene dinamizando el comercio.

Magdalena (3.0%), es una ciudad con una ubicacién estratégica, en el corredor
econdmico del sur del departamento, muy cercano a la ciudad de Cajamarca, situacion
gue viene dinamizando el comercio.

Bambamarca (2.8%), capital de la provincia de Hualgayoc, es una ciudad con una
ubicacién estratégica, en el corredor econdémico del sur del departamento, muy
cercano a Cajamarca y a Chota.

Celendin (2,6%), capital de la provincia del mismo nombre, es una ciudad dinamica,
que crece por la migracién rural de sus distritos y debido al auge de la actividad
minera, que viene dinamizando el comercio y los servicios urbanos.
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Chota (2.4%), capital de la provincia del mismo nombre, su crecimiento se debe a la
migracion de la poblacidn rural de sus distritos, y a las actividades agricolas y pecuarias
de la zona, que dinamizan la actividad comercial y los servicios urbanos.

San Miguel de Pallaques (2.3%), capital de la provincia del mismo nombre, se
constituye en una ciudad estancada, pero que viene creciendo con la migracién de la
poblacién rural de sus distritos.

Tacabamba(2.2%), su crecimiento se debe a la migracién de otros centros poblados, y
a su dinamismo comercial.

Asi mismo se tiene ocho ciudades que se ubican con una tasa de crecimiento urbano
de entre 0.3 al 2.0%, que son siguientes: Cutervo y Santa Cruz de Succhubamba con
similar tasa de crecimiento(1.9%), debido a la migracién de la poblacién rural de sus
distritos, y a las actividades agricolas y comercio.

Asi mismo Jesus (1.8%), Cajabamba y Sécota (1.4%), Chilete (1%), San Pablo (0.7%), y

Tembladera (0.3%) y cuatro ciudades con tasas de crecimiento decrecientes, que son:
Pucara, Contumaza, Bellavista y Lajas. (Cuadro N° 48)

CUADRO N° 48: TASAS DE CRECIMIENTO DE LAS CIUDADES PRINCIPALES

. . ) Tasa de _(}denrde
Gudsa | Popiecion | Popleriin | Oriene 1ot cracimento | e
Crecimiento

Cajamarca 150,197 97, 447 1 4.0

Jzgn 63,208 46,477 2 3.1
Cutervo 16,728 12,828 3 1.9 14
Celendin 16,721 11,653 4 2.6 10
Chaota 16,531 11,859 5 2.4 11
Bambamarca 15,632 10,630 ] 2.8 =]
Cajabamba 14,528 11,940 7 1.4 17
E=n lgnacio 11,266 5,120 g 5.8 2
Bafins del Inca 9,442 2,723 9 9.3 1
E=n Marcos 5,092 4,350 10 4.5 4
Filz Alta 65,135 3,077 11 5.0 3

Eanta Cruz De

Succhabamba 4,660 3,579 12 1.9 15
Tembladera 3,870 3,716 13 3 21
Tacabamba 3,491 2,570 14 2.2 13
Pucara 3,396 3,499 15 -0.2 22
Contumaza 3,221 3,335 16 -0.2 23
San Pablo 3,185 2,871 17 0.7 20
E=n Miguel De Pallagues 3,124 2,264 18 2.2 12
Bellavista 2,855 3,021 19 -0.4 24
Chilete 2,443 1,754 20 1.0 19
Hualgayoc 2,407 1,573 21 3.1 7
Jasis 2,343 1,816 22 1.8 16
Sdcota 2,218 1,816 23 1.4 18
hzgdalena 2,136 1,419 24 3.0 2
Lzj=s 2,064 2,410 25 -1.1 25

Fuentes: INEl - Censos Macionales de Poblacion y Vivienda 1993y 2007

Elaboracidn: Equipa Técnico de Planificacidn PYDP- GR Cajamarca
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MAPA 15: Centros Urbanos con mayor volumen y dindmica poblacional
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Definicién y Priorizacion de los de Nodos de Desarrollo Departamental

El analisis de los nodos de desarrollo se realiza teniendo en cuenta la jerarquizacién de
las ciudades por volumen de poblacion y la tasa de crecimiento; ademds de otros
criterios como la ubicacidn de las ciudades en la zona de desarrollo, diferenciadas por
su dinamismo, y el rol que prestan al servicio de la produccidn.

En el Cuadro N° 49, se ordenan los nodos en funcién del indicador de importancia del
nodo, siendo los nodos de mayor importancia para el desarrollo del departamento,
aquellos que tengan el menor valor en el referido indicador, como por ejemplo la suma
de los indicadores de crecimiento poblacional y volumen de poblacidn,
correspondiente a Cajamarca, Jaén, San Ignacio y Bafos del Inca, resulta 6, 8, 10 y 10
respectivamente que son los valores mas bajos de todo las ciudades. Las ciudades que
son consideradas como nodos deben reunir los siguientes criterios: ciudad con una
poblacién urbana mayor de 5,000 habitantes, ser capital de provincia y tener una tasa
de crecimiento importante.

El listado de ciudades se divide, luego, en tres tercios mas o menos homogéneos:

e El primero, nodos de importancia alta, sin duda estard constituido por las
ciudades que tienen un volumen de poblacién importante y que han mostrado
tasas de crecimiento poblacional superiores a la media de urbanizaciéon en
Cajamarca (2,7%).

e El segundo bloque, que contiene los nodos de importancia media, congrega a
las ciudades que teniendo una importante poblacién, muestran tasas de
crecimiento irrelevantes; o viceversa, que teniendo tasas importantes de
crecimiento, adolecen de escasa poblacién. Son nodos que adquirirdn
importancia en el futuro.

e El tercero contiene los nodos de importancia baja, es decir, ciudades que
muestran bajas tasas de crecimiento y poca poblacidn.

La priorizacién de los nodos de desarrollo, seran necesarios para determinar los ejes de
desarrollo estratégico y los corredores econdmicos, que resultaran claves para
dinamizar y sostener, en el tiempo, la economia departamental; a través de la
modernizacion y fortalecimiento de las actividades econdémicas y la construccion de
plataformas comerciales orientadas hacia la busqueda de mercados nacionales e
internacionales.

A esto debemos agregar que el desarrollo de ciudades al interior del departamento, se
debe seguir dando, dentro de la dindmica de los “espacios-ejes”, que involucren varios
asentamientos, consolidando y reforzando una red de asentamientos urbanos y su
entorno, que equilibre la distribucion poblacional del departamento y asegure el
respaldo necesario al desarrollo de las actividades productivas.

Los “espacios-ejes” se construiran, con sus areas de influencia, espacios territoriales
definidos por vinculaciones fisicas, econémicas o de intercambio, con influencia y
dindmica expansiva sobre espacios mayores, ya que estan ligados por cierta
infraestructura de accesibilidad. (GURI-RENOM).
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CUADRO N° 49
PRIORIZACION DE LOS NODOS DE DESARROLLO DEPARTAMENTAL

Orden de .
B Urbanizacin | Rolde | "MPOTENCE | icador
Poblacion | Jerarguia . . del indicador .
Ciudad 2007 | Poblaciord Crecimiento | por Tasade | a+b | enlazonade | servicioala del de import.
=t 1993-2007 | Crecimiento desarrolle | produccion del nodo
fa) b) (a+b)
Serviciosy
Cajamarca 150,197 1 40 5 & | Dinzmica distribucion | Alta 1
Serviciosy
laén 63,208 2 3.1 ] & | Dinzmica distribucian | Alta 2
San Ignacio 11,266 ] 5.8 2 10 | Dindmica Acopio Alta 3
Bafiosdel Inca 9,442 ] 9.3 1 10 | Dinamica Acopio Iedia 4
Acopio/
spayo ¥
Celendin 16,721 4 26 10 14 | DinZmica servicios Alta 5
San Marcos 8,093 10 45 4 14 | Dinémica Acopio Media &
Filz Alta 6,135 11 50 3 14 | Dinzmica Acopio Media 7
Acopio/zpoyo
Bambamarca 15,632 ] 28 ] 15 | Dindmica y servicios Alta ]
Apoyo//zcopio
Chota 16,531 5 24 11 16 | Dinzmica Y sarvicios Alta 9
Apoyo,/zcopio
Cutervo 16,728 3 20 14 17 | Dinamica ¥ servicios Alta 10
Cajabamba 14,528 7 14 17 24 | Dinzmica Acopio Alta 11
Santa Cruz De
Succhabamba 4,660 12 15 15 27 | Estancadz Acopio Media 12
San Miguel De
Pallaques 3,124 18 23 12 30 | Estancada Acopio Media 13
San Pablo 3,185 17 0.7 20 37 | Estancada Acopio Media 14
Contumaza 3,221 16 0.2 23 39 | Estancada Acopio Media 25

Fuantas: INEI - Censos Nacionzales de Poblzcion v Viviendz 1993y 2007

Elzbaracion: Equipa Técnico de Plznificacion PVOP- GR Cajamarca

2.6.1. Nodos de importancia alta.

a.- Cajamarca

Constituye el principal nodo del departamento, por su volumen poblacional y por tener
una tasa de crecimiento mayor que la media nacional; asi como por las actividades
principales que se desarrollan en esta ciudad, que se vinculan con la prestacién de
servicios preferentemente a la explotacién minera; a los servicios financieros, servicios
a la produccion y comercializacidn y servicios gubernamentales, agregandose a estos el
turismo, el comercio y la artesania.

Estas caracteristicas hacen que Cajamarca sea considerado el motor del desarrollo
departamental debido a que se constituye en nucleo de atraccion para el desarrollo de
mayor nimero de actividades econdmicas en torno a las ya existentes, cumpliendo una
funcidén sinérgica. Irradia su influencia por el sur, hacia los conglomerados urbanos de
Celendin, San Marcos y Cajabamba; por el oeste a San Miguel y San Pablo.
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El eje de carretera Pacasmayo - Cajamarca, via transversal Costa — Sierra, la carretera
longitudinal de la sierra que recorre Cajabamba — Cajamarca — Hualgayoc — Chota —
Cutervo — Chiple, que facilita una fluida integracién intra y extra departamental y las
carreteras de penetracidn a las provincias del sur soportan la influencia de ésta zona
dindmica.

b.- Jaén

Se constituye en el segundo nodo de importancia en el departamento, por su volumen
poblacional y su tasa de crecimiento (mayor a la media departamental). Cumple un rol
importante, de ser el centro de decisiones politico administrativas para el interior de la
provincia; irradia influencia y atraccién sobre los demas distritos, que determina un
espacio territorial vinculado con las provincias de Bagua (Amazonas) y San Ignacio en la
frontera norte del Peru con el Ecuador, liderando el desarrollo de esa zona. El
equipamiento urbano que posee facilita desarrollar actividades econémicas vinculadas
al acopio y comercializacién de productos tropicales de sus areas rurales (Arroz, café,
cacao y frutas) y la prestacion de servicios financieros, a la produccién vy
gubernamentales. Cumple un papel dinamizador de caracter regional y de presencia
nacional al articular espacios socioecondmicos e integrados a la economia nacional. La
ciudad de Jaén actua como una bisagra de atraccién hacia el territorio peruano de
dinamicas regionales y estrategias binacionales y aun en la ruta del corredor IIRSA
NORTE.

Dentro del contexto departamental, Jaén juega un rol dinamizador e integrador de
Cajamarca en su conjunto, otorgando presencia a su provincia al situarse como una
ciudad intermedia por su jerarquia urbana como por su ubicacion geografica. En este
contexto se torna de vital importancia el mejoramiento de los Ejes Nacionales: Cruce
Chamaya — Jaén — San Ignacio — La Balsa y la carretera longitudinal de la sierra que
recorre Cajabamba — Cajamarca — Hualgayoc — Chota — Cutervo — Chiple, que facilita
una fluida integracién intra y extra departamental, con el fin de que sean los
asentamientos poblacionales de cardcter rural los que obtengan los beneficios
vinculados a la explotacion de los recursos y a la articulacidn de los espacios cercanos a
los mercados. La reciente construccion del Puente Internacional de la Balsa permite la
integracién vial con el Ecuador; de esta manera Jaén se ubica en el contexto
departamental, regional, nacional e internacional en condiciones de ventajas
comparativas con relacidn al resto de las provincias de Cajamarca incluyendo la capital.
Jaén, al igual que Chiclayo funciona como un centro de redistribucidon con actividades
de procesamiento, para luego orientar lo recaudado a mercados externos como
Chiclayo, Lima y Piura.

c.- San Ignacio

Es una zona menos dindmica, pero que se encuentra en una etapa de crecimiento, por
el volumen de produccidn de sus areas rurales, especialmente del café, frutas, asi como
la produccion pecuaria de ganado para carne.

Su produccién agropecuaria se comercializa en los mercados de Jaén, Chiclayo y Lima,
utilizando la longitudinal de la selva norte y la longitudinal de la sierra norte que forma
parte del eje IIRSA Norte. Es una ciudad fronteriza con el Ecuador, tiene una tasa de
crecimiento urbano mayor que el promedio departamental.

La relacion econdmica de esta provincia no es con la capital departamental, sino
principalmente con la ciudad de Chiclayo.
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d.- Bambamarca

Capital de la provincia de Hualgayoc, es una ciudad con una ubicacién estratégica, en el
corredor econémico del sur del departamento, muy cercano a Cajamarca y a Chota. Su
crecimiento poblacional urbano es mayor al promedio nacional y del departamento,
constituyéndose en el principal centro de acopio a nivel provincial de los diferentes
productos agricolas y ganaderos producidos en la provincia y parte de la provincia de
Chota, se constituye en el punto central o aglutinador de los diversos ejes establecidos
en el ambito provincial. Su tasa de crecimiento poblacional es muy importante (2.8%),
superior a la media nacional y departamental.

e.- Cutervo

Ha acelerado su crecimiento en lo urbano, aunque con una tasa de crecimiento(1.9%)
por debajo de la media departamental y crecimiento en el equipamiento para la
prestacion de servicios de apoyo a la produccion y comercializacion de excedentes
agropecuarios, servicios gubernamentales y el desarrollo de actividades vinculadas al
turismo y comercio, habiendo contribuido a este crecimiento, el mejoramiento del
tramo Cochabamba - Cutervo - Chiple, via que conecta a Cutervo con el nor oriente del
pais.

La provincia de Cutervo es una zona dindmica del departamento, su produccion
agricola representa el tercer lugar a nivel departamental y tiene una importante
produccién pecuaria en el departamento, sus flujos comerciales se realizan con la
ciudad de Jaén, comercio de productos andinos (papa, choclo, etc.) y productos
agroindustriales de Jaén (arroz, frutas), pero la vinculacion mas importante es con la
ciudad de Chiclayo.

f.- Chota

La de mayor envergadura comercial de esta zona alto andina que se conecta con la
ciudad costefia de Chiclayo en el departamento de Lambayeque. Es una ciudad que
sirve de apoyo con algunos servicios para la produccién, comercio, insumos,
acopiadora de sus zonas rurales, mercado agropecuario los domingos, con presencia de
comerciantes de Chiclayo y locales para abastecer al mercado de Chiclayo, y en menor
medida a Lima, especialmente de produccidn pecuaria. Chota es centro de servicios
gubernamentales. No obstante su tasa de crecimiento es menor a la media
departamental, sin embargo su poblacidn urbana es importante.

g.- Celendin

Se constituye en el principal centro de acopio y comercializacién a nivel provincial de
los diferentes productos agropecuarios, su crecimiento poblacional es muy importante,
habiéndose incrementado sustancialmente en los Ultimos 10 afios debido a la
migracion rural de sus distritos, asi como al auge de la actividad minera, especialmente
del cobre. Tiene influencia extra departamental, con la zona de Balsas, Longotea y
Bolivar de los departamentos de Amazonas y La Libertad.

h.- Cajabamba

Es una zona menos dindmica, pero que se encuentra en una etapa de crecimiento, esta
definida como un espacio de gran vocacidn agricola, especialmente de menestras y
frutas; por su ubicacion geografica en el corredor econdmico sur del departamento, en
el eje longitudinal de la sierra y su conexion con el eje IIRSA NORTE, le da la posibilidad
de consolidar su desarrollo econdmico y social.Los principales flujos comerciales se dan
hacia Cajamarca, Trujillo, Chiclayo y Lima.
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2.6.2.2 Nodos de importancia media

Los nodos de importancia media estan constituidos por asentamientos humanos que
en cierto modo pueden ser considerados como ciudades intermedias del
departamento, concentran en su ambito actividades de comercio y servicios
principales. En el departamento lo constituyen:

a.- Bafios del Inca, es un caso excepcional de crecimiento, siendo la ciudad que mas
crece en el departamento, y la ciudad con mayor poblacién de la provincia de
Cajamarca, después de la ciudad de Cajamarca, con quien estd en proceso de
conurbaciéon por el rapido y desmedido crecimiento. Es considerado la principal
atraccidon del circuito turistico del departamento de Cajamarca. En el futuro se
convertird en un nodo de importancia alta en el departamento. Tiene una fuerte
influencia de la ciudad capital Cajamarca.

b.- San Marcos, es un caso tipico de crecimiento en los Ultimos seis afios, con una tasa
de crecimiento promedio anual de 4.5%, es una de las ciudades que mds crece en el
departamento y esta ubicada en la provincia de Cajabamba, es un polo atractor de la
zona rural de la provincia y de otras partes del departamento, se constituye en una
importante zona de acopio y comercializacion de la produccidon agropecuaria. En el
futuro se convertira en un nodo de importancia alta en el departamento.

c.- Fila Alta, se constituye en el centro poblado que mas crecimiento tiene después de
la ciudad de Jaén, con una fuerte tendencia de urbanizacién, debido al auge en la
actividad agricola, especialmente con los productos de café, cacao. Se constituye en
una importante zona de acopio y comercializacidn de la produccion agropecuaria. Esta
en proceso de conurbacién con Jaén por el rdpido y desmedido crecimiento.

Estos nodos, se articulan con la ciudad de Cajamarca, mediante la carretera
longitudinal de la sierra y la carretera de penetracidon Cajamarca — Celendin — Balzas —
Chachapoyas, a excepcién de Fila Alta que se articula con Jaén, y de este a Chiclayo
principalmente.

A su vez contamos con zonas estancadas, con nodos de importancia media, debido a la
importancia de las ciudades, que constituyéndose en capitales de provincia, como es el
caso de San Pablo, Santa Cruz de Succhubamba, San Miguel de Pallaques, y
Contumazd, que tienen poblacion urbana entre 3.124 y 4.660 habitantes, tienen una
tasa de crecimiento muy pequefia, y en algunos casos negativa, a excepcién de San
Miguel que tiene un 2.3%, superior al promedio nacional, sin embargo en la mayoria su
crecimiento ha disminuido porque la atraccion de la poblacidn estd en Cajamarca, con
influencia en estas zonas. Estas ciudades sirven a su poblacidn rural como centro de
acopio temporal y expulsan poblacién a otras ciudades como Cajamarca, debido a que
el poder de atraccién de la capital ejerce mayor intensidad en los espacios mas
cercanos y con menores recursos para retener a su poblacién, a su vez existen puntos
de atraccion para la poblacidn, debido a la combinacién de caracteristicas como son: la
poca ocupacién del suelo, el poco control del Estado, la presencia de recursos de alto
valor agregado.
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CUADRO N° 50:

DETERMINACION DE LA IMPORTANICA DE LOS NODOS
DE DESARROLLO DEPARTAMENTAL

Importancia
. Indicador de del
Ciudad e enlenlis importancia del | indicador
zona de desarrollo
nodo del nodo
(a+b)
Cajamarca Dinamica 1 Alta
Jaén Dindmica 2 Alta
San Ignacio Dinamica 3 Alta
Bafios del Inca Dindmica 4 Media
Celendin Dinamica 5 Alta
San Marcos Dindmica 6 Media
Fila Alta Dinamica 7 Media
Bambamarca Dindmica 8 Alta
Chota Dindmica 9 Alta
Cutervo Dindmica 10 Alta
Cajabamba Dindmica 11 Alta
Santa Cruz De
Succhabamba Estancada 12 Media
San Miguel De
Pallaques Estancada 13 Media
San Pablo Estancada 14 Media
Contumaza Estancada 15 Media

Fuentes: INEI - Censos Nacionales de Poblaciéon y Vivienda 2007
Elaboraciéon: Equipo Técnico de Planificacion — PVDP — GR - CAJAMARCA
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DIAGNOSTICO DE LA PROBLEMATICA VIAL DEL DEPARTAMENTO
3.1. Caracterizacion del Sistema Departamental de Transportes.
Transporte Aéreo

La principal puerta de entrada a la ciudad de Cajamarca es el Aeropuerto publico
Mayor Gral. FAP Armando Revoredo Iglesias, jerarquizado como nacional, cuenta con
una pista asfaltada de 2,500 por 45 m, fue otorgado en concesién a Aeropuertos del
Peru S.A.(ADP S.A.), perteneciente a la empresa Swissport GBH, desde diciembre del
2006, indicandose que su oferta actual es para el servicio de transporte aéreo regulary
no regular, indicdndose que debido a las actividades productivas, comerciales,
culturales y turisticas, el flujo de vuelos se ha incrementado notablemente en
Cajamarca en estos ultimos afios.

Concesiones y Proyectos Aeroportuarios 2009

ActvidadProyseto | "

PAGO ANAL POR MANTINMIENTO ¥ CPERALKON - PAMO
L t<f o4
Lagac Pagmte Se AW puata L

PAGO ANUAL POR CORAS - PAD
P Pagam te heiam s 0
Lagd: PRt e Awi e "

ATROPUSATO NTERMACIONAL XML CHAYED - SOOUNDA MSTA

Toprgms
Amowanin "a
G Concurwrme
PROYECTOS DOAC
s iy
P aD B e ALt S8 Awiioe us
N atsiecin Su hargunt = Cace »3

NO INCLUDO BN EL WA 2000

| mnl

Firvnchson con reoarsos o« b £
Asropumrts etemache Jorge Chiemt o
ncomorw v o 00)

El Plan de inversiones de ADP S.A. como periodo inicial de S/. 8°107,146, donde se
encuentran las obras de rdpido impacto, seguridad y equipamiento, la remodelacién
del Terminal de pasajeros y obras complementarias.

Segln el Plan Maestro de Desarrollo del Aeropuerto de Cajamarca, propone: La
expropiacién de terrenos para ampliacién y remodelacién del terminal de pasajeros y
para las areas de seguridad extremo de pista y la ampliacién de la longitud de pista en
600m (de 2,500 a 3,100 m de longitud).
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CUADRO N° 51
MOVIMIENTO GENERAL AEROPORTUARIO
SEGUN AMBITO GEOGRAFICO Y REGION 2009 - CORPAC S.A

OPERACIMNE 3 PASAJERDS CARGA Y CORRED HE]
¥ REGION Emirads Zalida Enfrads Famds Emirads aamds
TOTAL 140,838 140,830 8.7E1 535 SENLEEE  TEA1EIID ATEZE0TTE
1

LobEins 11e888  118E7Z 4.ITEATE 4ITEIIE  IILIADAEE I ZRT AN
AMLAZOMAE 45 4z T TEE 5 200
ANCAEH o) e 5510 S5A421 12,515 Tz
AFURBAAC s57 557 5,140 5587 o o
ARECUIEA 2517 2515 o2 TEE TmoADE 14z3Esd A5 555
ATACUCHD 27 2782 15,100 15,076 1z 5557
e 1424 1426 21734 24E2 TETARE 188,243
CLECT EEE EE40 £3E 235 EITAZE 1520456 545,571
HUAMLICT 2,554 2598 5570 £S5 o 0
1o 4205 24220 110,741 110,725 2435 5275
Jumis 1.558 1,526 5553 5235 Z1.670 11,600
LA LBERTAD 2455 2452 191,524 191, 424 554 T 151 505
LAMEAYEQUE 2071 2400 0202 100, TES AC 54D 5,704
LA, T8 AEE 29,422 1,984,535 1949074 557282 20,292,320
LORETO B BE0 E 45 = e o= s =145 928 el 8 e =
MADRE DE CA02 1481 1 484 o2 TER 52 SiS 252 550 152 585
OIS LA =E =0 24 5 o o
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TACHA 1341 1,345 RS 7168 508 055 283 A6
TUMEES iz iz 5654 8502 41,595 Az ez
LAY AL TAS0 TAE HE00E 18420 1.555.059 1378801
INTERMACHMAL Z1ATE T BEE ZAEE B ZIZIT4T BEZNTTERE 1EZ 13376
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Segun el Informe de la Direccion General de Aerondutica Civil del MTC, dentro de la
aviacién comercial regular, el movimiento de pasajeros, carga y operaciones, en el
periodo de enero a diciembre 2009, se presentd un trafico de pasajeros de 126,686
pasajeros, una carga movilizada de 457,831 kg. y 2,929 operaciones aéreas.

La conectividad al afo 2009, se dio mediante los operadores: LAN Peru con 85,190
pasajeros, Star Up con 31,397 pasajeros, LC Busre con 9,589 pasajeros y Atsa con 510
pasajeros, En la actualidad la conectividad es con la ciudad de Lima; contando con los
siguientes operadores: LAN Perud y LC Busre.
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Aeropuerto de Cajamarca

El aeropuerto publico Shumba, estd ubicado en Bellavista - Jaén, esta jerarquizado
como nacional, cuenta con una pista asfaltada de 2,400 m. por 45 m. , permite el
ingreso de aeronaves Boeing 727 y menores, se encuentra bajo propiedad y
administracién de CORPAC S.A., su oferta actual es al servicio de transporte no regular.
El movimiento de pasajeros, carga y operaciones, tuvo un crecimiento promedio anual
de 50 % en pasajeros, 38% en carga y un 33% en operaciones con una evolucion
creciente en los tres.

En el periodo enero a octubre del 2009, la aviacidn comercial no regular representa el
100% de trafico de pasajeros (102 pasajeros), carga movilizada (1,020 kg) y las
operaciones aéreas (19).

La proyeccion 2009 fue la siguiente: Pasajeros 123/-93%. Vs 2008, en carga: 1,224/-
62%. Vs 2008 y operaciones: 23/-87% vs 2008. En 2009, Aerocondor y Aerodiana
dejaron de operar en Jaén. La conectividad al 2009, fue a las ciudades de Chiclayo,
Lima, Trujillo y Chachapoyas, siendo los operadores: Aerotransportes S.A. (ATSA) y
Aviacion Lider. A la fecha no presta servicio, requiriéndose de su mejoramiento e
implementacion.

CUADRO N° 52
AEROPUERTOS AUTORIZADOS

A.emw:t:: w md" Dimension . . .
IAerad Distrito | funcionamiento (m) Superficie | Resistencia| Explotador

May. Gral. FAP | Cajamarca |220-2006-MTC/12| 2,500X45 | Asfalto |PCN/FIDIXT |AEROPUERTOS

Armando -Los PERU S.A.
Revoredo Iglesias| Baros del

Inca
Shumba Jaén - [002-2000- 2400X 45 Asfalto |[PCN/F/IDIXT (CORPAC S.A.

Bellavista |MTCM5.16

FUENTE: Direccién General de Aeronautica Civil

El aerédromo de Santa Cruz, es un aeropuerto publico, jerarquizado como local, se
encuentra ubicado en Santa Cruz — Santa Cruz, cuenta con una pista asfaltada de 800
por 30 metros. Permite el ingreso de avionetas menores y helicopteros.
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Se encuentra bajo administracion de la Municipalidad Provincial de Santa Cruz, esta
disefiado para permitir vuelos de avionetas y es utilizado fundamentalmente en caso
de emergencias y vuelos especiales. Indicdndose que sus actividades fueron canceladas
debido a que reporta deficiencias que afectan la seguridad de las operaciones aéreas.

Transporte Carretero

El departamento de Cajamarca, tiene una compleja topografia formada por rios,
quebradas, valles, cerros y bosques, sumandose a ello el clima con sus singulares
variaciones segun la estacién del afio. El climay la topografia influyen notablemente en
las condiciones de transitabilidad de las vias en toda la region.

La red vial en la década del 70, tenia como principal via la carretera de penetracién
Ciudad de Dios - Cajamarca, la que se termina de asfaltar en 1980, siendo esta via la de
mayor importante para el acceso a la costa. En el afo de 1985 el Ministerio de
Transportes y Comunicaciones, aprueba el Expediente Técnico para su Rehabilitacidon
como consecuencia de los desastres naturales ocurridos por el fenémeno "El Nino" de
1983, contando a partir de esta fecha con mantenimiento permanente por las
Direcciones Departamentales de Caminos y a partir de octubre de 1993, por el Sistema
Nacional de Mantenimiento de Carreteras SINMAC - MTC.

Asi mismo el afio de 1961, se declara de necesidad y utilidad publica la construccién
del tramo carretero Sdcota y San Andrés -Santo Tomas - Pimpingos - Cuica, mediante
Ley N° 13619; sector que constituye parte de la carretera longitudinal de la sierra, la
misma que tendrd conexion con el Ecuador.

Es asi que desde ese afio se han venido ejecutando actividades de mejoramiento y
construccion de algunos tramos aislados a cargo de diferentes organismos, tales como
SINAMOS, PRODERIN, CORDECAJ- SUB REGION IV, CTAR CAJAMARCA y MTC,
terminando la construccién de los tramos que faltaban en esta carretera el afio de
1,999.

A su vez en el siglo XX, se construyeron las carreteras: Chepén — Chaman — San Miguel
— Hualgayoc, San Miguel — Quindén, San Miguel — Llapa — El Pago, Llapa — Cochan — El
Empalme, Niepos — La Florida — Espinal — Cayalti — Nuevo Mocupe, Bolivar — Nanchoc —
Nueva Arica y Nanchoc — Chaman — Chepen, indicindose que en su mayoria se
mantienen y han dado lugar a ejes viales que han modificado los flujos. Por ello existe
una definida conectividad hacia mercados extra provinciales y marcadamente extra
regionales.

En el resto de las provincias Unicamente se contaban con carreteras sin afirmar y
trochas carrozables, las cuales unian las capitales de las provincias, no prestando la
seguridad necesaria al usuario. A su vez, al transcurrir los afios, la red vial ha ido
incrementandose paulatinamente por diferentes instituciones: Concejos Provinciales y
Distritales, FONCODES, ONGs, MTC, PRODERIN, CORDECAJ, etc. En 1996 interviene el
SINMAC, PERT, Proyectos de Accidn Civica con Jefaturas Civiles y Militares, para el
mantenimiento, rehabilitacion y mejoramiento de carreteras, pero en forma muy
restringida.

Hasta el afio de 1968 Cajamarca contaba con la via férrea que unia el Puerto de
Pacasmayo con Magdalena (Vifia), cuya labor fundamental era el transporte de
minerales de la Mina de Paredones, prestando ademas servicio de carga y pasajeros a
la comunidad, como consecuencia de la paralizacion de la Mina Paredones, esta via no
contd con el mantenimiento necesario desapareciendo la infraestructura ferroviaria,
indicandose que en los paises altamente desarrollados este medio de transporte ha ido
evolucionando convirtiéndose en un sistema de transporte masivo y rapido.
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El transporte de pasajeros y de carga en tiempos pasados ha sido limitado, contando
con pequefas empresas de transporte de pasajeros, mas no de carga, las cuales no
satisfacian la demanda de la poblacién, siempre se ha tenido empresas de transporte
en numero insuficiente. Sin embargo la situacién actual es totalmente diferente el flujo
de pasajeros y carga se ha incrementado sustancialmente, contando la regién con
diferentes empresas de pasajeros y carga, que cubren las diferentes provincias del
departamento.

Actualmente el departamento de Cajamarca tiene una extensidon territorial de
33,317.54 Km2 frente a una longitud vial de 11,989.19 Km., esto significa un
coeficiente de densidad vial de 0.36 Km/ Km2.

Considerando el tipo de superficie de rodadura, el 5.22 % son carreteras asfaltadas, el
31.09% son afirmadas, 0.18% sin afirmar y el 63.51% restante corresponde a trochas
carrozables. Es decir mas de la mitad de la red vial departamental es apenas un camino
precario.

La situacion de la red vial en el departamento de Cajamarca ha cambiado
considerablemente, es asi que en la zona de Ceja de selva (Provincias de Jaén y San
Ignacio), se tiene tres carreteras nacionales de suma importancia, la carretera Corral
Quemado — Puente 24 de Julio, a nivel de asfaltado, concesionada por 25 afios, forma
parte del corredor Biocednico Norte; la carretera Puente 24 de Julio - Chamaya — Cruce
Jaén — Perico — San Ignacio — Puente Internacional, que forma parte del IV eje vial,
encontrdndose asfaltado el tramo Puente 24 de Julio - Chamaya — Perico, en proceso
de licitacién el asfaltado del tramo San Ignacio — Puente Internacional y en proceso de
aprobaciéon del estudio definitivo para el asfaltado del tramo Perico — San Ignacio,
debiendo convocarse a licitacién publica en el presente afio 2011, indicdndose que el
IV eje vial cuenta con conservacion por niveles de servicio; y la nueva carretera
nacional, Emp. PE-5N(Dv El Puente) — San José del Alto — Tabaconas — Cruz Chiquita —
Emp. PE-3N(Sondo, a nivel de afirmado, indicandose que esta via necesita trabajos de
rehabilitacion y mejoramiento, a fin de contar con una integracidon adecuada de los
diferentes distritos, asi como la consolidacion del corredor econémico con la Region
Piura.

Este sub espacio no cuenta con ninguna carretera departamental, situacién que
restringe la participacion del Gobierno Regional de Cajamarca, en los trabajos de
mejoramiento, rehabilitacidn y conservacidén vial, indicdndose que mas del 85%
constituye red vial vecinal, la misma que se encuentra a nivel de trocha carrozable en
su mayor porcentaje, situacién que implica una evaluacidn minuciosa para la
propuesta de jerarquizacidn de ejes viales vecinales a departamentales.

En la zona de la sierra centro, se cuenta con 3 carreteras nacionales importantes, La
carretera Chongoyape — Llama — Cochabamba, la cual se encuentra con trabajos de
rehabilitacion y mejoramiento a nivel de carpeta asfaltica, en los tramos Chongoyape —
Llama y Llama — Cochabamba; la carretera (Cajamarca) — Hualgayoc — Chota —
Cochabamba — Cutervo - Santo Domingo de Capilla - Callayuc - Chiple (PE-04 C), que
forma parte del eje longitudinal de la sierra, la misma que en su mayor porcentaje se
encuentra a nivel de afirmado, sin embargo, el tramo Abra Coimolache — Hualgayoc, se
encuentra en ejecuciéon a nivel de asfaltado, en proceso de licitacién el asfaltado del
tramo Cochabamba — Chota, y del tramo Chota — Bambamarca — Hualgayoc, con
relacion al tramo Cochabamba (PE-06 A) - Cutervo - Santo Domingo de Capilla -
Callayuc - Chiple (PE-04 C), constituye el tramo de integracién del departamento y por
lo tanto de primera prioridad, sin embargo requiere trabajos de rehabilitacion y
mejoramiento a nivel de asfaltado para darle las condiciones de conectividad y
articulacién vial, ya que sus condiciones actuales no permite que la zona aumente su
nivel de competitividad.
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Para cambiar esta situacion, el Gobierno Regional de Cajamarca viene financiando los
estudios de pre inversidn e inversion, encontrandose a la fecha en ejecucién los
estudios a nivel de Factibilidad, siendo la meta contar con el estudio definitivo
aprobado maximo el 1° semestre del 2012 y se licite la obra maximo el 2° semestre del
mismo afio, con lo cual lograremos el asfaltado total de esta via.

La carretera Emp. PE-06 A (Pte. El Cumbil) - Catache - Sta. Cruz de Succhubamba —
Chancay Bafios - Emp. PE-3N (Chamana), constituye otra via nacional que integra a la
provincia de Santa Cruz con la zona centro del departamento y con la region
Lambayeque, la cual viene siendo atendida mediante la conservacién por niveles de
servicio, que le permite contar con buenas condiciones de transitabilidad y por ende
viene dinamizando la zona, indicdndose que es imprescindible la rehabilitaciéon vy
mejoramiento a nivel de asfaltado, a la fecha se encuentra en elaboracién los estudios
de pre inversién a cargo de la Direccién General de Caminos y Ferrocarriles — MTC.
Ademas de las carreteras nacionales, se cuenta con 3 carreteras departamentales de
competencia del Gobierno Regional, siendo ejes importantes para su desarrollo, como
son las siguientes:
» Emp. PE-06B (Santa Cruz) — Dv. Yauyucan — Tongod — Catilluc — Emp. CA-100 (El
Empalme).
» Emp. PE-04 (Cuyca) — Pimpingos — Santo Tomas — Socota — Emp. PE-3N
(Cutervo).
» Emp. PE-3N (Cutervo) — Chiguirip — Dv. Chalamarca — Emp. PE-3N (Chota).

Sin embargo las condiciones de transitabilidad de las mismas, requiere trabajos de
rehabilitacidn, mejoramiento, asi como de conservacidn vial permanente.
En cuanto a la red vial vecinal en su mayor porcentaje son trochas carrozables,
requiriéndose de trabajos de rehabilitacion, mejoramiento y conservacion
permanente.
En la zona de la sierra sur, es la mejor articulada de la region, cuenta con 4 carreteras
nacionales, la longitudinal de la sierra, en el tramo Puente Rio Negro — Cajabamba —
San Marcos — Cajamarca — L.P.(Hualgayoc); la carretera Ciudad de Dios - Chilete —
Cajamarca, la carreta Cajamarca — Celendin — Balsas y la carretera Dv. Tambo — San
Pablo — Dv. Chilete, todas con conservacidn por niveles de servicio, a su vez el tramo
Dv. Yanacocha — Hualgayoc se encuentra en ejecucién a nivel de carpeta asfaltica, y
con financiamiento del Gobierno Regional de Cajamarca se ejecutara los estudios de
pre inversidn y definitivos para la rehabilitacidn y mejoramiento de la carretera Ciudad
de Dios — Chilete - Cajamarca, encontrandose a la fecha a nivel de Perfill;
manifestandose que falta ejecutar el asfaltado de la carretera L.D. La Libertad -
Cajabamba — San Marcos vy la carretera Cajamarca — Celendin — Puente Chacanto (L.D.
Amazonas), de la cual sélo se tiene asfaltado el tramo Cajamarca — Bafios del Inca — La
Encafiada (Km. 26). Del Km. 26 al 52 en proceso de aprobacidn los estudios definitivos,
del Km. 52 a Celendin, la obra se ejecutara a partir del mes de octubre a nivel de
asfaltado, en relacién al tramo Celendin — Balsas, serd atendido mediante la
conservacién por niveles de servicio a nivel de pavimento econémico.
A su vez este sub espacio cuenta con 8 carreteras departamentales de competencia del
Gobierno Regional de Cajamarca, constituyéndose en corredores econdmicos de
mucha importantes para su desarrollo, siendo los siguientes:

> Emp. PE-3N (El Empalme) — Llapa — Dv San Miguel — San Gregorio — Casa Blanca

(Las viejas) — L.D. (Chepén — La Libertad).
» Emp. PE-INF (Contumazd) — Guzmango — San Benito — L.D. (Ascope — La
Libertad).
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» Emp. PE- 08 (Choropampa) — Asuncién — La Posada — Cospan — L.D. (Bafios
Chimu — La Libertad).

» Emp. PE-3N (Bambamarca) — La Paccha — Chadin — Chimban — Pién — L.D.
Amazonas (Triunfo).

» PE-3N (Bambamarca) - Atoshaico - Ramoscucho - Libertad de Pallan - Llanguat -
Emp. PE-08 B (Celendin).

» Emp. PE-3N (Cajabamba) - Lluchubamba - L.D. La Libertad (El Tingo, LI-108 a
Bolivar).

» Emp. PE-3N (Dv. Santa Elena) - Santa Elena - Dv. Colcas - Chuquibamba -

Araqueda - Corral Pampas - L.D. La Libertad.
» Emp. PE-08A (San Pablo) — Puente San Miguel — Emp. CA-100 (San Miguel).

Manifestandose que en su mayoria la red vial departamental se encuentra a nivel de
afirmado, ya que sdlo cuenta con la carretera San Miguel - San Pablo a nivel de
asfaltado (TSB); a su vez es la zona que tiene mayor articulacién vial, y con mayor
extension territorial en el departamento.

En relacidn a la red vial vecinal de este sub espacio, en su mayor porcentaje se
encuentran a nivel de trocha carrozable, requiriendo de trabajos de rehabilitacién,
mejoramiento, asi como mantenimiento permanente.

Es necesario recalcar que la estructura vial del departamento tiene como columna
vertebral a la Carretera Longitudinal de la Sierra que va desde Cajabamba en el sur
hasta el Dv. El Tambo (Piura), conecta a la Region con el Corredor Bioceanico
Nororiental y el IV Eje vial, integrando a las provincias de Cajabamba, San Marcos,
Cajamarca, Hualgayoc, Chota, Cutervo, Jaén y San Ignacio.

Este Eje vial se viene consolidando con trabajos a nivel de asfalto en el tramo Desvio
Yanacocha — Hualgayoc, asi mismo se iniciara en el segundo semestre del presente afio
el asfaltado de los tramos Cochabamba — Chota y, Chota — Bambamarca — Hualgayoc,
los cuales se encuentran en proceso de licitacién, quedando pendiente el tramo
Cochabamba — Cutervo — Chiple, el cual se debe iniciar el segundo semestre del 2012.
Con el agregado que toda la via, se encuentra con trabajos de conservacidn por niveles
de servicio, situacién que le permite estar en buenas condiciones de transitabilidad.
Este proceso histérico ha configurado una trama vial, que si bien permitié acceder a los
recursos y activar los intercambios y la comunicacidén general, y que resulta coherente
y funcional con el sistema econdmico descrito, en modo alguno constituye una
infraestructura que apoye todo un esfuerzo de integracién econdmica y social del
departamento y que gradualmente tienda a reducir la marginacién en que se ven
envueltos ciertos sectores de la poblaciéon andina y especialmente la sierra central y
sierra sur del departamento, por lo que el Estado a través de sus tres niveles de
gobierno deben impulsar la atencién de la red vial del departamento y de esa manera
contribuir a mejorar su nivel de competitividad.

CUADRO N° 53
VOLUMENES DE CARGA MOVILIZADOS POR MODOS DE TRANSPORTE

Modo de transporte Volumen de carga %
(por orden de movilizado
importancia) Tn./mes
Aéreo 37 0.001
Carretero 742,400 99.999
TOTALES 742,437 100.00

FUENTE: CORPAC S.A. - Area de Planeamiento y Proyectos / Estadistica
ELABORACION: Equipo Técnico de Planificaciéon — PVDP- GR.CAJ
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El transporte de carga se realiza fundamentalmente por carretera, representando el
99.999% de todo el transporte de carga que realiza la economia del departamento, y el
transporte carga por via aérea solo representa el 0.001% del volumen total del
transporte.

El servicio de transporte refleja igualmente la desarticulacién existente en el
departamento asi como las condiciones de las vias que deberian integrarlo. La ausencia
de una buena via longitudinal y la légica del desarrollo impuesta en el pais, que ha
privilegiado los espacios costeros, ha determinado que el flujo de mercancia y
pasajeros sea mas importante a través de las vias transversales que a lo largo del
departamento.

Es asi que las zonas de Jaén y San Ignacio se integran con Chiclayo utilizando el IV eje
vial y la carretera Fernando Belaunde Terry; Santa Cruz, Cutervo y Chota lo hacen
utilizando la ruta hacia Chongoyape - Chiclayo; y Cajamarca utiliza la via Cajamarca —
Ciudad de Dios, para salir hacia Lambayeque y La Libertad indistintamente. A su vez la
via Cochabamba — Cutervo — Chiple, estd desarrollando el comercio entre Cutervo y
Jaén, el mismo que se ha mejorado notablemente en vista a la conservacién por
niveles de servicio que se viene dando a la via.
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Conectividad Basica del Transporte en el Departamento
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3.2. Descripcidn de la oferta vial del departamento

*

La principal forma de transporte en nuestro departamento es el transporte por
carretera, siendo similar al de nuestro Pais, a su vez la infraestructura principal en el
transporte terrestre estd conformada por las redes viales tanto longitudinales como
transversales, asi mismos los ramales y las variantes.
A continuacidn se estara efectuando una descripcién de la caracterizacién de la red vial
con que cuenta el departamento de Cajamarca.

3.2.1.- Caracterizacion de la red vial departamental

A nivel del departamento se cuenta con 11,989.28 Km. de carreteras en total, de las
cuales el 5.22% (626.40 Km.) son asfaltadas, el 31.08% (3,726.96 Km.) son afirmadas, el
0.18% (21.95 Km.) sin afirmar y el 63.52% (7,616.17 Km.) son trochas, siendo estas
Ultimas las que predominan.

CUADRO N° 54

RESUMEN DE LA RED VIAL POR TIPO Y SUPERFICIE DE

RODADURA
Tipo de superficie de rodadura
Longitud Total
Tipo red vial Asfaltado Afirmado Sin Afirmar Trocha
Km. % Km. % Km. % Km. % Km. %
Nacional 158846]  10000[  577.63 636 9.2 62.15 2.9 138 176 0.11
Departamental 95107 100.00 8.10 29 915.87 %.30 0.00 0.00 710 0.75
Vecinal 9,44966|  100.00 2027 021 18399 1930 0.00 000 760540 80.48
Total 11,989.19 100.00 626.00 522 372698 3109 2.9 018  7614.26 63.51

GRAFICO N2 15
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La clasificacidon de las redes viales esta regulada por el clasificador de rutas vigente,
aprobado mediante DS N° 044-2008-MTC y DS 036-2011-MTC, y su organizacion se da
en tres niveles:

- La Red vial primaria 6 nacional con 1,588.46 Km. que representa el 13.25% del total
departamental, de las cuales el 36.36% (577.63 Km.) se encuentra asfaltado, el
62.15% (987,12 Km.) se encuentran afirmados, el 1.38% (21.95 Km.) se encuentran
sin afirmary el 0.11% (1.76 Km.) a nivel de trocha.

La Red vial secundaria o departamental con 951.16 Km., que representan el 7.93%
del total departamental, de las cuales el 2.95% (28.10 Km.), se encuentra asfaltado,
el 96.30% (915.96 Km.) afirmadas y el 0.75% (7.10 Km.) se encuentra como trocha; y

La red vial vecinal o terciaria con 9,449.66 Km. que representa el 78.82% del total
departamental, de las cuales el 0.21%(20.27 Km.), se encuentra asfaltado, el 19.30%
(1,823.99Km.) afirmado y el 80.48%(7,605.40 Km.), se encuentra como trocha.

GRAFICO N2 16
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La red vial del departamento representa el 15.36% de la infraestructura vial del pais y
su indice de densidad Vial es de 0.36 km/km?., siendo mayor al que corresponde como
pais que es de 0.06 km/km®.

CUADRO N° 55
PRINCIPALES INDICADORES DE TRANSPORTE VIAL, SEGUN EL PAIS Y

EL DEPARTAMENTO
Indicadores Perud Region

(Km/Kmz2 Superficie 0.06 0.36

(Km/Halk)* 1000 0.29 8.64
Superficie Kmz 1,285,215.60 33,317.54
Poblacign 2007 Habitantes 27,412,157 1,387,809

Densidad Poblacional Hab/Kimz2 21.33 42.38
Red Vial 2009 Kim. 78,127.00 11,989 28

Fuente: DRTC — Cajamarca IVG Noviembre del 2009
Elaboracion: Equipo Técnico de Planificacion del PWDP — GR Cajamarca, 2011

La gestion vial de cada tipo de red, segun las normas vigentes, se divide de la siguiente
manera:

¢ La red vial nacional esta a cargo del MTC a través de su unidad ejecutora Proyecto
Especial de Infraestructura de Transporte Nacional - Provias Nacional (PVN) y de
consorcios privados en el caso de las carreteras concesionadas que a la fecha suman
4,134 km. El PVN, ha creado el Proyecto Peru, el cual viene ejecutando acciones en
algunos tramos adicionales de la red vial nacional.

¢ La red vial departamental estd a cargo de los Gobiernos Regionales (GR), con el
apoyo parcial de financiacidn y asistencia técnica a través del Programa de Caminos
Departamentales (PCD), parte del Proyecto Especial de Infraestructura de Transporte
Descentralizado del MTC — Provias Descentralizado (PVD).

¢ La red vial vecinal estd a cargo de los Gobiernos Locales (GL) con el apoyo parcial de
financiaciéon y asistencia técnica a través del Programa de Transporte Rural
Descentralizado (PTRD), también parte del PVD.

En este contexto, segun el Clasificador de Rutas del Sistema Nacional de Carreteras, en
el departamento de Cajamarca tenemos la siguiente red vial:

A.- Red Vial Nacional:

Comprende las carreteras de mayor importancia interregional e incluye los principales
ejes de carreteras longitudinales y transversales del pais. Vincula las capitales de
departamentos, principales ciudades, areas productivas, puertos y fronteras.
Constituye la base principal de carreteras a partir de la cual se articulan la red vial
departamental y la red vial vecinal o rural, y tiene como propdsito, integrar de manera
eficiente las regiones y las principales ciudades del pais entre si y con los aeropuertos y
puertos que permiten su conexion con el mercado mundial.
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De acuerdo a los datos de los ultimos inventarios viales, la red vial nacional del
departamento al 2,010 tiene una longitud de 1,588.46 Km. de carreteras, de las cuales,
segun el tipo de superficie de rodadura de la via, el 36.36% (577.63 Km.), se encuentra
pavimentaday el 63.64% (1,010.83 Km.) se encuentra no pavimentada.

CUADRO N° 56
RED VIAL NACIONAL POR TIPO DE SUPERFICIE DE RODADURA

TIPO DE SUPERFICIE DE LOMNGITUD TOTAL %
RODADURA {K.M.]
Pavimentada 57763 36.36
Mo Pavimentada 1,117.94 63.64
TOTAL 1,588.46 1010.00

Fuente: Direccion General de caminos vy Ferrocarriles — MTC
Elaboracion: Equipo Técnico de Planificacion — PWDP — GR.CAJ

Este tejido vial, estd formado por dos (02) Ejes Longitudinales (Longitudinal de la Sierra
Norte y Longitudinal de la Selva norte), (04) Ejes transversales, asi como variantes y
ramales, siendo el soporte mas importante de la economia del Pais y de la Regidn, toda
vez que permite la comunicacion con los mercados regionales, nacionales e
internacionales.

LONGITUD DE RUTA

Cadigo Cddigo. -
Departamento|  Carretera
PE-02B 101.58
PE-04C 33.52
PE-06A 119.83
PE-06B 103.37
PE-08 151.10
PE-0BA 67.96
PE-08B 156.59
06 PE-1NF 43.83
PE-1ING 6.78
PE-1NH 0.39
PE-1NI 46.47
PE-3N 477.47
PE-3NB 54.09
PE-3NC 41.62
PE-5N 190.58
TOTAL 1600.18

Fuente: Direccidn General de caminos y Ferrocarriles - MTC

La red vial nacional del departamento es la siguiente:

A.1.- El Eje Longitudinal de la Costa norte o Eje N° PE-1N, une las zonas costeras de los
paises de Peru y Ecuador cruzando longitudinalmente una franja de mas de 2,400 Km.
incluyendo a dos importantes puertos sudamericanos (Callao y Guayaquil), se
intercepta con el Eje Amazdnico permitiendo configurar una red de interconexidn
entre puertos fluviales, maritimos y ciudades de Costa, Sierra y Selva. El drea de
influencia de este tramo esta formada por los departamentos de Esmeraldas, Manabi,
Guayas, El Oro (en Ecuador), Tumbes, Piura, Lambayeque, La Libertad, Ancash y Lima
(en Peru), indicdndose que en el departamento de Cajamarca se tiene tres (03)
Ramales, que conectan al eje longitudinal de la costa norte, cuya trayectoria es la
siguiente:

Cajamarca, Octubre 2011 109



”‘ Plan Vial Departamental Participativo Cajamarca 2011 — 2020

Cajnmarcn :
A.1.1.- PE-1IN F (ramal): Emp. PE-1IN (Chicama) - Dv. Ascope - Sausal - Cascas -
Contumaza - Emp. PE- 08 (Chilete).

En el departamento este ramal, abarca desde Cascas, hasta el Emp. PE-08 (Chilete),
con una longitud de 48.83 Km. a nivel de afirmado, encontrandose en estado de
regular a buena.

Esta via constituye uno de los ejes de integracidon con la provincia de Chicama del
departamento de la Libertad, que por sus vinculaciones naturales y la permanente
fluidez en los aspectos de comercializacidn se constituye en corredor econdémico
basico para el desarrollo del departamento, como también para La Libertad.

A.1.2.- PE-1N G (ramal): Santa Maria - Pitura - PE-08(Dv. Pitura).

En el departamento este ramal, abarca 6.78 Km. de carretera sin afirmar,
encontrandose en estado regular.

A.1.3.- PE-1N H (ramal): Emp. PE-1N(Dv. Ventanillas) — Emp. PE-08(Ventanillas).

En el departamento este ramal, abarca 0.39 Km., encontrandose en la situacién de
proyectado.

A.1.4.- PE-1N | (ramal): Emp. PE-1N (Nuevo Mocupe) - Zaiia - Cayalti - Nueva Arica -
Oyotun - Las Delicias - Bebederos - La Florida - Niepos - Bolivar.

Este ramal, abarca desde el L.D. (Lambayeque — Cajamarca), hasta Bolivar, con una
longitud total de 46.47 Km., de los cuales 35.15 Km. corresponden al tramo desde L.D.
hasta Niepos, con 19.98 Km. a nivel de afirmado y 15.17 Km. sin afirmar, siendo su
condicidn regular a mala, debido a los minimos trabajos de mantenimiento rutinario
que se viene ejecutando; y 11.32 Km. a nivel de proyectado, que corresponde al tramo
Niepos - Bolivar.

Esta via constituye uno de los ejes de integracidon con la provincia de Chiclayo de la
Region Lambayeque (Oyotun, Nueva Arica, Cayalti, Zafia), que por sus vinculaciones
naturales y la permanente fluidez en los aspectos de comercializacidon y en el uso del
recurso hidrico se constituye en corredor econémico basico para el desarrollo de estas
zonas andinas como también para Lambayeque.

A.2.- El Eje longitudinal de la sierra 6 Eje PE-3.

Es una paralela a la Panamericana, que recorre los Andes Peruanos de manera
longitudinal, uniendo la frontera norte con Ecuador en Vado Grande (PE-3N), en el
distrito de Ayabaca, provincia de Ayabaca, departamento de Piura, y la frontera sur
con Bolivia, en el Puente Desaguadero (PE-3S), en el distrito de Desaguadero, provincia
de Chucuito, departamento de Puno. Este eje genera un mercado interno longitudinal
en los andes Peruanos, con ciudades anclas a lo largo de ella. Esta ruta pertenece al eje
IIRSA, la iniciativa Sudamericana para la integracion fisica de la UNASUR. Su recorrido
comprende la frontera con Ecuador, Piura, Lambayeque (parte norte del
departamento), Cajamarca, La Libertad, Ancash, Hudnuco, Junin, Huancavelica,
Apurimac, Cusco, Puno, Frontera con Bolivia.

En Cajamarca se cuenta con la Longitudinal de la Sierra Norte cuyo recorrido es el
siguiente:
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Eje longitudinal de la Sierra Norte 6 Eje PE-3N: LD(La Libertad/Cajamarca) -
Cajabamba - La Grama - Pte. Crisneja - San Marcos - Matara - Llacanora - Cajamarca
(PE-08 y PE-08 B) - Dv. Tambillo (PE-08 A) - Dv. Yanacanchilla Alta (PE-3N B) - El Cobro
- El Empalme - Abra Coimolache - Hualgayoc - Bambamarca - Abra Samangay - Chota
(PE-3 NC) - Lajas - Chamana (PE-06 B) - Cochabamba (PE-06 A) - Cutervo - Santo
Domingo de Capilla - Callayuc - Chiple (PE-04 C) - Pucara - Dv. Pomahuaca - Pte.
Huancabamba - Pte. Hualapampa — LD(Cajamarca/Piura).

Este eje tiene una longitud total de 477.47 Km., presenta una superficie de rodadura
asfaltada en 187.10 km. Y afirmada en 290.37 km., se encuentra en estado de regular a
buena, debido al mantenimiento rutinario y periddico que viene recibiendo dentro del
Programa de Infraestructura vial Proyecto Peru. Esta via cumple un rol fundamental en
el flujo de carga y pasajeros provenientes de las Regiones de Piura, Lambayeque, La
Libertad, asi como de otras Regiones del Pais y del interior, fortaleciendo diversas
actividades econdmicas, productivas y financieras de la Regién.

A su vez el Eje Longitudinal de la sierra norte, tiene dos variantes que se inician en
nuestra region:

A.2.1.- PE-3N B (variante): Emp. PE-3N (Dv. Yanacanchilla Alta) - Yanacanchilla Alta -
Llaucan - Arascorgue - Emp. PE-3N (Bambamarca).

Este eje tiene una longitud total de 54.09 Km., de los cuales 52.33 Km. Se encuentra a
nivel de afirmado y 1.76 a nivel de trocha, y su estado es de regular a malo. Cumple un
rol fundamental en el flujo de carga y pasajeros provenientes de los diferentes distritos
de la provincia de Hualgayoc, y ademas es un eje integrador con la capital del
departamento a través de la via longitudinal de la sierra norte, fortaleciendo diversas
actividades econdmicas, productivas y de turismo de la Region.

A.2.2.- PE-3N C (variante): Emp. PE-3N (Chota) - Emp. PE-3N (Cutervo).

Este eje tiene una longitud total de 41.62 Km., a nivel de afirmado, siendo su estado
regular a malo. Cumple un rol de articulacion directa entre las capitales provinciales de
Chota y Jaén, dinamizando la economia de la zona. Indicandose que la mencionada via
mediante RM N2 022-2010-MTC/02. , fue Reclasificada temporalmente de la Red Vial
Nacional a la Red Vial Vecinal o Rural, asignandosele el Cédigo Temporal N2 CA-820.

A.3.- El Eje Longitudinal de la Selva o Eje N2 PE-5:

La longitudinal de la Selva, une la frontera norte con el Ecuador en el Puente
Integracion-La Balsa (PE-5N), en el distrito de Namballe, provincia de San Ignacio,
departamento de Cajamarca, y avanza hacia la frontera sur-este con Bolivia, llegando
actualmente solo hasta Puerto Ocopa (PE-5S A ramal), en el distrito de Rio Tambo,
provincia de Satipo, departamento de Junin. Inicia su recorrido en el Km. 0+000,
ubicado en el eje del Puente Reither, en el distrito de Chanchamayo, provincia de
Chanchamayo, departamento de Junin.

En Cajamarca se cuenta con el recorrido siguiente:
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Eje Longitudinal de la selva norte 6 Eje PE-5N: Pte. 24 de Julio - Chamaya - Dv. Olmos
(PE-04 C) - Abra Fila Alta - Jaén - Dv. El Puente (PE-02 B) - Tamborapa - Pte.
Tamborapa - San Ignacio - Namballe - Pte. La Balsa (frontera con Ecuador): Este eje
tiene una longitud total de 190.58 Km., encontrandose 88.42 km. a nivel de asfaltado y
102.16 km. a nivel de afirmado, y cuyo estado es de regular a bueno, debido a que
viene recibiendo mantenimiento rutinario y periddico, dentro del Programa de
Infraestructura vial, Proyecto Perd y dentro de la concesion IIRSA Norte, indicandose
ademas que este eje forma parte del Eje Vial IV considerado en los acuerdos del
Tratado de Paz, Peru — Ecuador, por lo tanto de importancia estratégica por integrar la
frontera con el Ecuador y dinamizar las actividades econdmicas, productivas y
financieras del departamento. Cumple un rol fundamental en la comercializacién de la
produccién agricola, llegando principalmente a ciudades costeras como Chiclayo y
Lima, vinculando ademas los centros de importancia geopolitica nacional y de mucha
dindmica productiva.

La Red Vial Nacional Transversal en el departamento de Cajamarca estad compuesta por
tres (04) Ejes y ramales (03), los mismos que se extienden transversalmente
comunicando la costa con la sierra y selva interconectando la Red Vial Nacional
Longitudinal, siendo los siguientes:

A.4.- Ruta N2 PE-02 B: Trayectoria: Emp. PE-3N (Sondor) - Cruz Chiquita - Tabaconas -
San José del Alto - Tamborillo - El Puente - Emp. PE-5N (Dv. El Puente): Se constituye
en una via transversal de integracion entre los departamentos de Cajamarca y Piura,
conectando toda su zona de influencia con San Ignacio y el Ecuador hacia el norte y
Jaén hacia el sur. Tiene una longitud total de 101.58 Km., a nivel de afirmado,
indicandose que su estado es de regular a malo, debido al mantenimiento rutinario
minimo que viene realizando la Municipalidad distrital de Tabaconas, correspondiendo
su atencion a Provias Nacional, es una ruta que fortalece las actividades econdémicas,
productivas de las provincias de Jaén y San Ignacio, especialmente a la producciéon de
café hacia los mercados extra regionales.

Esta via fue jerarquizada de ruta departamental a ruta nacional y requiere ser
considerada en el Programa de conservacidn vial por niveles de servicio por parte de
Provias Nacional.

A.5.- Ruta N2 PE-04 C: Emp. PE-3N (Chiple) - Cuyca-Chunchuca-Pte. Chamaya 2 - Emp.
PE-5N (Chamaya): Se constituye en una via asfaltada, de 33.52 Km. de longitud, siendo
su estado bueno, debido a que viene recibiendo mantenimiento rutinario y peridédico
dentro de la Concesion IIRSA Norte, indicandose ademas que forma parte del Corredor
Biocednico Norte, el cual fortalece las actividades econdmicas, productivas y de
turismo del departamento.

A.6.- Ruta N2 PE-06 A: Emp. PE-1N (Laran) - Pomalca - Patapo - Chongoyape - Pte. El
Cumbil - Llama - Huambos - Emp. PE-3N (Cochabamba): Esta via constituye uno de los
ejes de integracién con las provincias de Chiclayo, Ferrefafe y Lambayeque de la
Region Lambayeque, que por sus vinculaciones naturales y la permanente fluidez en
los aspectos de comercializacidon y en el uso del recurso hidrico se constituye en
corredor econdmico bdsico para el desarrollo de estas zonas andinas de Cajamarca,
como también para la Regiéon Lambayeque.
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El tramo ubicado en el departamento de Cajamarca, L.D. con Lambayeque - Pte. El
Cumbil — Llama — Huambos — Emp. PE-3N (Cochabamba), tiene una longitud total de
119.83 Km., de los cuales a nivel de asfaltado 18.15 Km. y 101.68 km. a nivel de
afirmado, su estado es de regular a bueno, debido al mantenimiento rutinario y
periédico recibido a través del Proyecto Perd, y a los trabajos de Rehabilitacién y
Mejoramiento a nivel de carpeta asfaltica.

A.7.- Ruta N2 PE-06 B (ramal): Trayectoria: Emp. PE-06 A (Pte. El Cumbil) - Catache -
Sta. Cruz de Succhubamba - Chancay Bafios - Emp. PE-3N (Chamana): Esta via
constituye uno de los ejes de integracidon con las provincias de Chiclayo, Ferrefiafe y
Lambayeque de la Regidn Lambayeque, que por sus vinculaciones naturales y la
permanente fluidez en los aspectos de comercializacion y en el uso del recurso hidrico
se constituye en corredor econdmico bdsico para el desarrollo de esta zona andina de
Cajamarca, como también para la Regiéon Lambayeque. Tiene una longitud total de
103.37 Km., a nivel de afirmado, encontrandose en estado de Bueno, Regular y malo.
Indicdndose que la topografia accidentada, los suelos arcillosos y las condiciones
climatolégicas de la zona propician la presencia de huaycos y derrumbes,
obstaculizando el transito vehicular en forma periddica, ocasionando mayores costos
de operacién en el transporte. Sin embargo a la fecha se encuentra atendida mediante
la conservacion por niveles de servicio asegurando la transitabilidad de la via. Esta via
fue jerarquizada de ruta departamental a ruta nacional.

A.8.- Ruta N2 PE-08: Emp. PE-1N (Ciudad de Dios) - Tembladera - Pte. Yonan - Chilete
- Pte. Muyana - Magdalena - San Juan - Abra El Gavilan - Emp. PE-3N (Cajamarca): Se
constituye en una ruta transversal de suma importancia para el departamento toda vez
qgue se conecta con el eje longitudinal de la costa norte, que por sus vinculaciones
naturales y su permanente fluidez en los aspectos de comercializacion y en el uso del
recurso hidrico se constituye en corredor econdmico basico para el desarrollo de la
Region, como también para la Regién La Libertad. Conecta a la capital del
departamento con el resto del pais, Tiene una longitud total de 151.10 Km a nivel de
asfaltado, encontrandose en estado de regular a buena, en vista que ha recibido
mantenimiento periddico, a su vez a la conservacién vial por niveles de servicio, que
viene recibiendo.

A.9.- Ruta N2 PE-08 A (ramal): Emp. PE-08 (Chilete) - San Bernardino - San Pablo -
Conga de Patifio - Tambillo - Emp. PE-3N (Dv. Tambillo): Se constituye en una via
alterna a la Ruta N°PE-08, y viene dinamizando las actividades econdmicas,
comerciales y de turismo de las provincias de San Pablo, San Miguel y Cajamarca. Tiene
una longitud de 67.96 Km. a nivel de asfaltado (TSB) y su estado es bueno, en vista que
es una construccién nueva y viene recibiendo mantenimiento rutinario permanente
por parte de la Minera Yanacocha. Esta ruta fue jerarquizada de ruta vecinal a ruta
nacional.

A.10. - Ruta N2 PE-08 B (ramal): Emp. PE-3N (Cajamarca) - Bafios del Inca - Abra
Puylucana - La Encafiada — Abra Comullca - Abra Loma del Indio - Celendin - Abra
Gelig - Pte. Chacanto: Esta via constituye uno de los ejes de integracién con la Regidn
Amazonas y la Regién La Libertad (Provincia de Bolivar) que por sus vinculaciones
naturales y la permanente fluidez en los aspectos de comercializacién se constituye en
el eje de integracion econdmica y territorial basico para el desarrollo del
departamento y del pais.
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En el departamento, la via tiene una longitud total de 156.59 km., encontrandose a
nivel de asfaltado 31.38 Km. y a nivel de afirmado 125.21, siendo su estado transitable,
debido a los trabajos de conservacién vial por niveles de servicio.

CUADRO N° 57
RED VIAL NACIONAL EXISTENTE

PAVIMENTADA NO SUBTOTAL PROYECTADA
COD. | DEPARTAMENTO (Km.) PAVIMENTADA | EXISTENTE (Km.) TOTAL (Km.)
(Km.) (Km.)

01 [AMAZOMNAS 311.28 525.79 837.07 32.53 869.59
f 02 [AMCASH 803.02 786.89 1,589.91 38.14 1,628.05
! 03 [APURIMAC 287.90 820.67 1,108.56 0.00 1,108.56
f 04 |AREQUIPA 1,040.07 £99.41 1,739.47 61.80 1,801.27
f 05 |AYACUCHO 422,57 920.93 1,343.50 0.00 1,343.50
f 06 [CAJAMARCA 377.63 1,010.83 1,588.46 11.72 1,600.18
f 07 |CALLAD 13.10 0.00 13.10 0.00 13.10
f 08 [CUSCO 797.86 995.02 1,793.48 183.84 1,577.31
f 09 [HUANCAVELICA 280.26 947.61 1,227.86 52.58 1,280.44

10 [HUANUCO 401,22 469.63 870.85 312.80 1,183.64

11 |ICA S48.47 77.99 626.46 0.00 626.46

12 [JUNIN 716.18 427.32 1,143.50 284.91 1,42841

13 (LA LIBERTAD 456.09 757.87 1,243.96 100.31 1,344.27

14 |LAMBAYEQUE 363.13 104.50 467.63 950.64 558.27

15 |LIMA 1,002.85 421.42 1,424.27 33.33 1,457.59

16 [LORETO 43.09 44,80 87.88 43.40 131.29

17 |MADRE DEDIOS 397.85 1.43 399.28 625.49 1,024.76

18 [MOQUEGUA 439.69 202,11 641.80 0.00 641.80

19 |PASCO 136.70 42817 564.87 0.00 564.87

20 [PIURA 907.54 307.89 1,215.43 180.77 1,396.19

21 |PUNO 1,153.43 674.62 1,828.05 14.08 1,842.13

22 [SAN MARTIN 509,80 338.28 848.08 126.56 974.64

23 |TACNA 454,72 177.91 632.63 4,37 636.99

24 |TUMBES 138.15 0.00 138.15 8.79 146.93

25 |UCAYAL 212.37 9.24 221.61 215.21 436.82

TOTAL 12,444.97 11,150.93 23,595.86 2,421.27 26,017.06

Fuente: Direccion General de Caminos y Ferrocarriles
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CUADRO N° 58

PRINCIPALES EJIES VIALES DE ARTICULACION NACIONAL, RUTAS, EXTENSIGN VIAL Y SITUACION
Codigo del Long. {(Km.) Tipo de Superficie - Ciudades que| Codigo de | Origen/Destino Vias departamentales
c Ancl -
camino Carretera Sobre el Astal ; sin ha| (m) atraviesa | Empalme
altado| Afirmado Troc m .
dpto. Afirmar de vias
Emp. PE-1N (Chicama) - Dv. Ascope - Sausal - Cascas - Cont )
ontumaza.
PE-INF Contumazé - Emp. PE- 08 (Chilete). Tramao: Lte. 48.83 48.83 6.60 Chilet CA-101 |Contumaza - L.D. La Libertad
ilete
Dptal. —Contumaza - Emp. PE-08(Chilete).
PE-1NG Santa Maria - Pitura - PE-08(Dv. Pitura) 6.78 6.78 6.60
Emp. PE-1N (Muevo Mocupe) - Zafia - Cayalti - Nueva Oyotin
PE-1IN I Arica - Oyotin — Las Delicias - Bebederos - La Florida 35.15 19.98 15.17 5.00 |La Florida
Miepos —Bolivar: Tramo: La Florida — Niepos - Bolivar. Niepos
Cajabamba CA-111 |*Santa Elena—L.D. La Libertad.
-5an Marcos
-Cajamarca CA-112 |*Cajabamba—DV Colcas.
. I -Bambamarca
Marcabal - Cajabamba - La Grama - Pte. Crisneja - San . .
B -Chota CA-108 |*Cajabamba—Sitacocha.
Marcos - Matara - Llacanora - Cajamarca (PE-08 y PE-
B ) -Cochabamba
08 B) - Dv. Tambillo (PE-08 A) - Dv. Yanacanchilla Alta
| -Cutervo CA-110 |*San Marcos —Huayamay.
(PE-3N B) - El Cobro - El Empalme - Abra Coimolache - st
-Sto.
Hualgayoc - Bambamarca - Abra Samangay - Chota .
PE-3N . 477.47 187.10 290.37 6.60 |Domingo de
{PE-2 NC) - Lajas - Chamana (PE-06 B) - Cochabamba la Capill
a Capilla
(PE-06 A) - Cutervo - Santo Domingo de Capilla - hi pl - | d | —
Callayuc- Chiple (PE-04 C) - Pucaré - Dv. Pomahuaca - -Chip e'. CA-100 (Bl Empalme (Pedernal] - Las Viejas.
Pte. Huancabamba - Pte. Hualapampa - El Tambo (PE- -Pucara.
048) -El Tambo CA-102 |*El Empalme —Sta. Cruz de Succhubamba
CA-109 |*Bambamarca —Celendin.
CA-107 |*Bambamarca —El Triunfo.
CA-105 |*Chota — Cutervo.
CA-104 [|*Cutervo — Cuyca
SE-3MB Emp. PE-3N (Dv. Yanacanchilla Alta) - Yanacanchilla 54.09 59.33 176 so00 |
Alta - Llaucan - Arascorgue - Emp. PE-3N -Llaucan
PE-3N C iante): Emp. PE-3N (Chota) - Emp. PE-3N -Chot
PE-3NC (variante): Emp (Chota) - Emp a1.62 a1.62 5.00 ota
(Cutervo). -Cuterva
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CUADRO N° 58
PRINCIPALES EJES VIALES DE ARTICULACION NACIONAL, RUTAS, EXTENSION VIAL Y SITUACION
Long. (Km. Tipo de Superficie Codigo de
codigo del 3 (Comd) =2 B Ancho |Ciudades que £ . L
) Carretera Sobre el sin ) Empalme | Origen/Destino Vias departamentales
camino Asfaltado| Afirmado|” _, Trocha (m) atraviesa _
dpto. Afirmar de vias
-Ch
Pte. 24 de Julio - Chamaya - Dv. Olmos (PE-04 C) - ) ’amaya
- -Jaén.
Abra Fila Alta - Jaén - Dv. El Puente (PE-02 B) -
PE-5N R 190.58 88.42 102.16 6.60 |-Tamborapa.
Tamborapa - Pte. Tamborapa - San Ignacio - san 1 B
-San Ignacio.
Namballe - Pte. La Balsa (frontera con Ecuador). £
-Namballe
Emp. PE-3N (Sondor) - Cruz Chiquita - Tabaconas - -Tabaconas
PE-02B San José del Alto - Tambeorillo - El Puente - Emp. PE- 101.58 101.58 5.00 |-SanJosé del
5N (Dv. El Puente). Alto.
Emp. PE-3N (Chiple) - Ci -Ch h - Pte. -Chipl
PE-04C me (Chiple} - Cuyca - Chunchuca- Pte 33.52 33.52 6.60 ple CA-104 |*Cuyca —Chamaya
Chamaya 2 - Emp. PE-5N (Chamaya). -Chamaya
Emp. PE-1N (Lardn) - Pomalca - Patapo - Chongoyape -Llama CA-104 |*Cutervo—Cuyca
Pte. El Cumbil - Llama - Huambos - Emp. PE-3N -Huambos CA-105 |*Cutervo-—Chota
PE-0GA R 119.83 18.15 101.68 6.60
{Cochabamba). Tramo: Pte. El Cumbil - Llama - -Llamalluc
Huambos - Emp. PE-3N [Cochabamba). -Cochabamba
R Catache. *Santa Cruz de Succhubamba —El
Emp. PE-06 A (Pte. El Cumbil) - Catache - Sta. Cruz de
. - Santa Cruz Empalme (Pedernal)
PE-06 B Succhubamba - Chancay Bafios - Emp. PE-3N 103.37 103.37 6.60 Chanca CA-102
(Chamana). " v
Barnos
-Ciudad de| CA-106 |*Emp. PE-08 (Choropampa) — L.D. La
Dios. Libertad (Bafios Chimu)
Emp. PE-IN (Ciudad de Dios) - Tembladera - Pte. -Tembladera.
PE-08 Yonan - Chilete - Pte. Muyana - Magdalena - San Juan| 151.10 151.10 6.60 |-Chilete.
- Abra El Gavilan - Emp. PE-3N (Cajamarca). -Magdalena.
-San Juan
-Cajamarca
Emp. PE-08 (Chilete) - San Bernardino - San Pablo - -Chilete. CA-103 |*san Miguel de Pallagues
PE-08A Conga de Patifio - Tambillo - Emp. PE-3M (Dv. 67.96 67.96 7.60 |-San Pablo.
Tambillo).
e -Caj . CA-109 |*Celendin - Bamb
PE-08 B (ramal): Emp. PE-3N (Cajamarca) - Banos del Bajmamarcad | elendin - Bambamarca
Inca - Abra Pulucana - La Encafiada —Abra Comullca - -Banes &
PE-08 B _ . . 156.59 31.38 125.21 6.60 |Inca.
Abra Loma del Indio - Celendin - Abra Gelig - Pte. -
-La Encafiada.
Chacanto. .
-Celendin.
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B. Red Vial Departamental o Regional

Comprende los ejes secundarios de carreteras de importancia departamental
o regional, vincula capitales de departamentos con capitales de provincias o a
éstas entre si, constituyen las vias complementarias o alimentadoras de la red
vial nacional y sirven como elemento receptor de los caminos de la red vial
vecinal o rural.

La Red Vial Departamental, tiene como objetivo primario integrar los
espacios intra-departamentales y a estos con la red vial nacional. En ese
sentido, los caminos departamentales también son articuladores de las areas
rurales con el resto del departamento y con la red nacional.

Indicandose que mediante el DS N° 044-2008-MTC de fecha 20 noviembre
2008 y sus modificatorias, en Cajamarca se aprobd la jerarquizacion de
668.46 Km. de carreteras vecinales que han pasado a ser consideradas como
departamentales, haciendo un total de 951.16 Km.

Manifestandose que dentro de este nuevo tejido vial, contamos con 13 rutas
de las cuales siete son rutas transversales y seis son rutas longitudinales,
encontrandose en las siguientes condiciones:

B.1.- Ruta N° CA-100: Emp. PE-3N (El Empalme) - San Miguel de Pallaques -
Dv. San Pablo — Quebrada Honda -San Gregorio - Sauce - Palo Blanco -
Mirador - San Martin - Las Viejas - L.D. La Libertad (LI-100 a Chepén):
Constituye el eje de interconexién econdmica y territorial de la zona andina
de la provincia de San Miguel, con la zona de costa de la provincia de Chepén
del departamento de La Libertad, donde se conecta con la longitudinal de la
costa o Panamericana norte y por la parte del oriente se conecta con la
carretera longitudinal de la Sierra Norte. Tiene una longitud total de 147.97
Km. a nivel de afirmado y cuyo estado es de regular a malo, es una ruta de
trayectoria transversal.

La ruta en mencidn considerara la trayectoria por las rutas vecinales Desvio
Payac - El Prado - Agua Blanca — San Gregorio, por lo que se considerara su
reclasificacion.

B.2.- Ruta N2 CA-101: Emp. PE-1N F (Contumazd) - Guzmango - San Benito -
Limon - L.D. La Libertad (LI-101 a Ascope): Constituye el eje de interconexién
econdmica y territorial de la provincia de Cajabamba, con la zona de costa de
la provincia de Ascope de la Region La Libertad, donde se conecta con la
longitudinal de la costa o Panamericana.

Tiene una longitud total de 86.69 Km., de los cuales 84.80 Km. se encuentran
a nivel de afirmado, y en estado es de regular a malo, faltando construir 1.91
Km. A su vez se constituye en una ruta transversal, alterno de integracion del
departamento de Cajamarca con el departamento de la Libertad,
constituyéndose en un corredor econdmico de suma importancia. Sin
embargo se requiere atender el tramo Contumaza — Guzmango cuyo estado
es critico, debiendo ejecutarse la variante Andara -Yetdn.
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B.3.- Ruta N2 CA-102: Emp. PE-06 B (Santa Cruz de Succhubamba) - Romero
Circa - La Laguna - Tongod - Catilluc - Emp. CA 100 (El Empalme): Constituye
el eje de interconexién econémica y territorial de la provincia de Santa Cruz,
con la longitudinal de la sierra norte. Tiene una longitud total de 62.65 Km., a
nivel de afirmado, y en estado de regular a malo. Se constituye en una ruta
longitudinal, que comunica la provincia de Santa Cruz con la capital
departamental.

B.4.- Ruta N2 CA-103: Emp. PE-08 A (San Pablo) - Emp. CA-100 (Dv. San
Pablo): Constituye una ruta longitudinal de integracion de la provincia de San
Pablo, a través de la carretera asfaltada Cuntur Huasi, con la ruta transversal
Cajamarca — Tembladera — Ciudad de Dios, la misma que se conecta con la
longitudinal de la costa norte, tiene una longitud total de 28.10 Km., a nivel
de Asfaltado (Tratamiento superficial bicapa), y su estado es de regular a
bueno.

B.5.- Ruta N2 CA-104: Emp. PE-04 C (Cuyca) - Pimpingos - Santo Tomas - San
Andrés de Cutervo - Socota - Emp. PE-3N (Cutervo): Es una ruta longitudinal,
alterna a la longitudinal de la sierra norte, que integra diferentes distritos de
la provincia de Cutervo, constituye una zona de gran produccidon que debe
articularse en forma adecuada para propiciar el desarrollo de esta zona. Tiene
una longitud total de 141.04 Km. a nivel de afirmado y su estado es regular a
malo.

B.6.- Ruta N2 CA-105: Emp. PE-3N (Cutervo) - Chiguirip - Conchan - La Palma
- Emp. PE-3N (Chota): Es una ruta longitudinal, que integra a las provincias de
Cutervo y Chota, constituye una zona de gran produccion que debe
articularse en forma adecuada para propiciar el desarrollo de esta zona. Tiene
una longitud total de 70.14 Km. a nivel de afirmado y su estado es de regular
a malo.

B.7.- Ruta N2 CA-106: Emp.PE-08 (Choropampa) - Asuncion - Chamani -
Cospan - Rambran - Cepo - L.D. La Libertad (Bafios Chimu, LI-106 a Pte.
Ochape): Es una ruta longitudinal, que integra a los distritos de Choropampa,
Asunciodn, de la provincia de Cajamarca con la Regién La Libertad en el distrito
de Bafios Chimu, constituye una zona de gran produccién que debe
articularse en forma adecuada para propiciar su desarrollo. Tiene una
longitud total de 123.50 Km. a nivel de afirmado y su estado es de regular a
malo.

B.8.- Ruta N2 CA-107: Emp. PE-3N (Bambamarca) - Pifipata - Paccha -
Chadin - Chimban - Pion - L.D. Amazonas (AM-103 a El Triunfo): Es una ruta
transversal, que se constituye en el eje de interconexion econdmica y
territorial de las provincias de Hualgayoc y Chota, con la Region Amazonas
(provincias de Bagua y Luya), a través de la ruta departamental Corral
Quemado — Cumba — El Triunfo — Lonya Grande, la misma que se conecta con
la Longitudinal de la Selva norte. Tiene una longitud total de 108 Km., de los
cuales, 41.90 Km. se encuentra a nivel de afirmado, su estado es de regular a
malo. Se constituye en un corredor econémico de suma importancia, por su
potencial econémico, sin embargo se debe concluir el tramo faltante de
73.00 Km.
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B.9.- Ruta N° CA-108: Emp. PE-3N (Cajabamba) - Lluchubamba - L.D. La
Libertad (El Tingo, LI-108 a Bolivar): Es una ruta transversal, que integra a la
Provincia de Cajabamba con la Regién La Libertad, constituye un corredor
econdmico de gran importancia por su potencial econémico, que debe
desarrollarse adecuadamente. Tiene una longitud total de 117.00 Km., de los
cuales a nivel de afirmado se tiene 56.90 Km. y a nivel de trocha 7.10 Km. Su
estado es regular a malo. Faltando construir 53 Km.

B.10.- Ruta N2 CA-109: PE-3N (Bambamarca) - Atoshaico - Ramoscucho -
Libertad de Pallan - Llaguat - Emp. PE-08 B (Celendin): Es una ruta
longitudinal, que integra a la Provincia de Hualgayoc con la provincia de
Celendin, constituye un corredor econdmico de gran importancia por su
potencial econédmico, que debe desarrollarse adecuadamente. Tiene una
longitud total de 111.06 Km. a nivel de afirmado y su estado es de regular a
malo.

B.11.- Ruta N2 CA-110: Emp. PE-3N (San Marcos) - Penipampa — Huayanay:
Es una ruta transversal, de 14.70 Km. de longitud a nivel de afirmado, siendo
su estado de regular a malo, y beneficia sélo a un centro poblado. Por sus
condiciones se requiere la recategorizacion a ruta vecinal.

B.12.- Ruta N2 CA-111: Emp. PE-3N (Dv. Santa Elena) - Santa Elena - Dv.
Colcas - Chuquibamba - Araqueda - Corral Pampas - L.D. La Libertad: Es una
ruta transversal, que integra a los centros poblados de la Provincia de
Cajabamba, con la Region La Libertad, que por su potencial econémico, debe
desarrollarse adecuadamente. Tiene una longitud total de 50.90 Km. a nivel
de afirmado y su estado es de regular a malo.

B.13.- Ruta N2 CA-112: Emp. PE-3N (Cajabamba) - Higosbamba - Colcas -
Emp. CA-111 (Dv. Colcas): Es una ruta transversal, que integra a la ciudad de
Cajabamba, con la carretera CA-111. Tiene una longitud total de 10.40 Km. a
nivel de afirmado y su estado es de regular a malo. Por sus condiciones se
requiere la recategorizacion a ruta vecinal.

GRAFICO N2 18
EXTENSION VIAL EN LOS PRINCIPALES EJES DE ARTICULACION
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CUADRO N° 59
PRINCIPALES EJES VIALES DE ARTICULACION DEPARTAMENTAL, RUTAS, EXTENSION VIAL Y SITUACION.
Long. (Km.) Codigo de
codigo del Tipo de Superficie Ciudades que
g- Carretera Sobre el po pe Ancho (m) ) a Empalme de Origen/Destino Vias Vecinales
camino d atraviesa .
pto. Asfaltado  |Afirmado  |Sin Afirmar [Trocha vias
-Uapa CA-589 Emp. CA-100 —Hda. Quilcate.
-San Miguel CA-591 L.D. Purgatorio — Emp. CA-100 (Las Viejas)
-San Gregorio CA-592. |Emp. CA-100—L.D. (El Conde)
-Casa Blanca- CA-595 Emp. CA-100 {Pte. Pallac) —El Prada.
(Las Viejas).
CA-596 Emp. CA-100 — Agua Blanca
CA-597 Emp. CA-100 {San Miguel) —Calguis.
Emp. PE-3N (El Empalme) - San Miguel de Pallagues - P { guel) 4
. Ca-598 Emp. CA-100 —Emp. CA-601 (Terlen).
CA-100 Dv. San Pablo —Quebrada Honda -San Gregorio - 147.97 147.97 5.30
) B . CA-G00 Emp. CA-100 {Qda. Honda) —Yamalan.
Sauce - Palo Blanco - Mirador - San Martin - Las Viejas
CA-601 Emp. CA-100 —Emp. PE-O8
CA-605 Emp. CA-100 (Pueblo Nuevo) —La Palma.
CA-607 Emp. CA-100 (Llapa) — San Silvestre de
Cochan.
CA-610 Emp. CA-100( San Miguel) —La Calzada.
CA-611  |EMP. CA-100—Emp. CA-100 {Mirador).
CA-781 Emp. CA-101—Emp. CA-100(Jahuay)
-Guzmango CA-780 Emp. CA-101- Hda. Portal.
-San Benito CA-731 Emp. CA-101 - Emp. CA-100 (Jahuay)
CA-784 Emp. CA-101— Catan.
CA-788  |Emp. CA-784 —Guzmango.
cA-101 Emp. PE-1N F (Contumazd) - Guzmango - San Benito - . 8.8 5.10 gzgg Emp- gigi (EI Algasr}l"‘n-:ba;} —C‘,Jhapolan.
Limén - L.D. La Libertad (LI-101 a Ascope). - : - . mp. CA-101 (Cruce Shimbal —Jaguey-
CA-795 Emp. CA-i=! (El Turral) — L.P. La Libertad
(Cruz de San Lorenzo)
CA-T96 Emp. CA-101 —Cienega.
CA-797  |Emp. CA-101—Santiago.
CA-800 CA-101- Colbot
Emp. PE 06-B(Ch Bafios) — Terminal
Emp. PE-06 B (Santa Cruz de Succhubamba) - Romero -Tongod CA-580 C:p (Chancay Bafios) ermina
CA-102 Circa - La Laguna - Tongod - Catilluc - Emp. CA 100 (El | 62.65 62.65 a.70 : ancay. !
Empalme) -Catilluc CA-584 Emp. CA-586 — Catilluc
P i} CA-586 Emp. PE.D6 B (Santa Cruz) — Chugur.
Emp. PE-08 A (San Pablo) - Emp. CA-100 (Dv. San .
CA-103 Pablo) 28.10 28.10 7.30 San Miguel CA-760  |Emp. CA-106 —El Sauco
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CUADRO N° 59
PRINCIPALES EJES VIALES DE ARTICULACION DEPARTAMENTAL, RUTAS, EXTENSION VIAL Y SITUACION.
Codigo del Long. {(Km. Tipo de Superficie Ciudades que | Codigo de
g- Carretera ) = = pe = Ancho (m) ) < 3 Origen/Destino Vias Vecinales
camino Sobre el |Asfaltado |Afirmado |Sin Afirmar |Trocha atraviesa Empalme de
-Cuyca CA-547  |Emp. CA-104 (Sdcota) — Lucma.
-Pimpingos
Emp. PE-04 C (Cuyca) - Pimpingos - Santo Tomds - San -Santo CA-551 Emp. CA-104 (La Palma) —Paccha
CA-104 N 141.04 141.04 5.30 Tomas . :
Andrés de Cutervo - Socota - Emp. PE-3N (Cutervo) 5 André
an ndrés
CA-167  |Emp. CA-104 (Conchan) — Anguia.
de Cutervo P ( ) g
-Socota
-Cutervo
Emp. PE-3N (Cutervo) - Chiguirip - Conchan - La -Chiguiri
CA-105 P ( ) euirip 70.14 70.14 4,60 Chiguirip CA-167 Emp. CA-104 (Conchan) — Anguia.
Palma - Emp. PE-3N (Chota). -Conchan
-Chota
. . -Asuncion CA-625 Emp. CA-651 (Campoden) —Cospan.
Emp.PE-08 (Choropampa) - Asuncién - Chamani -
i " -Cospan CA-630 Emp. CA-106 —Sayapullo.
CA-106 Cospan - Rambran - Cepo - L.D. La Libertad (Bafios 123.50 123.50 4.60
o CA-851 Emp. PE-08 (San Juan) —Emp. CA-106
Chimu, LI-106 a Pte. Ochape). .
CA-656 Emp. CA-106 — Chuachi.
Emp. PE-3N (Bambamarca) - Pifiipata - Paccha - -Bambamarca CA-575 Emp. CA-107 —San Juan de la Camaca.
CA-107 Chadin - Chimban - Pion - L.D. Amazonas (AM-103 a El 41.90 41.90 4.30 -Paccha CA- 569 Emp. PE-3N (Bambamarca) —Hda. Chala.
Triunfa). -Chadin CA-570 Emp. PE-3N (Bambamarca) —Hda. Llaucan
CA-108 Emp. PE-3N {Cajabamba) - Lluchubambs - L.D. La 64.00 56.90 7.10 5.00 —Ltliajahbabmbab— iigﬁ Emp- a—igi—::alanﬁa-
Libertad (El Tingo, LI-108 a Balivar). ’ . : : -Luchubamba . mp. CA- ftacocha.
-Sitacocha CA-813 CA-814 (Chocolal) — Emp. CA-770 (Tingo).
-Bambamarca CA-738 Emp. Bellavista —Ramoscucho.
PE-3N (Bambamarca) - Atoshaico - Ramoscucho - -Ramoscucho CA-742 Emp. PE-08B (Celendin) —Llanguat (Saraoz).
CA-109 Libertad de Pallan - Llaguat - Emp. PE-08 B 111.06 111.06 4.60 L3 Libertad
- -La Liberta
(Celendin). CA- 569 Emp. PE-3N (Bambamarca) —Hda. Chala.
de Pallan.
-Celendin CA-570 Emp. PE-3N (Bambamarca) — Hda. Llaucan.
CA-110 Emp. PE-3N (San Marcos) - Penipampa - Huayanay. 14.70 14.70 4.00 CA-772 Emp. CA-776 (Chuguiama) — Emp. CA-775
(Pinipampa).
Emp. PE-3N (Dv. Santa Elena) - Santa Elena - Dv. CA-801 Emp. PE-3N —Araqueda - LD. Abra Marco.
CA-111 Colcas - Chuguibamba - Araqueda - Corral Pampas - 50.90 50.90 6.40 -Chigquibamba CA-805 Emp. PE-3N — Chugquibamba Emp. CA-801
L.D. La Libertad. CA-819 (Corralpampa)- Emp. CA-802 (La Cruz).
Emp. PE-3N (Cajabamba) - Higosbamba - Colcas - ; ;
CA-112 10.40 10.40 5.90 -Cajabamba CA-804 Cajabamba —Emp. CA-801.
Emp. CA-111 (Dv. Colcas)

Cajamarca, Octubre 2011

122




Plan Vial Departamental Participativo Cajamarca 2011 — 2020

L 4

C. Red Vial Vecinal

Comprende las demads carreteras y caminos del departamento que vinculan
capitales de distritos, centros poblados y, en general, todos los centros de
actividad socio-econdmica. Su objetivo principal es servir de elemento de
unién y comunicacién entre los principales centros poblados y los centros de
produccién y consumo, articulandose con la red vial departamental o
Regional y/o la red vial nacional. La Red Vial vecinal ¢ rural es de competencia
de los Gobiernos Locales, en coordinacién con los Gobiernos Regionales, y
tiene como propdsito la conectividad de las poblaciones rurales con los
servicios basicos (salud y educacién) y con los mercados locales y regionales.

La red vial vecinal del departamento, es la mas extensa, abarca el 78.82% del
total de la red vial, con 9,449.66 Km., de los cuales 20.27 Km. son asfaltados,
1,823.99 Km. afirmados, y 7,605.40 Km. son trochas carrozables, cuyo estado
en su mayor longitud (7,605.40 Km.) es malo. A ello se agrega la brecha de
red vial vecinal que tiene el departamento.

La red vial vecinal, siendo competencia de las municipalidades provinciales,
no tienen una adecuada atencidn en su conservacidon y mantenimiento en
vista a lo limitado de su presupuesto, contando con el apoyo parcial de
financiacién y asistencia técnica a través del Programa de Transporte Rural
descentralizado (PTRD), como parte del Previas Descentralizado; resultando
insuficiente ante las necesidades existentes.

La situacidn mostrada, ha ocasionado que la red vial vecinal se encuentre en
mas del 70% en mal estado, panorama, que se agrava por la falta de
mantenimiento y las dificiles condiciones topograficas y climatoldgicas de la
zona, que generan el aislamiento de los centros poblados pobres, impidiendo
su desarrollo, con el agregado que estando ubicados en la zona rural, la mala
transitabilidad de estas vias, se traduce en altos costos de transaccién y de
operacion, situacién que le resta competitividad a la economia rural en
general.

Analizando la red vial vecinal por provincias y teniendo en cuenta los Planes
viales Provinciales, tenemos el siguiente panorama:

Provincia de Jaén: La red vial vecinal asciende a 1,310.32 Km., indicandose
gue dos capitales distritales se ubican en la red vial nacional, 8 capitales
distritales se comunican mediante una carretera vecinal directamente a la
red vial nacional una capital distrital (Sallique), se comunica a través de una
carretera vecinal, la cual se conecta a la nacional y una capital distrital(Santa
Rosa) que estad desvinculada de su provincia en vista que se comunica a
través del rio Marafidén a Bagua, utilizando huaros y balsas cautivas en el
Puerto Rentema y Puerto Salinas, asi como por el Puerto Huallape para cruzar
el Rio Chinchipe, haciendo limitada y restringida su comunicacion, aislando
totalmente al distrito en época de lluvias.
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La forma esquematica que adquiere la provincia considerando las actividades
econdmicas, los nucleos urbanos y los ejes viales de penetracién es la de un
rastrillo acopiador dado que los ejes viales cumplen con el rol de via colectora
longitudinal respecto a los caminos vecinales y caminos de herradura.

Esta red vial se encuentra a nivel de afirmada y trocha carrozable, cuyo
estado es de regular a malo debido a los minimos trabajos de conservacién
vial realizados por las Municipalidades con apoyo de Provias Descentralizado
en algunos tramos, a través de los Institutos Viales (IVP).

Provincia de San Ignacio: Segun el inventario vial realizado, la provincia de
San lIgnacio, tiene un total de 978.25 Km de red vial vecinal a nivel de
afirmado y trocha carrozable, de los cuales el 64% se encuentra en mal
estado de transitabilidad, lo que afecta el nivel de competitividad de la zona
rural, agravandose esta situacion por la falta de puentes para conectar los
poblados de los distritos de Huarango y San José de Lourdes, lo que perjudica
la economia precaria de la poblacidn, ya que los costos de los operadores de
los huaros y balsas cautivos son excesivos. En esta provincia por razones
climaticas y por el tipo de actividad comercial que desarrollan, el mal estado
de las vias de comunicacién, afecta considerablemente los procesos de
produccién y comercializacién, toda vez que se encarecen los insumos y el
costo del transporte.

Presenta a tres capitales distritales ubicadas en la red vial nacional, y cuatro
capitales distritales se comunican mediante una carretera vecinal a la red vial
nacional. La forma esquemadtica que adquiere la provincia considerando las
actividades econdémicas, los nuicleos urbanos y los ejes viales de penetracion
es la de un rastrillo acopiador dado que los ejes viales cumplen con el rol de
via colectora longitudinal respecto a los caminos vecinales y caminos de
herradura.

Provincia de Cajamarca: Segun el inventario vial realizado, la provincia tiene
un total de 1,324.40 Km, de red vial vecinal, de la cual, el 93% se encuentra
entre regular y mal estado de transitabilidad, debido a las condiciones
climaticas y la escasez de recursos financieros para el mantenimiento
oportuno, lo que afecta el nivel de competitividad de la zona rural.

Al interior de los distritos, la mayoria de localidades tienen una fuerte
interconexién son su capital distrital e inclusive con la capital provincial,
como es el caso de los distritos de Cajamarca, Bafios del Inca, Llacanora,
Jesus, Namora, Matara y Encafiada, aunque este ultimo por ser el mas
extenso, no tiene articulacion directa con varios poblados ubicados en los
limites con la provincia de Hualgayoc. Sin embargo el distrito de la Encafiada
y en menor proporcion Jesus y Namora aun tienen localidades sin articulacion
vial. Los distritos que muestran un grado menor de conectividad son los
distritos de Chetilla y Cospan.
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Por otro lado algunas capitales distritales y poblados cercanos a la red vial
nacional que va a Chota, Cajabamba, Celendin y la que va a Lima, se ven
favorecidos en vista de que muchos tramos vecinales se interconectan
directamente a dichas rutas.

Provincia de Cajabamba: La red vial vecinal, es la mas extensa, abarcando
492.03 Km., de los cuales 312.95 Km. son trochas carrozables, que requieren
rehabilitacion y/o reconstruccién y mantenimiento periddico y rutinario, para
asegurar la transitabilidad adecuada, sobre todo durante la temporada de
lluvias.

La red vial vecinal existente une las capitales distritales y centros poblados
importantes, sin embargo existen centros poblados que no estdn
interconectados con la capital distrital, requiriéndose la construccion de
nuevas vias para incorporar estos poblados a la red provincial.

Provincia de Celendin: Segun el inventario vial, la red vial vecinal, tiene una
longitud de 748.14 Km., permitiendo la articulaciéon de la mayoria de centros
poblados con las capitales distritales y al interior de ellas, inclusive hacia los
mercados de las provincias del departamento de Cajamarca, contiguos a la
provincia de Celendin. El caso de los distritos de Chumuch y Cortegana cuya
barrera geografica es la cordillera y el rio Marafion que los separa del
departamento de Amazonas, su articulacion vial tendrd que orientarse hacia
los mercados de Chota y Bambamarca, tal como seguird ocurriendo con los
otros distritos del norte. Si bien es cierto que en la provincia se ha logrado un
crecimiento sustancial en la red vial vecinal, se aprecia que el 85% de la red,
se encuentra en una situacion de regular y mala, lo cual no solo afecta la
transitabilidad, sino encarece los fletes y ocasiona mayor desgaste en los
vehiculos., indicdndose que esto se debe principalmente a las condiciones
climaticas y a las fallas técnicas. Las catalogadas como buenas son las rutas
hacia los distritos cercanos a la ciudad capital, con excepcidn de Sorochuco y
la Libertad de Pallan, donde se han rehabilitado varios tramos.

Provincia de Contumaza: La red vial vecinal, estd conformada por una red de
269.45 Km., que corresponde a 33 tramos que interconectan, en principio las
capitales de distritos con sus principales centros poblados y luego estos se
articulan con otros de menor rango, los cuales a su vez se interconectan entre
si a través de pequeios ramales o caminos de herradura. Al respecto es
necesario enfatizar que existen siete tramos cuya longitud involucra entre
dos y tres distritos. Los distritos con mayor red vial vecinal son Contumaza y
San Benito, los cuales poseen el 50.5% del total de la provincia. Los distritos
de Tantarico y Santa Cruz de Toledo son los que tiene menos longitud de
caminos vecinales. El 55% de la red vial vecinal se encuentra en mal estado.

Provincia de San Marcos: La provincia tiene 70 vias vecinales, con una
extension de 276.68 km. La mayoria de estas vias presentan deficientes
condiciones, porque su estado es malo — muy malo e intransitables. En lo
referente a la superficie de rodadura, el 66.5% de los caminos son trochas.
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En lo referente a los beneficiarios, la red vial vecinal provincial conecta al 90%
(157) del total del CCPP, y no conecta al 10% (17). En lo relativo a la poblacién
atendida, el sistema vial beneficia al 86% (44134 hab.). Se observa que San
Marcos es una provincia altamente articulada a nivel de CCPP y de poblacidn.

Provincia de San Miguel de Pallaques: Los distritos de la provincia de San
Miguel, tienen definido los flujos de venta de su produccidn, los mismos que
responden a la conectividad y articulacidon con los principales centros de
consumo, dentro y fuera del departamento de Cajamarca.

La red vial vecinal de la provincia comprende 833.04 km., articula 94 centros
poblados (33%), 7 capitales distritales con 83 pueblos, caserios, anexos,
unidades agropecuarias y campamentos mineros.

No solamente hay déficit de caminos vecinales, sino que los existentes no
muestran condiciones técnicas y de estado adecuadas, de tal suerte que se
debe privilegiar no solamente la atencién del patrimonio vial existente sind la
conexion de localidades potencialmente productivas y/o ejes vecinales que
tiendan a constituir o consolidar ciudades dominantes.

Provincia de San Pablo: Cuenta con un solo nodo de desarrollo, que es la
capital provincial, constituyéndose en el centro politico, econémico vy
administrativo de la Provincia y cumple el rol de lugar central para nuclear el
area urbano — rural de los otros tres distritos. Los demas centros urbanos son
absorbidos por la capital provincial.

La red vial vecinal de la provincia, cuenta con 447.96 km, y corresponden a 45
caminos vecinales, de estos seis recorren dos distritos y 39 pertenecen a su
respectivo distrito. El estado de conservacion, es del 53% en estado malo, el
27% regular y el 20% bueno.

Provincia de Hualgayoc: El Sub espacio sierra centro, del que forma parte la
provincia de Hualgayoc, puede constituirse en uno de los ejes de desarrollo
regional, a pesar de la dificultad geografica que presenta en cuanto a
accesibilidad restringida, el cual se viene superando por la presencia de una
importante red vial vecinal que progresivamente ha ido supliendo en estos
ultimos afios a los caminos de herradura. Es asi que la red vial vecinal cuenta
con una longitud de 369.50 Km., los cuales se encuentran en un 72.9% se
encuentran en mal estado y sélo un 27.1% se encuentra en estado regular.

Por consiguiente consideramos que la oportunidad de esta provincia, puede
contribuir al auténtico impulso de las actividades econdmicas vinculadas a la
agricultura, la ganaderia, agroindustria, turismo, comercio y mineria, siempre
y cuando se ejecutan trabajos de rehabilitacion y conservacion vial en la red
vial vecinal a efectos de darle mejores condiciones de transitabilidad.

Provincia de Chota: La red vial vecinal, estd conformada por una red de
913.98 Km., que representa el mayor porcentaje de la red vial a nivel
provincial, cuya incidencia en el proceso productivo en la provincia es facilitar
la comercializacién de productos agropecuarios entre sus pueblos, caserios,
anexos, y los mercados regionales.
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El mayor porcentaje de red vial lo constituyen las vias afirmadas con el 51% y
las trochas sélo representan el 44%. En su mayor porcentaje (62%) la red vial
vecinal se encuentra en regular estado de conservacién, siendo su uso
estacional, es decir transitable en época de verano, e intransitable en época
de lluvias. Los principales problemas de las vias vecinales es debido a que en
época de avenidas estas sufren por problemas de inundaciones, en vista que
le falta de sistemas de drenaje, por la inexistencia de obras de arte, badenes,
curvas cerradas, la falta de plazoletas de volteo, zonas inestables y la falta de
mantenimiento.

El distrito con el mayor nimero de centros poblados conectados a la red vial
provincial es Chota, en contraparte el menor nimero de centros poblados
conectados a la red vial en el distrito de Tocmoche, y carecen de conexion
directa total los distritos de Pion y Chimban.

Provincia de Santa Cruz de Succhubamba: La red vial vecinal esta
conformada por 662.07 km., indicdAndose que cinco vias son interdistritales
con 118.8 km. Y 80 vias son distritales con 563.97 km. Articula 94 centros
poblados (33%), 11 capitales distritales con 83 pueblos, caserios, anexos,
unidades agropecuarias y campamentos mineros. La mayor parte atraviesan
los distritos de Catache, Santa Cruz, Chancaybaios y Pulan. La superficie de
rodadura es mayormente trocha carrozable(71%) y se encuentran en estado
deficente: 15% en estado regular y 85% en estado malo.

A su vez se indica que los 86 tramos existentes, no solo son insuficientes, sino
gue al ser mayormente tipo trocha no son apropiadas para las condiciones
edaficas y climatolégicas imperantes, suelos, lluvias, huaycos, por lo cual se
encuentran mayormente en mal estado, dificultando el transto, Ia
comunicacion y en general el desarrollo de la provincia, particularmente en el
orden econdémico.

Provincia de Cutervo: La provincia tiene 67 vias vecinales, con una extensién
de 823.85. La mayoria de estas vias presentan deficientes condiciones,
porque su estado es de regular a malo. En lo referente a la superficie de
rodadura, el 85% de los caminos se encuentran sin afirmar y sélo el 15% se
encuentran afirmadas. Indicdndose que mientras esta red vial vecinal no
mejore sus condicones (afirmadas 6 con pavimentos econdémicos), no se
producird el impacto vial que la poblacién tanto reclama, para estimular el
incremento y mejoramiento de la produccion agropecuaria, la
comercializacidn y los ingresos de las familias.

La situacion descrita, demanda de mas intervenciones, tanto de
rehabilitacion y mejoramiento, asi como de trabajos de conservacion vial,
para alcanzar niveles razonables de transitabilidad, tanto en la red vial
nacional, departamental y vecinal, necesitdndose para su implementacion de
un esquema de financiamiento adecuado.
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Segln la incidencia de los caminos rurales en el departamento, se observa
que la provincia de Contumaza tiene menos kilémetros de carreteras por
Km2 de territorio (7,42 KM2/Km.), sigue en escasez de vias la provincia de
San Ignacio, San Marcos, Chota, y Jaén, con 5.10, 4.92, 4.13 y 3.99 Km2/ km.
de carretera respectivamente, la provincia que tienen mayor nimero vias son
San Pablo, Hualgayoc, Santa Cruz y Cajamarca, con 1.5, 2.10, 2.15 y 2.25
Km2/km. respectivamente.

La mayor densidad poblacional por kildmetro de via, presentan las provincias
de Hualgayoc y Cajamarca, con 243.07 y 238.71 habitantes por Kildémetro de
via respectivamente, seguido por las provincias de San Marcos, Chota,
Cutervo, Cajabamba, Jaén, San Ignacio, Celendin y Contumazd, con 184.44,
175.55, 167.76, 150,98, 140.15, 134.16, 118.30 y 116.42 habitantes por km.
de via, siendo las de menor densidad, San Pablo con 51.60; Santa Cruz con
66.24 y San Miguel con 67.40 habitantes por kildmetro de red vial vecinal.

Es importante destacar que aun no se ha realizado en el departamento el
Inventario Vial Georeferenciado (IVG), de los caminos vecinales, por lo que se
ha tomado en cuenta la informacidon disponible de los planes Viales
Provinciales, manifestandose que es imprescindible su actualizacion.

CUADRO N° 60
INCIDENCIA DE CAMINOS RURALES EN EL DEPARTAMENTO

Provincia Total de Extension Extensicn | Poblacion | Poblacidn
caminos | Territorial de la| Temritoriall | total de la | /Km. total
Rurales provincia Km. total de| provincia | de camino
(Km.) (Km2) caminos vecinal
vecinales

CAJAMARCA 1,324.40 2979.78 2.25 316,152 23871
CAJABAMEBA 49203 1807 .64 3.67 74,287 150.98
CELENDIN T48.14 2663.60 3.56 88,508 118.20
CONTUMAZA 269 .45 2000.56 7.42 31.369 116.42
SANMARCOS 276.68 1362.32 44592 51,031 184 .44
SANMIGUEL 833.04 2536.63 3.05 56,146 67.40
SANPABLO 447 .96 672.29 1.50 23,114 51.60
HUALGAYOC 369.50 775.15 2.10 89,813 24307
CHOTA 912898 3773.00 4.13 160,447 175.55
SANTACRUZ 662.07 1423 .32 2.15 43,856 66.24
CUTERVOD B23.8B5 3028.456 3.68 138,213 167.76
JAEN 1,310.32 5232.57 3.99 183,634 140.15
SANIGNACIO 978.25 49450.30 5.10 131,238 134.16

TOTAL 9,449 66 33245 .62 1,387,809
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3.2.3. Estado de la red vial y su incidencia en el desarrollo Departamental

Estado de la red vial departamental

El departamento de Cajamarca, tiene potenciales recursos mineros,
agropecuarios, turisticos y forestales, que para su adecuado
aprovechamiento se requiere la adecuada articulacién e integracién espacial
del departamento, y es, en este sentido que se viene priorizando la inversidn
publica y privada en la conservacién vial, mejoramiento y rehabilitacién de la
infraestructura vial departamental existente, prioritariamente en la red vial
nacional, y en menor medida en la red vial departamental y vecinal, que
comprende ademas la demanda de infraestructura vial necesaria para el
desarrollo sostenible del departamento.

Es asi que la red vial departamental cuenta sélo con 28.10 Km. cuya superficie
de rodadura es asfaltada, 951.16 Km. a nivel de afirmada, y 7.01 Km. son
trochas carrozables, lo que constituye el 2.95%, 96.30% y 0.75%,
respectivamente con respecto al total de la red vial departamental.

A su vez del total de red vial secundaria o departamental (951.16 Km.), se
observa que el 27.56 % (262.14 Km.) se encuentra en mal estado, el 67.09 %
(638.13 Km.) se encuentra en regular estado y el 5.35 % (50.89 Km.) en buen
estado. De acuerdo al tipo de superficie de rodadura, la red vial asfaltada en
su totalidad se encuentran en buen estado, mientras que de los 915.96 km.
afirmados, el 28.70 % se encuentra en mal estado, y la red vial a nivel de
trocha carrozable, que significa 7.10 km., en su totalidad se encuentran en
mal estado de transitabilidad, situacion que limita la articulacion de la
produccién rural a los principales mercados.

Analizando la informacién, se observa que la zona sur presenta el mayor
numero de rutas departamentales, las mismas que por su estado de
transitabilidad requieren trabajos de rehabilitacién y mejoramiento, asi como
atencion con trabajos de mantenimiento rutinario y periddico.

Sin embargo, no obstante a los avances que se viene dando, y siendo la red
vial departamental y vecinal el soporte de las zonas de produccién y
comercializaciéon se requiere su atencion prioritaria a efectos de que se
complemente en forma adecuada con la red vial nacional.

La situacidon presentada, ha permitido analizar la situacion de algunas
carreteras vecinales, las cuales retinen caracteristicas importantes de vialidad
en funcion de la Jerarquizacidon y por el gran potencial econdmico -
productivo de la zona especificada, asi como por su importancia turistica, que
ha permitido en el presente documento, efectuar una propuesta de
recategorizacion a vias departamentales, siendo las siguientes:

Propuesta de recategorizacidn de carreteras vecinales a departamentales
a.- Zona Norte: Jaén y San Ignacio

Habiéndose analizado la situacion de la red vial de la zona norte del
departamento, donde no se cuenta con ninguna ruta departamental, y
considerando que se cuenta con diferentes ejes de integracién territorial y
econdmica, de suma importancia para el desarrollo socio econdmico de esta
zona fronteriza, en los cuales debe tener participacion directa el Gobierno
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Regional de Cajamarca, se propone la recategorizacion de la siguiente red vial

vecinal:

Emp. PE-5N (Desvio Jaén) — Bellavista — La Guayaba.

Emp. PE-5N (Cruce Shumba) — Puerto Guallape — Puentecillos — Santa
Rosa.

Emp. PE-5N (Cruce Chirinos) — Cunia — Tabldn — Naranjos — Chirinos-
Cordillera andina — La Palma - Corazén — Chinchiquilla — Gramalotal -
Alto Tambillo — Calabozo — San Ignacio.

Emp. PE-5N (Huaquillo) — Puerto Chinchipe — San José de Lourdes —
Los Llanos- Calabozo — Naranjos — Supayacu — Comunidades Nativas
LD. Condorcanqui (Amazonas).

Emp. PE-5N (Chuchuhuasi) — Puerto Ciruelo — Huarango Huaduillo —
Zapotal — Santa Rosa de la Yunga — Puerto Salinas (LD. Amazonas).
Emp. PE-04 C (Puente Chamaya IlI) — Chunchuquillo — Chontali.

Emp. PE-3N (Km. 81) — Mamaca —San Felipe — Piquijaca — Sallique —
Palambe — Chalamache — Los Cocos — L.D. Huancabamba (Piura).

b.- Zona Centro: Cutervo, Santa Cruz, Chota, Hualgayoc

Se ha identificado un eje que conecta con la Regidn Amazonas, de suma
importancia para el desarrollo socio econédmico de la region, siendo la
propuesta de recategorizacién de la siguiente red vial:

Emp. CA-104 (Sécota) — San Luis de Lucma — La Ramada — San Juan de
Cutervo — Puerto Malleta — Choros — Emp. PE-5N (Puente Chamaya
).

Emp. PE-3N (Cutervo) — Lanche — Pallac — Naranjito de Cauce —
Mamabamba - Sinchimache - Sillangate — Puente Techin — Emp. PE-04
C (Pucara).

Emp. PE-3N (La Shoclla) — Chanta Alta — La Huaylla — La Hualanga —
Llaucan — El Tambo — El Alumbre — Quingo Rio Bajo — Las Lagunas —
Combayo — Emp.CA 616 (Otuzco).

Emp. PE-06 A (Pte Cumbil) — Tocmoche — Miracosta - Licupis

Emp. PE 1N | (La Florida) — Udima — Emp PE-06 B (Catache).

c.- Zona Sur: Cajamarca, Cajabamba, Celendin, San Marcos, Contumaza, San
Pablo, San Miguel

Se han identificado algunos ejes de importancia tanto en el aspecto
productivo como turistico, siendo el detalle de recategorizacidn de la red vial
vecinal la siguiente:

Cajamarca — Cumbemayo — Chetilla.
Emp. PE-1N | (Niepos) — Miravalles - Agua Blanca.

Emp. CA-100 (Desvio Payac) — El Prado — Agua Blanca — Emp. CA 100
(San Gregorio)

Cajamarca — Otuzco — Bafios del Inca — Llacanora — Emp. PE - 3N (Dv.
Llacanora).
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Emp. PE-3N (Cruce San Marcos) — Cruce Shirac — Venecia - Tintayoc —

Malat — Santa Ana — La Florida — Alto Yerbabuena — Huanico —
Piobamba- Emp. PE- 08B (Cruce Polloc).

CUADRO N° 61

Emp. Ruta 109 (Llanguat) — Cortegana — Canden — Emp. CA-
107(Chadin).

RESUMEN DE LA CARACTERIZACION Y ESTADO DE LA RED DEPARTAMENTAL

Cadigo Caming Longitud Tipo de Ancho Estado de la N® de dias de
Desde fHasta (Km.) superficie de promedio superficie de interrupcien
rodadura del caminog rodadura del camino
{m)
Emp. PE-3N [EI
Empalme)-5San
i 14797 Afirmado X
CA-100 higuel de £.3d 5.20 R/M
100% )
Pallaques-Las
Wiejas
Emp. PE-1IM F Afirmada
[Contumaza) - - 100%
CA-101 | Limén-L.D.La 84.78 5.10 R/
Libertad [LI-101 2
Ascope.
Emp. PE-D5 B
[Santa Cruzde
Succhubamba)- 62 65 Afirmado )
Ca-102 . 100% 4.70 R/
Catilluc - Emp. CA
100 (El Empalme).
Emp. PEDE ASan
Pzblo}- Emp. CA- Asfzltado
CA-103 X P 28.10 100% 7.20 B/R
100 [Dw. 5an
Pablo).
Emp. PED4.C
[Cuyca)-_San
2 Afirmadao
CA-104 Andresde Cutervo 141 04 1005 £ 30 R/
-Socota- Emp. PE-
3M [Cuterva)
Emp. PE-2N
[Cuterva)-
Chiguirip - Conchan o.1a Afirmado
CA-105 -La Palma-Emp. Fu- 100% 4.60 RN
PE-3N [Chaota).
Emp.PE-O8
[Choropampa)- Afirmado
CA-106 Cospan-L.D. La 1zz.50 100% 4.60 RN
Libertad [Bafios
Chimu).
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CUADRO N°61
RESUMEN DE LA CARACTERIZACION Y ESTADO DE LA RED DEPARTAMENTAL

Cadigo Caming Longitud | Tipo de Ancho | Estadodela | N° de dias de
DesdeHasta Km.) superficie promedio | superficie interrupcidn
de del caming de del camino
Emp. PE-ZM
[Bambamarca)- Afirmada
CA-107 Pion-L.D. 41.90 100.00% 4.20 R/M
Amazonas [AM-
102 a El Triunfo).
Emp. PE-3N
[Czjzbamba)- Afirmado
Lluchubamba- 88.90%
CA-108 64.00 Trocha 500 R/MA
L.D. Lz Libertad 11.10% !
[EITingo, LI-108 2
Bolivar).
PE-3N
[Bambamarca)-
CA108 | Atoshsico-Emp. | 11108 | AT 4.60 R/M
PEDS B 100%
[Celendin).
Emp. PE-3M (San
. Marcos)- 14 67 Afirmado . ;
CA-110 Penipampa- 1005 4.00 Ry/M
Huayanay.
Emp. PE-2N [Dv.
SantaElena)- £p.a7 Afirmado )
CA-111 Corral Pampas- 100% 6.40 R/M 2
L.0. La Libertad.
Emp. PE-3N
[Cajabamba)- )
CA-112 | Higosbamba- 10.40 Afirmado 5.90 AM
Colcas- Emp. CA- 100%
111 (Dw. Colcas)

Fuente: DRTC de Cajamarca, elaborado: ETP del PYDP del Gobierno Regional de Cajamarca
Estado de la cametera: B = Bueno, R = Regular, M = Mak

Estado de la red vial del departamento, por corredores econdmicos

Identifica en primera aproximacién, el grado de integracidon regional y de
relaciones espaciales, que se manifiestan entre los centros urbanos y sus areas
rurales, es lo que analizaremos a continuacion:
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El Sub espacio Ceja de Selva: Cuenta con dos vias importantes que son el IV
eje vial, y el Eje IIRSA NORTE, indicandose que el tramo Corral Quemado —
Perico, se encuentra asfaltado, asi como el tramo correspondiente al IIRSA
NORTE, sin embargo las intervenciones contindan, es asi que el tramo San
Ignacio — La Balsa se encuentra en proceso de licitacion para el asfaltado y el
tramo Perico — San Ignacio se ejecutara proximamente, ya que se viene
concluyendo los estudios definitivos. La longitud asfaltada de este sub
espacio es de 203.41 Km., que sirve para el acceso a los principales mercados
de la costa, representa el 32.47% del total de red vial asfaltada del
departamento, actualmente se encuentra en buen estado de conservacion,
debido a que viene recibiendo la conservacion por niveles de servicio y en el
caso del Eje IIRSA NORTE se encuentra con mantenimiento permanente
debido a que se encuentra concesionada.

El Sub espacio de Sierra Central: Zona dindmica, debido a que su nivel de
accesibilidad viene mejorando sustancialmente a pesar de su topografia
dificil, no obstante por el momento cuenta con la menor longitud de via
asfaltada, que representa el 2.90 % (18.15 km.), del total de via asfalta del
departamento, la misma que se encuentra en el limite provincial de Cutervo
con Jaén, sin embargo se viene ejecutando el asfaltado de los tramos, Puente

Cumbil — Llama, Llama-Cochabamba y Desvio Yanacocha - Hualgayoc, y
proximamente se estarda asfaltando la via Cochabamba - Chota -
Bambamarca — Hualgayoc en vista que se encuentran en licitacion,

indicandose que del tramo Cochabamba — Cutervo — Chiple se viene
formulando los estudios para su ejecucién el 2° semestre del afio 2012., no
obstante lo indicado, con la conservacidon por niveles de servicio que se viene
dando a la longitudinal de la sierra, que tendrd una intervencién a nivel de
pavimento econdmico, Cutervo cuenta con una via con buena transitabilidad,
la misma que se conecta a la Biocednica Norte (IIRSA NORTE) y al IV Eje Vial,
Corral Quemado — San Ignacio — La Balsa.

El Sub espacio de Sierra Sur: De topografia dificil, tiene la mayor longitud de
via asfaltada del departamento 356.07 Km. (64,63%), estas carreteras son
tramos de la carretera nacional PE-08 desde el Limite departamental con La
Libertad hasta Cajamarca, que se encuentra entre regular y buen estado
debido a los trabajos de mantenimiento periddico recibido y ademds a que se
ha dado inicio la conservacién por niveles de servicio, sin embargo se
requiere trabajos de mejoramiento y rehabilitacion para lo cual se estan
formulando los estudios de pre inversidn, a su vez se cuenta en este sub
espacio con la Longitudinal de la Sierra (PE-3N), que falta asfaltar en su mayor
longitud, sin embargo se encuentra con adecuada transitabilidad.

Si bien es cierto, cuenta con la mayor cantidad de vias asfaltadas, del total de
sus 7 provincias, solo podemos decir que Cajamarca y Cajabamba tiene buena
accesibilidad y el resto de provincias se articulan a la metrépoli mediante vias
afirmadas, en estado de regular a malo.
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RESUMEN DE LA RED VIAL DEL DEPARTAMENTO, POR CORREDOR
ECONOMICO Y TIPO DE SUPERFICIE DE RODADURA

Macional Departamental Vecinal

Corredor

econdmico | Asfaltado | Afirmado Mﬁ::l Trocha.| Asfaltsdo | Afimado | Trochs | Asfaltado | Afrmado | Trocha
Norte 20344 W34 M3 47588 1,86268
Jaen 20344 W34 M3 47588 1,86268
$an Ignacio

Centro 1813 46595 176 3126 33982 111938
Hualgayoc

Chota 1845 465935 176 N6 53982 11938
Santa Cruz

Cutervo

Sur W07 M 3810 8470 1 0.7 83828 34
Cajamarca

Cajabamba

Celendin e ML 310 8470 1 0.7 83828 i34
Contumaza

San Marcos

San Miguel

San Pablo

TOTAL 6N WA H5n 1.76 B0 MLk 1 0. 152399 760540

RESUMEN DEL ESTADO ACTUAL DE LA RED VIAL DEL DEPARTAMENTO,
POR CORREDOR Y TIPO DE SUPERFICIE DE RODADURA

Corredor Asfaltado Afirmado
Economico Total Sub Total | Regular | Sub Total Por Sin Afirmar Trocha
Rehabilitar

Norte 271767 0341 20344 62063 62063 M85 188288
Jaen 271767 0341 20344 62063 62063 2195 186268
San lgnacio
Centro 3.979.26 18.15 18.13] 1.321.96 1,321.96 0.00 2,240.73
Chota 3.579.26 18.15 18.15] 1.321.%6 1.321.96 0.00 2,240.75
Santa Cruz
Cutervn
Sur 3.702.35 404.84 404 84| 1.770.72 1.770.72 0.00 3.520.74
Cajamarca
Cajabamba
Celendin i 5.702.35 404.44 404 44  1,770.72 1.770.72 0.00 3.520.74
San Marcos
San Miguel
5San Pablo
TOTAL 11.989.28 626.40 626.40]  3.728.36 3.728.36 21.95 T.624.17
%) 100] 5.22 5.23] 0T .07 0.18 63.53

El analisis de esta informacion permite confirmar que la mejor infraestructura

vial se encuentra en la zona sur del departamento, que corresponde a la zona
64.63% de la red vial

de mayor desarrollo relativo, en tanto concentra el
asfaltada, y el 47.49% de la red afirmada del departamento.
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Sin embargo también concentra el 46.18% a nivel de trocha carrozable; le
sigue en importancia la zona norte, que concentra el 32.46% de la red vial
asfaltada del departamento, asi como el 16.88% de la red vial afirmada,
sumandose el 24.43% de las trochas carrozables existentes en el
departamento.

En cambio el Sub espacio Sierra Central que tiene un menor desarrollo
relativo, sélo cuenta con el 2.90% de la red vial asfaltada del departamento, y
el 35.46% de la red vial afirmada, agregdndose a esto que el 29.39% son
trochas carrozables.

La red vial nacional en un 36.87% requiere de trabajos de mantenimiento
rutinario y/ periddico, y el 63.13% requiere trabajos de rehabilitacion y
mejoramiento. Mientras que la red vial departamental, en mas del 90%
requiere trabajos de rehabilitacién y mejoramiento.

3.2.4. Anadlisis de la accesibilidad vial en el espacio territorial

En el Perd, los grandes ejes viales se encuentran condicionados por la
geografia, los que se extienden a lo largo de la Costa, alli se interconectan los
pequefios y medianos valles transversales e ingresan a la Sierra donde
hilvanan al conjunto de las ciudades en las diferentes cuencas y muchas veces
sirven con servicios a los poblados de la selva, como es el caso de Jaén y San
Ignacio. Es por ello, los sistemas urbanos adoptan la forma de corredores
longitudinales y tienden a transformarse en circuitos por la potenciacion de
ciertas vias transversales. En este sentido y tomando en cuenta el potencial
econdmico de dichas areas, estos corredores longitudinales son identificados
como corredores econdmicos. Estos, son considerados como zonas con
potencialidad econdmica constituida por un conjunto de ciudades cuya
poblacién supera los 5000 habitantes y que por consideraciones geograficas
presenta condiciones bdsicas de centralidad longitudinal, punto de
triangulacién y continuidad vial.

En este sentido, la configuracion vial del departamento de Cajamarca, el
estado de su conservacion, asociada con el potencial productivo, la jerarquia
urbana y nivel de poblamiento, han definido los siguientes niveles de
accesibilidad en los sub espacios diferenciados de su territorio:

Sub Espacio: Ceja de selva

El Corredor Jaén - San Ignacio, ha sido considerado con un gran potencial
econdmico y con capacidad de aglutinar, dinamizar e influenciar
positivamente sobre dareas con fuerte presencia de pobreza y pobreza
extrema. Sin embargo una seria limitacidén es que la infraestructura vial que
los comunica, ademas de ser insuficiente, se ve seriamente afectada durante
los periodos de lluvias generando el aislamiento de muchos de ellos. Para el
caso especial de la selva, existe una carencia de servicios de comunicacion
eficientes y econdmicos, el transporte es precario y costoso, por la
dependencia de los rios, el alto costo del combustible y el mal estado de las
carreteras y carencia de servicios basicos.
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Presenta un relieve accidentado y estd constituido por contrafuertes de las
cordillera occidental (andes del Chamaya) y oriental de los andes y los valles
gue descienden de estos contrafuertes hacia la hoya amazdnica. Se
constituye en el sub espacio de mayor accesibilidad, debido a la presencia de
la carretera asfaltada Fernando Belaunde Terry, la misma que forma parte del
corredor Bioceanico norte, y del cuarto eje vial, el que viene siendo asfaltado,
dentro del marco del Acuerdo de Paz Peru — Ecuador, fortaleciendo las
relaciones comerciales. Las vias asfaltadas en su territorio han sido uno de los
factores que ha permitido dinamizar la economia de la zona, aunados con los
recursos naturales de tierras aptas para el cultivo de productos
agroindustriales como el arroz, café, cacao, frutas, menestras, indicandose
qgue la fortaleza e importancia de la trama vial de este sub espacio, esta en
directa relacidn a la vocacidn productiva de cada espacio econdmico, y a su
vez a su ubicaciéon en zona de frontera (Ecuador - Puente Integracién).

El Territorio de la provincia de Jaén, la podemos considerar como accesible
debido a que su territorio estd atravesado por la carretera nacional
completamente asfaltada y en buen estado de conservacién, en cambio en la
provincia de San Ignacio sélo se tiene asfaltado el tramo de Corral Quemado
a Perico, faltando asfaltar los tramos Perico — San Ignacio y San Ignacio —
Puente Integracion (La Balsa), los cuales deben iniciarse el 2° semestre del
2011.

Sin embargo en este sub espacio se cuenta con la carretera nacional Emp. PE-
3N (Sondor) - Cruz Chiquita - Tabaconas - San José del Alto - Tamborillo - El
Puente - Emp. PE-5N (Dv. El Puente), a nivel de afirmada, cuyo estado de
transitabilidad es de regular a mal, en vista que no recibe el mantenimiento
por niveles de servicio que requiere, no obstante ser una carretera que
vincula la zona de frontera (Jaén y San Ignacio) con Huancabamba(Piura) de
preferente y obligatoria atencion por parte de Provias Nacional.

El acceso desde la red vial nacional a las capitales de los distritos de Jaén y
San Ignacio se realiza por caminos vecinales en su mayoria afirmados, que
debido a la falta de mantenimiento se encuentran actualmente en mal
estado. En el caso del distrito de Santa Rosa, ademas de los problemas
indicados, para conectarse con su provincia, lo realiza a través de los huaros y
balsas cautivas en el Puerto Rentema y Puerto Salinas para cruzar el rio
Marafién, y por el Puerto Huallape para cruzar el Rio Chinchipe, haciendo
limitada y restringida su comunicacion, aislando totalmente al distrito en
época de lluvias. Esta situacidn también se presenta por la falta de puentes
para conectar los poblados de los distritos de Huarango y San José de
Lourdes, lo que perjudica la economia precaria de la poblacién, ya que los
costos de los operadores de los huaros y balsas cautivos son excesivos.

En este sub espacio por razones climaticas y por el tipo de actividad comercial
que desarrollan, el mal estado de las vias de comunicacién, afecta
considerablemente los procesos de produccién y comercializacion, toda vez
gue se encarecen los insumos y el costo del transporte de los productores
aumenta por el flete.
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En resumen el soporte de esta zona cuyo potencial econdmico es bastante
significativo y diferenciado y que cuenta con una riqueza agricola y forestal
diversificada, es basicamente la red vial Nacional y Vecinal, requiriéndose la
conclusiéon del asfaltado del IV eje vial, la atencién con la conservacion vial
por niveles de servicio de toda la red vial nacional y vecinal, priorizdndose a
nivel de capitales distritales. No hay que olvidar que en Jaén se ubican
prioritariamente las actividades econdmicas, comerciales, financieras y de
servicios de este sub espacio.

Sub Espacio: Sierra Centro

El medio fisico de este sub espacio es extremadamente accidentado y
heterogéneo, siendo los pilares del desarrollo econémico de esta zona la
agricultura, ganaderia, agroindustria, el turismo y la mineria, la misma que ha
alcanzado un especial auge en lo relacionado a la explotacién aurifera, en las
provincias de Hualgayoc y Santa Cruz.

Este sub espacio presenta cinco corredores o ejes econdémicos, siendo el
principal el Eje Cajamarca — Hualgayoc — Bambamarca — Chota — Cutervo —
Chiple (Eje Longitudinal de la Sierra), le sigue el eje transversal Chota —
Cochabamba — Chiclayo y el eje Chiclayo — Catache — Santa Cruz — Chancay
Bafios — Chota, y por ultimo los ejes secundarios, Santa Cruz — Cajamarca y
Bambamarca — Choropampa — Pion — Chimban — Triunfo (Amazonas).

Las principales vias existentes en este sub espacio son: Las carreteras
nacionales en condicién de afirmadas: Chongoyape — Puente Cumbil - Llama —
Cochabamba, Puente Cumbil - Santa Cruz — Tunel Chotano, Hualgayoc —
Bambamarca — Chota — Cochabamba - Cutervo — Chiple —(conexion con el eje
Olmos — Corral Quemado), las mismas que deben ser asfaltadas para darle
competitividad a este sub espacio y la carretera departamental en condicion
de afirmada: Santa Cruz — Tongod — Catilluc — El Empalme, la misma que debe
ser mejorada y rehabilitada para consolidar este corredor econémico, de
conexién directa a la capital departamental a través de la Longitudinal de la
Sierra Norte. Como se puede observar, no obstante la presencia del nudo de
Hualgayoc y la presencia de cafones, no fueron obstaculos para facilidad la
integracion total del departamento, mediante la carretera longitudinal de la
sierra norte, que permite la interconexiéon con las provincias de Jaén y San
Ignacio, a su vez las condiciones extremadamente accidentado y heterogéneo
de este sub espacio tampoco impidid la integracion de este sub espacio con el
departamento de Lambayeque.

Un aspecto a tener en cuenta es que la mayor parte de las vias de
penetracidn a la sierra son carreteras afirmadas, cuya situacién en épocas de
lluvias era critica, toda vez que se tenia continuas interrupciones, con el
correspondiente aislamiento de esta zona.
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Sin embargo el nivel de accesibilidad del Sub espacio de la Sierra Centro,
viene cambiando en forma ostensible, debido a los trabajos de asfaltado que
se viene ejecutando en los tramos Chongoyape — Llama, Llama — Cochabamba
y Desvio Yanacocha — Hualgayoc, asi como a los trabajos de mantenimiento
por niveles de servicio que se viene ejecutando en toda la red vial nacional de
este sub espacio, incluido el tramo de la longitudinal de la sierra a nivel de
pavimento econdmico, indicdndose que el nivel de transitabilidad de estas
vias ha mejorado notablemente.

A su vez, la red vial departamental existente en este sub espacio, como es la
carretera, Bambamarca — Paccha — Chadin — Pta. carretera, se encuentran a
nivel de afirmada en estado de regular a mala, faltando la construccién del
tramo Chadin — Choropampa - Chimban — Pién - El Triunfo (Amazonas),
situacidn que implica la utilizacién de caminos de herradura para transportar
sus productos, restdndole competitividad debido a los altos costos de
transporte de su produccién agropecuaria, principal actividad de la zona y las
carreteras El Empalme — Tongot- Catilluc — Santa Cruz de Succhubamba,
Chota — Chiguirip — Cutervo y Emp. Carretera Cutervo — Sdcota — Pimpingos —
Cuyca, que se constituyen en corredores alimentadores que dan una
dindmica importante a este sub espacio y cuyas vias se encuentran a nivel de
afirmado y su estado de transitabilidad es en su mayor porcentaje malo.

Sub Espacio: Sierra Sur

Conformado por las provincias de Cajamarca, Contumaza, Celendin, San
Miguel, Cajabamba, San Marcos y San Pablo, la economia se sustenta en la
produccién pecuaria (carne y leche), agricola (tubérculos, menestras,
cereales, etc.) asi como los derivados lacteos. En turismo existe una variedad
de atractivos arqueoldgicos, arquitectdnicos y fisico- recreacionales. En los
ultimos afios, la mineria ha alcanzado un especial auge en lo relacionado a la
explotacién aurifera, en las provincias de Cajamarca y San Miguel.

Haciendo un andlisis por provincia, tenemos que la provincia de Cajamarca
concentra produccion minera especialmente oro y plata, agropecuaria,
manufacturera especialmente con la produccidén de lacteos, turismo y la
pesca (especialmente la trucha). En las provincias de Contumaza, Celendin y
San Miguel son importantes la actividad agropecuaria, y la minera en las
provincias de Celendin y Contumaza (no Metalicos). Las provincias de
Cajabamba, San Marcos y San Pablo su economia es principalmente agricolay
pecuaria, con la produccién de productos andinos como la papa, olluco, oca,
trigo, cebada, y en menor medida la mineria y también destaca el turismo en
San Pablo. Este Sub espacio, de topografia igualmente dificil para el
desarrollo vial, con la presencia de los ramales externos e internos de la
cordillera occidental de los andes, se muestra como un ambito
medianamente articulado, habiendo sido posible a través del valle del
Jequetepeque.
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La construccidon de la carretera de penetracidn a la sierra desde Ciudad de
Dios hasta Cajamarca y Celendin, permitiendo cruzar la cordillera occidental
en el Paso del Gavildn en el distrito de Cajamarca y luego para llegar a la
ciudad de Celendin cruzando la cordillera occidental, ramal interno en la zona
de Cumullca.

El sustento fundamental de este sub espacio es la carretera Longitudinal de la
Sierra, que articula a las provincias de Cajabamba, San Marcos, y Cajamarca
en el sur, con las provincias de Hualgayoc, Chota y Cutervo en el centro y con
Jaén y San Ignacio en el norte, y la carretera asfaltada Ciudad de Dios —
Cajamarca, que juntamente con la carretera afirmada Chilete — Contumaza —
Cascas, la comunican con la costa; contando a su vez con el ramal
conformado por la carretera nacional, Cajamarca — Celendin — Balzas a nivel
de asfaltado en el tramo Cajamarca — Bafos del Inca — La Encanada vy
afirmado en el tramo La Encafiada — Celendin - Balzas. Constituyéndose en
corredores econdmicos que dinamizan la economia de este sub espacio y del
departamento. Las mencionadas vias cuentan con conservacion por niveles
de servicio, lo que les permite tener un adecuado estado de transitabilidad,
indicandose que el tramo La Encafiada — Km. 52, se encuentra con estudios
definitivos en revisién y el tramo Km. 52 a Celendin se encuentra a la espera
el pronunciamiento del poder judicial sobre el consentimiento de la buena
pro, indicdndose que el tramo Celendin — Balzas tendrd un nivel de
intervencién a nivel de pavimento econémico, dentro del contrato por niveles
de servicio que deberd convocarse el mes de setiembre - 2011.

Este sub espacio, también cuenta con cinco carreteras de la red vial
departamental, que se constituyen en corredores econémicos con diferentes
distritos del departamento de la Libertad, como es el caso de la carretera
Choropampa - Asuncién — Cospan — Huayobamba (LD. La Libertad),
Contumaza — Guzmango - San Benito — Limén (LD. La Libertad), Cruce
Empalme — Llapa — San Miguel — San Gregorio — Las Viejas (LD. La Libertad-
Chepén), Desvio Contumaza — Chuquibamba — Corralpampa - (LD. la
Libertad), y la carretera Cajabamba — Lucchubamba - Sitacocha - El
Tingo(L.D. La Libertad), la misma que se encuentra inconclusa, sin embargo se
ha logrado programar su ejecucién en el presupuesto participativo del afio
2012. A su vez se cuenta con las carreteras Cajabamba - Higosbamba — Colcas
— Dv. Colcas, y la carretera Emp. PE-3N (San Marcos) - Penipampa —
Huayanay, a nivel de afirmadas, la carretera San Pablo — Dv. San Pablo a nivel
de asfaltado y la carretera Bambamarca — Atoshaico — Celendin que se
constituye en un corredor econdmico entre Bambamarca y Celendin,
encontrandose la parte construida a nivel de afirmada y trocha carrozable,
indicandose que se ha programado su ejecucién a nivel de afirmado en el
presente afio.

En resumen se indica que en el Sub espacio de la Sierra Sur, la provincia de
Cajamarca tiene buena accesibilidad, debido a su condicién de capital del
departamento que la favorecié con inversion en infraestructura vial, ademas
de contar con la presencia de la Minera, que también ha contribuido al
desarrollo de la infraestructura vial en la ultima década.

Cajamarca, octubre 2011 141



Plan Vial Departamental Participativo Cajamarca 2011 — 2020

L 4

La accesibilidad al resto de las capitales provinciales de este Sub espacio es de
nivel medianamente accesible, ya que se realiza mediante carreteras
afirmadas, con limitaciones en algunos tramos debido al mal estado de
conservacién, y sélo la provincia de San Pablo a nivel de carretera asfaltada,
La accesibilidad de las capitales de provincia a los distritos es de nivel bajo, se
realiza en su mayor porcentaje a través de trochas carrozables. Desde la
capital del departamento hacia los Sub espacios de Sierra sur, Sierra Centro y
Ceja de Selva, la accesibilidad es limitada por la presencia de la Cordillera de
los Andes y la topografia, sin embargo a pesar de esta limitante se viene
atendiendo con trabajos de asfaltado en algunos tramos y con
mantenimiento por niveles de servicio en toda su longitud que le brinda
buenas condiciones de transitabilidad.

Definitivamente, el desarrollo del departamento esta en funcidn directa del
estado de la red vial, lo que determina el indicador de su crecimiento; asi
mismo los niveles de accesibilidad a las distintas zonas, que configura el
sistema vial existente, en la que convergen diversas vias de comunicacion en
todos sus niveles, hacen que la ciudad de Cajamarca sea la de mayor
concentracién tanto comercial, financiera y de inversiones, siguiendo en
orden de importancia la ciudad de Jaén, facilitando un desarrollo sustentable
e irreversible en el corto y mediano.

Sin embargo, para superar la problematica de la red vial del departamento en
todos sus niveles, es necesario superar las limitaciones de la gestién vial, que
implica planeamiento, organizacién, ejecucidon y control, debiendo asumir
cada nivel de gobierno la responsabilidad que le compete, es decir: MTC -
PROVIAS Nacional, la Red Vial Nacional; el Gobierno Regional, la Red vial
departamental 6 regional y los Gobiernos Locales la red vial vecinal. Sin
embargo para una eficaz descentralizacidn vial, se requiere la transferencia
de recursos financieros por parte del Gobierno Nacional, que permita al
Gobierno Regional y Local, cumplir con el rol que le compete, toda vez que
los presupuestos asignados anualmente son totalmente exiguos.

Accesibilidad Vial

Dentro del departamento se localizan importantes vias de comunicacidn
terrestre, que articulan sus trece provincias, indicandose que doce capitales
provinciales se conectan a través de carreteras nacionales y sélo San Miguel
se conecta a través de una carretera departamental.

A su vez el departamento de Cajamarca se conecta al departamento de Piura
con una carretera nacional, con el departamento La Libertad mediante dos
carreteras nacionales y tres carreteras departamentales, indicandose que se
tiene proyectado la conexidn con otro eje vial al departamento de La
Libertad, el cual en la actualidad esta inconcluso, es el caso de la carretera
Cajabamba — Lucchubamba — Sitacocha — El Tingo, la cual esta programada su
ejecucion en el afio 2012, manifestdndose que las provincias mas
beneficiadas con estos ejes viales son las provincias de Cajabamba vy
Contumazd y en menor medida algunos distritos de la provincia de
Cajamarca.
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Sin embargo al interior de la regidon también se cuenta con carreteras
departamentales que unen las provincias de Chota y Cutervo; Cutervo con
Sécota, Pimpingos y Cuyca; Santa Cruz — El Empalme; Bambamarca —
Celendin; Bambamarca — Choropampa — Chimban — Pion — El Triunfo, estas
dos Ultimas requieren trabajo de mejoramiento y/o construccion,
indicandose que la primera se encuentra programada para su ejecucion en
los afios 2011 - 2013 y en el caso de la se programara su ejecucidn a partir
del 2013, en vista que falta la formulacidn de los estudios definitivos.

La red vial nacional del departamento, esta conformado por 1,588.46 km, de
los cuales el 36.87% (585.69 Km.) se encuentra en buen estado de
transitabilidad, el 57.18% (908.29 Km.) en regular estado y el 5.95% (94.48
Km.) en mal estado. A su vez las vias departamentales que son 951.16 Km.; se
encuentran en buen estado 5.35 %, en regular estado de transitabilidad 67.09
% y en mal estado el 27.56 %. Con relacién a las vias vecinales (9,449.66 Km.)
gue se constituyen en las vias de interconexidn con los centros de
produccidn, tenemos que el 0.20% (20.27 Km.) se encuentra en buen estado,
el 19.30% (1,823.99 Km.) en regular estado y el 80.50% (7,605.40 km.) en mal
estado. Esta situacion se debe a que en las estrategias de conservacion de las
vias vecinales las Municipalidades no han adoptado politicas serias de
intervencion.

Caso especial, merece notar la situacion de las provincias de San Miguel, San
Pablo, Contumazd y Santa Cruz, que debido a los exiguos presupuestos
asignados y a las decisiones centralistas en cuanto a los programas de
rehabilitacion de las vias departamentales y vecinales, no permitié una
atencién adecuada; mereciendo esta zona estancada una preferente atencién
a fin de homogenizar el crecimiento econédmico entre todos los pueblos del
departamento. Lo que exige la aplicacién de politicas publicas, que deben
reforzar la interconexién vial, especialmente con otros nodos de los
departamentos vecinas como Lambayeque, La Libertad, Piura y Amazonas. La
presencia de la carretera longitudinal de la Sierra, la Biocednica Norte, y la
Longitudinal de la selva, trae consigo beneficios para el departamento, sin
embargo se requiere contar con una interconexion vial interna adecuada que
complemente la malla vial de la regidon para potenciar las zonas de
produccién con las zonas de comercializacidn y los mercados internos vy
externos.

En resumen se indica que el departamento cuenta con vias accesibles,
medianamente accesibles y poco accesibles; situacidon que esta relacionada a
una buena o mala conservacién vial; y al presupuesto que anualmente se
asigna, el mismo que permitird la expansién (construccidon de nuevas vias) e
intervencién (Mejoramiento, Rehabilitacion y conservacion vial) en el corto,
mediano y largo plazo; para afirmar el crecimiento econdémico del
departamento.

Cajamarca, octubre 2011 143



Plan Vial Departamental Participativo Cajamarca 2011 — 2020

A g

Mapa de Accesibilidad del Departamento

MAPA 20

¥

_K-.W:n

QHENA.A

Accesibitidad Vial del

(Fuente: ETP-CA) |

F

| Mapa 20:

UTM. WGS84 17 Sex

Proyeccion:

Excala; 1 1280000

LEYENDA

Capitad departamental
Capitad pecvincial

|

Limite Provecisl

<
Capttat dstntal
Accesibilidad vial

| Fecha: Agosto 2011

L.

oo

o )

N

DOROTE

144

Cajamarca, octubre 2011



Plan Vial Departamental Participativo Cajamarca 2011 — 2020

L 4

3.3. Descripcion de los servicios de transporte terrestre de pasajeros y
mercancias.

El transporte terrestre en el territorio del departamento se concentra
actualmente en tres ejes transversales principales. El primero, en la zona sur,
a lo largo de la carretera Cajamarca — Ciudad de Dios, que se extiende hasta
Chiclayo, Trujillo y Lima. El segundo, en la zona centro, que conecta las
provincias de Chota, Cutervo, Bambamarca, Santa Cruz con Chiclayo y en el
norte el eje que conecta las provincias de Jaén y San Ignacio con Chiclayo.

En el sentido longitudinal, las articulaciones de transporte son muy débiles, lo
cual nos indica que el interior del departamento no se cuenta con una
conectividad e integracidn adecuada de las diferentes provincias del norte,
centroy sur.

Bajo este contexto, el transporte por carretera es el mas importante del
departamento, igual que lo es para el pais, pues por él se moviliza el 99% de
la carga y la casi totalidad de los pasajeros del territorio departamental. Este
tipo de transporte resulta esencial para impulsar el desarrollo de las
actividades productivas y de servicios, abastecer los centros de consumo,
atender las necesidades sociales y promover la competitividad de nuestro
territorio.

A fin de proporcionar los medios logisticos necesarios para el desarrollo de la
actividad de transporte terrestre, es politica del Estado, promover y fomentar
el desarrollo socio-econdmico de las diversas circunscripciones territoriales
del pais, promoviendo o ejecutando actividades de planificacion,
construccion, mejoramiento, rehabilitacion y conservacién de la
infraestructura vial del pais en su conjunto. En este contexto Provias Nacional
viene atendiendo la red vial nacional del departamento de Cajamarca, con
trabajos de asfaltado en ciertos tramos de las vias transversales y
longitudinales de la sierra y selva norte, asi como con la conservacion por
niveles de servicio en toda la red vial de su competencia, lo que esta
permitiendo una transitabilidad adecuada en las diferentes rutas nacionales.

A su vez, los ejes viales que son necesarios, para promover el desarrollo vial y
econdmico del departamento o vias que conectan las potenciales zonas de
crecimiento econdémico de la zona rural con la zona urbana, permitiendo
integrar a poblaciones tradicionalmente aisladas de la vida econémica y social
del pais, se ha optado por la concesion al sector privado, a fin de que se
ejecute la rehabilitacion, mejoramiento, conservacidon y operacién, caso
especifico el corredor Biocednico del Norte(Que conecta Piura — Lambayeque
— Cajamarca — Amazonas — San Martin — Iquitos con Brasil), la misma que
soporta un intenso flujo de transporte de pasajeros y mercancias.
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El Servicio de Transporte Terrestre en el Departamento de Cajamarca, se
divide en dos tipos: Transporte de Pasajeros y Transporte de Mercancias, los
mismos que se rigen por el Reglamento Nacional de Administracion de
Transportes, aprobado por Decreto Supremo N2 017-2009-MTC, en la cual se
define el nivel de competencia de cada nivel de Gobierno, en este caso recae
en el Ministerio de Transportes y Comunicaciones, las Direcciones Regionales
de Transportes y Comunicaciones y los Gobiernos Locales.

Ambos servicios se realizan en los niveles, provincial, regional y nacional.
Indicdndose que el primero se realiza dentro de una misma provincia, el
regional, entre provincias de un mismo departamento y el nacional entre
provincias de departamentos diferentes, es decir el transporte de Cajamarca
con el resto de departamentos del pais.

3.3.1. Servicio de Transporte de Pasajeros

El servicio de transporte refleja las condiciones de la infraestructura vial del
departamento, que se traducen en una adecuada conectividad e integracién.
La ausencia de una adecuada via longitudinal de la sierra en nuestro
departamento y la légica del desarrollo impuesta en el pais que ha
privilegiado los espacios costeros, ha determinado que el flujo de mercancias
y pasajeros sea mas importante a través de las vias transversales que a lo
largo del departamento.

Es asi que las zonas de Jaén y San Ignacio se integran con Chiclayo utilizando
la carretera Olmos — Pucara — Chamaya y la carretera Corral Quemado —
Chamaya — Jaén — San Ignacio — Puente Integracién(lV Eje Vial); Santa Cruz,
Cutervo, y Chota lo hacen utilizando la ruta Cochabamba — Llama — Puente
Cumbil - Chongoyape — Chiclayo y la carretera Chamana — Chancay Bafios —
Santa Cruz — Puente Cumbil; por su parte Cajamarca, Bambamarca, Celendin,
Cajabamba, San Marcos, San Miguel, Contumazd, y San Pablo, utilizan la via
transversal sur para salir hacia Chiclayo, Trujillo y Lima indistintamente. Asi
mismo algunos distritos de San Miguel, como Nanchoc, Bolivar y Niepos, se
integran con Chiclayo, utilizando la carretera Chiclayo — Nuevo Mocupe —
Oyotun — La Florida — Niepos — Bolivar.

La apertura y mejoramiento de la via entre Cutervo y Chiple, como parte de la
Longitudinal de la sierra (interconexién con la carretera Fernando Belaunde
Terry), estd dinamizando el corredor econémico Cutervo — Jaén, y en el
futuro con una carretera asfaltada, se desarrollara el transporte publico que
integrara nuestro departamento de sur a norte.
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El servicio de transporte de pasajeros se clasifica en servicio interprovincial
de dmbito nacional a cargo del Ministerio de Transportes y Comunicaciones,
servicio interprovincial de admbito regional a cargo de las Direcciones
Regionales de Transportes y Comunicaciones de los Gobiernos Regionales, y
el servicio provincial a cargo de las Municipalidades provinciales.

a)

Transporte Interprovincial de pasajeros de ambito Nacional

En el departamento de Cajamarca, el servicio de transporte
interprovincial, de pasajeros se realiza a través de las carreteras de
categoria nacional, contando con 60 empresas legalmente establecidas,
las cuales prestan un servicio diario, con un total de 720 viajes
semanales y 35,634 pasajeros movilizados.

Segun los destinos, diremos que 8 de las 13 provincias, y un distrito de la
provincia de San Miguel(Niepos) cuentan con este tipo de servicio,
siendo la provincia de Cajamarca, la que tiene el mayor cobertura(Lima,
Trujillo, Chiclayo, Piura), y dentro de ella la mas importante es la ruta
Cajamarca — Lima, atendida por 12 empresas, movilizando a 8,250
pasajeros semanalmente, seguido de 09 empresas en la ruta Cajamarca
— Trujillo, movilizando a 8,050 pasajeros, 6 Empresas, en la ruta
Cajamarca - Chiclayo, movilizando a 5,400 pasajeros y la Ruta Cajamarca
Piura, soélo con una empresa que moviliza a 350 pasajeros
semanalmente.

La segunda provincia en cobertura es Jaén (Chiclayo, Trujillo), con 13
empresas que movilizan a 6,250 pasajeros semanalmente siendo el
movimiento mas importante a Chiclayo con 5,400 pasajeros, seguido de
las provincias de Chota y Cutervo con 5 empresas cada una y que
movilizan a un promedio de 3,100 pasajeros semanalmente hacia
Chiclayo.

El resto de provincias (Cajabamba, San Ignacio, Santa Cruz), su cobertura
es menor, es asi que cuentan entre 1y 3 Empresas, siendo su destino de
mayor preferencia Chiclayo, seguido de Lima y Trujillo.

En resumen la conexién es principalmente hacia la costa y se hace por
cuatro rutas independientes:

> Eje Cajamarca — Chilete — Tembladera — Ciudad de Dios:
Con destino a Lima.
Con destino a Trujillo
Con destino a Chiclayo
Con destino a Piura
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> Eje Chiclayo - Chongoyape — Llama — Cochabamba:

Con destino a Chota - Con destino a Cutervo.

> Eje Chiclayo - Chongoyape — Puente Cumbil — Santa Cruz — Chancay

Bainos - Chamana:
Con destino a Santa Cruz

> Eje Chiclayo - Oyotuin — Niepos - Bolivar.

Con destino a Niepos
Con destino a Bolivar

> Eje Chiclayo — Dv. Olmos - Pucara — Chiple — Chamaya - Jaén — San

Ignacio:
Con destino a Jaén
Con destino a San Ignacio

> Eje Trujillo- Chiclayo — Dv. Olmos - Pucara — Chiple — Chamaya -

Jaén:
Con destino a Jaén

> Eje Cajabamba — San Marcos — Cajamarca — Ciudad de Dios:

Con destino a Lima.
Con destino a Trujillo

El transporte interprovincial de ambito nacional, se realiza en dmnibus,
camionetas rurales, camionetas Station wagon, camionetas pickup vy
automoviles. A excepcidn de los dmnibus, el servicio de las demds unidades
representa una situacién irregular, ya que se encuentra al margen de la
normatividad vigente.

CUADRO N° 62
RUTAS DE TRANSPORTE TERRESTRE DE PASAJEROS Y FRECUENCIA DE
VIAJES DE AMBITO NACIONAL (2011)

RUTAS N2 DE N2 VIAJES/ PASAJEROS/ | PASAJEROS/ ORDEN DE
EMPRESAS SEMANA VIAJES SEMANA IMPORTANCIA

INTERDEPARTAMENTALES
(NACIONALES)

CAJAMARCA - LIMA

12

165

50

8250

CAJAMARCA - TRUJILLO

o

161

50

8050

JAEN - CHICLAYO

[
=

108

50

5400

CAJAMARCA - CHICLAYO

76

50

3800

CHOTA - CHICLAYO

63

50

3150

CUTERVO - CHICLAYO

61

50

3050

JAEN - TRUJILLO

17

S0

850

CAJABAMEBA - LIMA

14

50

700

CAJABAMBA - TRUJILLO

14

46

644

00 (N3 (U |hs (W (N

CHICLAYO - SAN IGNACIO

14

40

560

[
Q

CHICLAYO - NIEPOS

14

40

560

[
[

CAJAMARCA - PIURA

50

350

[
N

SANTA CRUZ - CHICLAYO

W NN (R (N (]

as

270

[
w

TOTAL

o
(=]

720

35634

Fuente: DRTC/OTT-Cajamarca
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Dentro del andlisis que se viene efectuando, se tiene que el servicio de
transporte de pasajeros ha tenido un incremento del orden del 46% en la
movilizacion de pasajeros entre los aifos 2005 - 2011 y presenta problemas
similares al transporte de mercancias, con la existencia de empresas
debidamente formalizadas, que compiten con los informales.

b) Transporte Interprovincial de pasajeros de ambito Regional

El servicio de transporte interprovincial de pasajeros, se realiza a través de la
red vial nacional y la red vial departamental, contando con 000 Empresas que
brindan el servicio, de las cuales 13 tienen su punto de origen en la ciudad de
Cajamarca, 04 empresas su punto de origen en Chota, 01 en San Pablo

El servicio de transporte interprovincial, se realiza a través de la red vial
nacional y la red vial departamental, contando con 62 Empresas que brindan
el servicio, de las cuales 35 tienen su punto de origen en la ciudad de
Cajamarca, 13 empresas su punto de origen en Chota(Cutervo, Santa Cruz,
Bambamarca, Cutervo-Jaén), 13 empresas su punto de origen en Jaén(San
Ignacio), y 01 Empresa en San Pablo(Ventanillas), indicandose que el nimero
de pasajeros por viaje condiciona a las Empresas a establecerse en los centros
de mayor movilizacién de recursos, como es el caso de Cajamarca, Jaén,
Chota, Bambamarca y Cutervo.

Al interior del departamento, el mayor nimero de empresas establecidas
corresponden a la ruta Jaén — San Ignacio con 13 empresas y Cajamarca — San
Pablo con 8 empresas, le sigue en orden de importancia con 5 empresas cada
una, las rutas Cajamarca - Celendin y Cajamarca — Bambamarca.

Con relacién a la frecuencia de viajes al dia, se encuentra en primer lugar, con
259 viajes la ruta Jaén-San Ignacio y 43 viajes en el caso de Cajamarca — San
Pablo, siguiendo en importancia Cajamarca — Celendin con 19 viajes,
Cajamarca — Chilete con 17 viales y Cajamarca — Bambamarca y Cajamarca —
Malcas con 16 viajes cada una.

Las rutas mas frecuentes son las que vinculan a la provincia de Cajamarca con
las provincias del sur del departamento, cuyas relaciones son mas
comerciales, lo que muestra la circulacion de 22,659 pasajeros por semana en
1,064 viajes, este servicio es brindado por 33 empresas.

En menor medida, Cajamarca se relaciona con las provincias del centro y
norte; indicdndose que el transporte en este espacio se realiza mediante 16
Empresas, movilizandose 3,115 pasajeros semanalmente, con 445 viajes por
semana.

Al interior del departamento, especialmente la zona sur y centro del
departamento el servicio se realiza por la red vial nacional, y departamental
constituidas por vias asfaltadas, afirmadas y trochas carrozables, en estado
de bueno, regular y malo y cuyo disefio geométrico en el caso de las vias
departamentales sélo permiten la circulacién de vehiculos con un numero
maximo de 30 pasajeros.
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Entre las rutas mas importantes tenemos la ruta Jaén — San Ignacio con
10,878 pasajeros/semana, Cajamarca-Celendin con 3,990 pasajeros/ semana,

Cajamarca — San Pablo con 3,913 pasajeros/semana, Cajamarca -
Bambamarca con 3,808 pasajeros/semana, Cajamarca — Malca con 2,912
pasajeros/semana; Cajamarca — San Marcos — La Grama con 2,499

pasajeros/semana, Cajamarca — Chota y Cajamarca — Chilete con 1,400 y
1,309 pasajeros por semana respectivamente; las rutas de Cajamarca a San
Miguel, Tondog, Ventanillas, Santa Cruz, Llapa, Cochan, asi como las rutas de
Chota a Santa Cruz, Cutervo, Bambamarca, Cutervo-Jaén y San Pablo a
Ventanillas movilizan menos de 900 pasajeros/semana.

Este panorama nos confirma el flujo de pasajeros registrados, en razén a la
cercania de los lugares mencionados con Cajamarca, y Jaén, en funcion a las
atenciones administrativas y legales; como en las transferencias financieros, y
el comercio.

CUADRO N° 63
RUTAS DE TRANSPORTE TERRESTRE DE PASAJEROS Y FRECUENCIA
DE VIAJES — AMBITO REGIONAL (2011)

RUTAS MIDE | FLOTA |PASAJEROS |FRECUENCIA| Pasaicros| pasaieros | oroen o
EMPRESAS |VEHICULAR| fVIAJE |VIAJES/DIA| JDIA | /SEMAMA | IMPORT.

INTERPROVINCIAL AMBITO REGIONAL

JAEN - SAN IGNACIO 13 193 § 259 1554 10873 1
CAIAMARCA- CELENDIN 5 15 30 13 570 3930 2
CAIAMARCA- SAN PABLOD 3 52 13 43 558 3913 3
CAIAMARCA - BAMBAMARCA 5 16 34 16 544 3308 4
CAIAMARCA - MALCAS 3 24 26 16 418 2912 5
CAIAMARCA - SAN MARCOS - LA GRAMA 2 16 51 7 357 2493 6
CAIAMARCA - CHOTA 2 5 50 4 200 1400 7
CAIAMARCA - CHILETE 3 38 11 17 187 1309 8
CAIAMARCA - SAN MIGUEL 2 25 3 14 128 282 g
CAIAMARCA - TONGOD 1 7 20 3 30 630 10
CAIAMARCA - VENTANILLAS 1 3 22 4 23 616 11
CHOTA- SANTA CRUZ 2 5 20 4 80 560 12
CHOTA- CUTERVD 3 ] 20 3 &0 420 13
CHOTA- BAMBAMARCA 3 7 15 3 45 315 14
CAIAMARCA - LLAPA 1 3 10 il 40 220 15
SAN PABLO - VENTANILLAS 1 5 35 1 35 245 16
CAIAMARCA - COCHAN 1 7 10 3 30 210 17
CAIAMARCA - SANTA CRUZ 1 4 15 2 30 210 18
CHOTA- CUTERVD - JAEN 5 11 15 2 30 210 13
TOTAL 62 508 424 5041 35287

Fuente: DRTC/OTT-Cajamarca
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Las redes viales del departamento de Cajamarca, conformadas por las
carreteras de la red vial nacional, departamental y vecinal, configuran de por
si, la articulacién vial de primer, segundo y tercer orden, requerido para fijar
los nodos de desarrollo y la integracion econdémica y territorial; en funcién a
las demandas comerciales, homogeneidad productiva, asi como en los
aspectos sociales.

3.3.2 Servicio de Transporte de Mercancias

El departamento de Cajamarca, seglin informaciéon del INEI (2009), aporta al
Valor Agregado Bruto nacional el 2,9%, ubicdndose como la octava economia
del pais. Sin embargo, la importancia relativa del departamento en el pais, es
mayor en el caso de algunos sectores como mineria, con una contribucién del
11,7% y agropecuario, con 6,3%.

Segun la Oficina de Informacidn Agraria de Cajamarca, la vocacidn productiva
agricola de la zona norte es de cultivos como el café (La produccién en el afo
2009, ascendid a 57,3 mil toneladas, posicionando al departamento como el
segundo mayor productor nacional), arroz, yuca, cacao, frutales; las zonas
centro y sur se asemejan, por la similitud de uso del recurso suelo, en cultivos
como papa (En el afio 2009, se cosechd 305,4 mil toneladas), maiz amarillo
duro, maiz amilaceo, frijol grano seco y trigo. Otros cultivos, con potencial
exportador, como el mango, palto y chirimoya se estan desarrollando en la
zona sur del departamento, en la zona alta del valle de Jequetepeque. De
otro lado, en ganaderia, la region destaca por ser la segunda cuenca lechera
del pais.

Con relacidn al sector pecuario, el departamento destaca por ser la segunda
cuenca lechera (304,9 mil litros en el afio 2009) mas importante del pais y la
primera en tener la mayor poblacidn de vacas en ordefio; la segunda, con
relacién a ganado vacuno (después de Puno).

La presencia de Empresas con produccion a mayor escala, La Nestlé y Gloria,
cuyas plantas de acopio y concentracion de leche tienen una capacidad
instalada para 500 mil y 200 mil litros diarios, respectivamente. Por su parte,
Gloria tiene otra linea de negocios no menos importante, como son la
produccién de quesos y manjar blanco, cuya capacidad diaria de planta para
la elaboracién de dichos productos es de 170 TM y 120 TM, respectivamente.

En la estructura productiva departamental, la actividad minera (oro, plata y
cobre, principalmente), destaca por ser la de mayor importancia relativa
(26,3%). La agricultura, caza y silvicultura, es la segunda actividad en orden de
importancia, con una participacion de 19,4%, seguido de otros servicios
(10,6%) e industria (10,4%), entre otros.
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Asi, los referidos sectores contribuyen, en conjunto, con el 66,7% al VAB
departamental. De otro lado, segun la Encuesta Nacional de Hogares aplicada
por el INEI, el sector primario concentra el 66,1% de la poblacién empleada,
seguido del terciario (22,4%), y secundario (11,5 %).

Debido a la falta de integracidon vial, existen tres espacios econdmicos
diferenciados: Norte, Centro y Sur. En el primero conformado por las
Provincias de Jaén y San Ignacio, con predominancia de la actividad agricola
(productos de exportacion). En el Centro, conformado por las provincias de
Chota, Hualgayoc, Cutervo y Santa Cruz, se desarrolla la actividad agricola,
pecuaria y minera. Por el contrario, el Sur es basicamente una zona ganadera
y minera, aunado a un mayor desarrollo del sector servicios y comercio,
producto de encadenamientos con la actividad minera.
El servicio publico y privado de transportes de mercancias, se realiza a través
de las carreteras de jerarquia nacional, departamental y vecinal, trasladando
principalmente productos mineros, agricolas y pecuarios de los centros de
produccién localizados al interior de la regidon, a los centros de
transformacion y/o mercados costeros; de igual forma trasladan insumos y
productos manufacturados de la costa a los centros de produccién y
comercializacion.
Cajamarca cuenta con zonas productivas especializadas, donde concurren
unidades motorizadas de mayor tonelaje, tales como:

e (Cajamarca — Hualgayoc: Minera, pecuaria.

e Cajamarca — Celendin: Agropecuaria, minera

e Cajamarca - San Miguel — San Pablo — Contumaza: Agropecuaria,

minera.
e (Cajamarca - Cajabamba — San Marcos: Agropecuaria
e Santa Cruz - Cutervo — Chota — Bambamarca: Agropecuaria, minera

En el Cuadro siguiente se puede notar la cantidad de producciéon movilizada
en el departamento, la misma que se encuentra localizada entre las vias
nacionales, departamentales y vecinales, las mismas que configuran la
integraciéon econdémica y comercial entre las poblaciones del entorno de la
red de interconexion.

En los dultimos afios el intercambio comercial se ha intensificado
favorablemente para la Regidén, resultando un movimiento importante de
185,000 TM por semana de mercaderia procedente de los centros de
produccién y transformacién, para ello se integran en el comercio nada
menos que 1816 empresas tanto juridicas como naturales.
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CUADRO N° 64
RUTAS DE TRANSPORTE TERRESTRE DE MERCANCIAS Y FRECUENCIA
DE VIAJES — AMBITO NACIONAL Y REGIONAL (2011)

RUTAS  (ORIGEN Y DESTINO) le DE {FRECUENCIA CAPACIDAD  DE|CARGA/ ORDEN DE
EMPRESAS  |VIAJES/SEMANA  (CARGA/VIAIE EN|SEMANA  EN|IMPORTANCIA
™ ™

INTERDEPARTAMENTALES REGIONAL NACIONAL)

CAJAMARCA - DIVERSAS REGIONES DE PERU *1485 8580 20 171600 1

INTRADEPARTAMENTALES [PROVINCIALES)

DENTRQ DEREGION CAIAMARCAENTRE PROVINCIAS 31 1400 10 14000 1

* Fuente Registro Nacional de Transporte Terrestre de Mercancias

Fuente intradepartamentales DRTC/OTT-Cajamarca

Nota: Para Interdepartamental y departamental los permisos no sefialan rutas.

Tipologia de Vehiculos segun el tipo de transporte:

Consideramos muy importante tipificar el tipo de vehiculos que normalmente
circulan por los caminos departamentales, pues su conocimiento determinara
el nivel de rehabilitacién o mejoramiento que requiere el sistema para
garantizar el transporte, tanto de carga como de pasajeros.

En Cajamarca existen empresas de transporte de pasajeros y carga hasta los
distritos y caserios, siempre que las condiciones de transitabilidad lo
permitan, es decir que este servicio, en especial a los caserios, esta
circunscrito a los meses de menor intensidad de lluvias (mayo a octubre de
cada afio). Existe igualmente empresas de las mismas caracteristicas que
tienen como punto de inicio, la que opera en las condiciones similares a lo
descrito anteriormente. El tipo de vehiculo utilizado por las empresas de
pasajeros, son automdviles o camionetas tipo Station Wagon. La frecuencia
del sistema de transporte sefialado no responde a itinerario alguno, los
vehiculos salen cuando su capacidad ha sido completada, generalmente 05
pasajeros, en un horario de 06 de la mafiana hasta las 10 de la noche de cada
dia, incluso los dias feriados y domingos, horario que se amplia casi sin limites
en ocasion de celebrarse las ferias locales, regionales y nacionales.
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Existen 2 puntos de inicios principales en la regiéon Cajamarca los cuales se

dan en las provincias de Jaén y Cajamarca.
Los vehiculos de carga mayor de dos o mas ejes, generalmente no ingresan a
los caserios, recogiendo los productos para ser trasladados hasta los

mercados locales o regionales en determinados puntos de los ejes de

articulacion vial.

TIPOLOGIA DE VEHICULOS SEGUN TIPO DE TRANSPORTE

Transporte de Pasajeros (o

Transporte Privado Pbco} Transporte de carga
Vehiculo ligero Local Interprovincial Liviano Pesado
VL LO IP LI PE

Automavil, Colectivos,

Pickup 4x4 Camioneta Rural | Buses deZ gjes a| Camion | Camionesde

Station Wagon, mas de? gjes | 3 gjes a mas
Microbus
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3.4. Aspectos institucionales de la gestion vial

3.4.1. Estructura y funciones viales del Gobierno Regional para asumir la
Gestidn Vial Regional

La organizacién del Gobierno Regional de Cajamarca, en el aspecto vial, esta
conformada por la Gerencia Regional de Infraestructura, la misma que para el
cumplimiento de sus funciones y con fines de optimizar la gestion, cuenta con
las Sub Gerencias de: Estudios, Operaciones y Supervisién y Liquidaciones.

De otra parte la Direccidon Regional de Transportes y Comunicaciones, es un
drgano desconcentrado del Gobierno Regional de Cajamarca, responsable de
ejecutar, orientar, supervisar las acciones en materia vial y circulacién
terrestre, y esta a su vez cuenta con dos Direcciones de Linea: La Direccién de
Caminos y la Direccion de Circulacion Terrestre.

A su vez cuenta, Las Gerencias Sub Regionales de Chota y Jaén, cuentan con
las Direcciones Sub Regionales de Transportes y Comunicaciones, indicandose
gue las mencionadas dependencias, estdn a cargo de la Gestidon vial en el
departamento, con una delimitacién de sus competencias: La GRI y las GSR, a
cargo de las inversiones viales y la DRTC, a cargo de la conservacion vial de la
red vial departamental, indicandose que las DSRTC de Chota y Jaén sdlo se
encarga de las funciones de otorgamiento de licencias de conducir y el
servicio de transporte interprovincial de personas y transporte de
mercancias. (Ver Anexos del Organigrama Estructural del Gobierno Regional
de Cajamarca y de la Direccidén Regional de Transportes y Comunicaciones).

El Gobierno Regional de Cajamarca, frente al desafié de asumir la gestién vial
en el departamento, cuenta, con una estructura organica institucional, donde
se encuentran claramente definidas las funciones a cumplir por cada érgano
de linea, en materia de vialidad y transporte, de acuerdo al principio de
Especializacidn de las funciones del gobierno, establecidas en la Ley Organica
de los Gobiernos Regionales — Ley N2 27867 y su modificatoria N2 27902;
contando para ello, con la capacidad técnico, operativa.

Dentro de los objetivos de desarrollo, la Gerencia Regional de Infraestructura
y la Direccion Regional de Transportes y Comunicaciones tienden a mejorar la
transitabilidad y operatividad de la infraestructura vial, para contribuir a la
articulacion de los espacios econdmicos y geograficos internos, procurando la
reduccidn de costos de operacién del transporte e integrando a los mercados
internos y externos, considerando ademds que Cajamarca es un
departamento fronterizo con el pais de Ecuador.

Otro aspecto relevante, es que mediante la R. M. N2 307-2008 MTC/01, se
declara la conclusién del proceso de transferencia de las funciones sectoriales
especificas en materia de transportes, incluidas en los Planes Anuales de
Transferencia de Competencias Sectoriales correspondientes a los afios 2005
y 2007, entre otros al Gobierno Regional de Cajamarca.
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Las funciones transferidas al Gobierno Regional de Cajamarca, que fueron
acreditadas por la Direccién Regional de Transportes y Comunicaciones, son
las siguientes (Anexo 1):

ANEXON'1

H FUNCIONES EN MATERIA DE TRANSPORTES TRANSFERIDAS A LOS GOBIERNOS REGIONALES

Funciones Especificas en materiz de | Facultades indicadas en los Planes Anuales de Transferencia de

transportes, establecidas en el Art. 56° de la Ley | Competencias Sectoriales a los Gobiemos Regionales del afio 2005 y

N° 27867, Ley Orgénica de Gobiemos | 2007 - (Decreto Supremo NP 052-2003-PCM y Decreto Suprema N° 036-

Regionales. 2007-PCM)

a) Formular, aprobar, ejecutar, evaluar, dingrr, | Respecto a esta funcion, se transfieren las siguientes facultades:

controlar y administrar los planes y poltticas en | - Formular politicas regionales de transporte de conformidad con las

materia de transportes de la region, de | Polticas nacionales.

conformidad con las politicas nacionales y los | - Formular, aprobar y evaluar planes regionales de transportes en

planes sectoriales. Concordancia con el plan nacional sectorial.

- Emitir normas especificas en materia de transportes, con sujecion a lo
establecido en cada Reglamento Nacional (Articulo N° 16-A de la Ley N°
27181, modificada por Ley N* 28172).

- Formulary proponer normas y disposiciones reglamentanias relacionadas
con |a infraestructura portuania y vias navegables de la region, en
Concordancia con la normatividad nacional.

Respecto a esta funcion, se transfieren las siguientes facultades:

b) Planificar, administrar y ejecutar el desamollo

de lainfraestructura vial regional, no comprendida
en la Red Vial Nacional o Rural, debidamente
Priorizada dentro de los planes de desamollo
regional. Asimismo promover |2 inversion privada,
nacional y extranjera en proyectos de
infraestructura de transporte.

- Planificar desarrollo de red vial departamental en concordancia con los
- Ejecutar el desarrollo de la red vial departamental (construccion,

- Ejecutar el mantenimiento de |a red vial depariamental.
- Administrar la red vial departamental.

Planes y politicas nacionales.

Mejoramiento y rehabilitacion).

- Promover inversion privada en cameteras de la red vial departamental.

- Atencion de las emergencias viales en la Red Vial Depariamental.

Respecto a esta funcion, se transfieren las siguientes facultades:

- Fiscalizar el cumplimiento de normas técnicas de la infraestructura vial
Departamental.

- Supervisar y fiscalizar la ejecucion de estudios de preinversion de
Proyectos de infraestructura de su competencia.

- Supervisary fiscalzar la construccion, rehabilitacion y mejoramiento de
vias departamentales.

- Supervisar y fiscalizar las actividades de mantenimiento penodico y
Rutinario.

- Supervisar y fiscalizar las obras de atencion y prevencion de
Emergencias viales.

f) Supervisary fi scalzarla gestion de actividades
de infraestructura de transporte vial de alcance
regional

En base a la transferencia de funciones sectoriales, mediante el D.S. N° 024-
2006-MTC, del 22 de junio del 2006, se concretd la transferencia de Equipo
Mecanico para la ejecucion de obras viales, por parte del MTC al Gobierno
Regional de Cajamarca.

A su vez, mediante D.S. N° 152-2007-EF, se aprueba la transferencia de
partidas en el Presupuesto del sector Publico para el Aiio Fiscal 2007, a favor
de varios Gobiernos Regionales, entre ellos al Gobierno Regional del
departamento de Cajamarca, habiéndose considerado un monto de
S/.1,574,500.00, y cuya transferencia de recursos se cristalizd desde el afio
2008, y con periodicidad anual, correspondiendo la asignacion al Gasto
corriente y en la partida Bienes y servicios.
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Sin embargo, es necesario destacar que mediante el D. S. N° 088-2003-PCM
(30.0ct.2003), también se realizd la transferencia del Programa de
Mantenimiento Rutinario de Caminos Departamentales, de PROVIAS RURAL-
MTC, a cuatro Gobiernos Regionales, siendo uno de ellos el de Cajamarca, por
la sumade S/. 192,655.00, segun el siguiente detalle:

ANEXO N° 2
MANTENIMIENTO RUTINARIO DE CAMINOS DEPARTAMENTALES
(EN NUEVOS SOLES)

MONTO
GOBIERNO | pooyincia | DISTRITO SEGMENTOISECTOR sl.
REGIONAL )
San Miguel SanMiguel [Sl-?r:qﬂ raﬂlengg_l'knﬁj%%\:g;ﬂ?cwo 11,151
. . CHILETE- CONTUMAZA (TRAMO 1)
Contumaza | Contumaza (Km. 24+000 —Km. 38+545) 6,258
. ) CHILETE- CONTUMAZA
CAJAMARCA Contumaza Chilete (Km. 0+000— Km. 24+000) 10,041
) ; CAJABAMBA-Dv]JOCOS
Cajabamba Sitacocha (Km. 0+000 — Km. 14+600) 6,564
Dv.JOCOS — PUMACAMBA —
Cajabamba Sitacocha LLUCHUBAMBA - SITACOCHA 10,055
(Km. 14+600 —Km. 40+050)
TOTAL GOBIERNO REGIONAL CAJAMARCA 44,069

(*) El monto transferido corresponde al pago que les correspondia a las microempresas por los meses de
Moviembre y Diciembre del 2003,

Disponiéndose contratar en forma directa a las “Microempresas de
Mantenimiento Vial” ya existentes o las que se promocionen en el futuro
conforme a lo establecido en los Convenios de Préstamo N° 1328-PE y N°
4614-PE, suscritos por el Gobierno Peruano con los Bancos BID y BIRF
respectivamente, quienes cofinancian el mantenimiento de los caminos
materia de la presente transferencia”.

Es decir, la Gerencia Regional de Infraestructura, desde el afio 2003 se hace
cargo del mantenimiento rutinario de la red vial transferida, a través de
Microempresas, agregandose que la Direccion Regional de Transportes y
Comunicaciones recién desde el afio 2009 se hace cargo del mantenimiento
rutinario de la red vial transferida.

Un aspecto importante, por resaltar es que en el mes de noviembre del afio
2006, Provias Descentralizado y el Gobierno Regional de Cajamarca suscriben
el Convenio Marco de Adhesidn al Programa de Caminos Departamentales —
PCD, cuyo financiamiento proviene de los Contratos de Préstamo N2 7322-PE
y N2 1657/0C-PE suscritos con el Banco Internacional de Reconstruccién y
Fomento — BIRF y el Banco Interamericano de Desarrollo — BID
respectivamente; y de los recursos de contrapartida nacional del Gobierno
Regional; siendo la cartera preliminar de proyectos incorporados al Programa
los siguientes:
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1.- Rehabilitacion a nivel de afirmado (vias priorizadas en el PVDP de la region
Cajamarca 2006):

a.- Carretera: EMP. R8 (CHILETE) — CONTUMAZA — EMP. R102 (Pte. OCHAPE)
Tramo: Chilete — Contumaza. Longitud aproximada de 40.00 Km.

b.- Carretera: EMP. R6A (Pte. CUMBIL) — SANTA CRUZ — EMP. PE-3N.

Tramo: Puente Cumbil — Santa Cruz — Emp. ROO3N Desvio Lajas (Tunel
Chotano). Longitud aproximada 104.50 Km.

2.- Mantenimiento Periédico (vias rehabilitadas por el ex - Provias Rural y
transferidas al GORECAJ):

a.- Carretera: L.D. LAS VIEJAS — SAN MIGUEL — EMP. R3N (PEDERNAL)

Tramo: San Miguel — Desv. Pencayo (Km. 0+000 — Km. 22+920).

b.- Carretera: EMP. RO3N (CAJABAMBA) — SITACOCHA — BOLIVAR

-Tramo: Cajabamba — Dv. Jocos (Km. 0+000 — Km. 14+600)

-Tramo: Dv. Jocos — Pumacamba — Lluchubamba — Sitacocha (Km. 14+600 —
Km. 40+050).

Con fecha 30 de mayo del 2008 se suscribe la Adenda N2 01 al Convenio
Marco con el objeto de incorporar al Programa, para su intervencidn a nivel
de rehabilitacion, los tramos de las vias departamentales:

1.- Chimbdn — Pién — Santa Rosa.

2.- Guzmango — San Benito y Asuncién — Choropampa; en reemplazo de la
Carretera EMP. R6A (Pte. CUMBIL) — SANTA CRUZ — EMP. R3N, tramo: Puente
Cumbil — Santa Cruz — Emp. ROO3N Desvio Lajas (Tunel Chotano) que queda
excluida del Programa de Caminos Departamentales, por constituir ruta
nacional, segun el D.S. N° 044-2008-MTC.

Es decir el Gobierno Regional de Cajamarca, se insertd en el PROGRAMA DE
CAMINOS DEPARTAMENTALES, a fin de lograr el cofinanciamiento de las
obras viales priorizadas y la conservacion vial.

Como se puede analizar el Gobierno Regional de Cajamarca a través de la
Gerencia Regional de Infraestructura y la Direccidn Regional de Transportes y
Comunicaciones, han venido atendiendo parte de la red vial departamental a
través del Programa de Caminos departamentales, sin embargo a partir del
presente afio, la Direccion Regional de Transportes y Comunicaciones de
Cajamarca, viene recuperando como funcién la gestion de la Infraestructura
vial departamental, especificamente en lo relacionado a la conservacién vial
de la red vial departamental, asi mismo se logré que en su presupuesto
Institucional sea considerado el presupuesto de conservacién vial para la
atencion de la infraestructura vial de su competencia, con lo cual se fue
ordenando el accionar de la Institucién, debiendo resaltarse que esto se ha
logrado, gracias a que el Gobierno Regional ha asumido una politica
descentralista a nivel de Direcciones Regionales, como es el caso de la
Direccién Regional de Transportes y Comunicaciones.
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Es asi que a partir del 2011, teniendo en cuenta los recursos asignados por el
MEF, producto de la transferencia de funciones, efectud la transferencia a la
DRTC por el monto de S/. 1, 696,443.00, para la ejecucion de los trabajos de
conservacion vial de las rutas departamentales priorizadas (Ver Anexo N° 3).
Del analisis efectuado, se concluye que la conservacién vial abarca sélo a un
33 % de la red vial departamental, debido a que en su mayor longitud
requiere de trabajos de mejoramiento.

En términos de atencién de la red vial, se indica que la Gestidn vial estd a
cargo de la Gerencia Regional de Infraestructura, en lo que refiere a las
inversiones viales, y la conservacion vial a cargo de la Direccién Regional de
Transportes y Comunicaciones, requiriéndose establecer una Unica autoridad
gue se haga cargo de la gestion vial en la region.

A esto se agrega, que si bien es cierto se quiere efectuar inversiones viales en
el departamento, de acuerdo a una prioridad determinada, es necesario
ademads tomar acciones contundentes en el aspecto de la conservacion vial
de las rutas departamentales y vecinales, siendo nuestra propuesta la
siguiente:

° El Gobierno Nacional, debe establecer un mecanismo sostenible para
trabajar en conservacion vial, ya que esta labor no se podra realizar
con fondos del fisco ni con endeudamiento externo, en ese sentido
debe enfocar su accionar, prioritariamente hacia la conformacion de
Fondos de Conservacidn Vial, para los diferentes tipos de red vial, de
tal suerte que no sélo se privilegie a la red vial nacional, sino también
a la red vial departamental y vecinal, ya que de todas ellas depende
qgue se mejore el nivel de competitividad de las zonas rurales y por
ende del pais.

. Teniendo en cuenta que la meta de la gestidn es preservar en forma

permanente las rutas en condiciones iguales o mejores que las que se
establezca como apropiadas para las necesidades de transporte de la
region, el Gobierno Nacional a través del Ministerio de Transportes y
Comunicaciones, debe implementar los contratos de conservacién
vial por niveles de servicio, estandares o resultados, en los diferentes
tipos de red vial, segun prioridades.
En los contratos de conservacién por niveles de servicio, dada la
forma de cancelacion, permite que el contratista de gestién tenga un
fuerte incentivo de planificar y ejecutar la conservaciéon al menor
costo posible, lo que desencadena incentivos para aumentar la
eficiencia e introducir mejoramientos tecnoldgicos.
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. Para el éxito de los contratos de conservacion vial por niveles de
servicio, se requiere la formacidon de contratistas de gestién bien
calificados, pues se trata de una industria diferente a la ejecucion
tradicional de obras; asimismo, es esencial que la Entidad contratante
supervise estrictamente el cumplimiento de los niveles de servicio
pactados.

. Provias Descentralizado debe gestionar una segunda Etapa del
Programa de caminos departamentales, en el cual debe introducirse
los siguientes niveles de intervencion:

*La conservacion vial por niveles de servicio.
*La Rehabilitacidon y Mejoramiento a nivel de pavimentos econémicos
y asfaltado.

. Teniendo en cuenta que se requiere una institucionalidad que sea
capaz de materializar los objetivos trazados, especialmente, que las
vias estén en buen estado, asi como hacerse cargo del manejo de los
fondos de conservacién y de inversién en vialidad, el Gobierno
Regional deberd definir la autoridad vial, que se hard cargo de la
gestion vial regional.

. Que el Ministerio de Transportes y Comunicaciones, dentro del
estudio de corredores logisticos que viene realizando, privilegie el
estudio de los corredores alimentadores, que corresponden a la red
vial departamental y vecinal, con el fin de que sirva para la
priorizacion de las inversiones viales en el departamento.

3.4.2. Analisis de los recursos institucionales destinados a vialidad

Sobre este aspecto se ha realizado un analisis de los recursos financieros,
humanos y fisicos, que el Gobierno Regional dispone para hacerse cargo de la
gestién vial de los caminos departamentales que le han transferido como
consecuencia del proceso de descentralizacidn del sector transportes.

Este andlisis nos permitird determinar la capacidad actual del Gobierno
Regional para asumir las competencias en gestién vial que le han sido
transferidas y determinar las necesidades derivadas de este proceso.

En este contexto, en lo relacionado a personal la Gerencia Regional de
Infraestructura, las Gerencias Sub Regionales de Jaén, Cutervo, y Chota y la
Direccién Regional de Transportes y Comunicaciones cuentan con un total de
30 profesionales, ademas personal técnico y administrativo encargado de las
funciones de apoyo a la Gestion vial.
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Asi mismo, en cuanto al parque automotor institucional de las 16
magquinarias y vehiculos con que cuenta, 4 maquinarias se encuentran
operativas precarias y 7 vehiculos operativos(02 de los afios 2009 y 2011),
indicandose que la antigliedad de la maquinaria oscila entre el afio 1973-
1983 y los vehiculos oscilan entre 1981-1999, es decir ya cumplieron su vida
util, encontrandose en condiciones de obsolescencia, lo que implica que debe
priorizarse la implementacidn con maquinaria y vehiculos a la Direccién
Regional y Direcciones Sub Regionales de Transportes y Comunicaciones, que
les permita complementar el trabajo de mantenimiento rutinario de las
microempresas, atender las emergencias viales en forma oportuna y efectuar
un adecuado control y supervision de las mismas. Agregandose que el
Gobierno Regional cuenta con una Planta de Asfalto, que fue cedida en uso
por el Ministerio de Transportes y Comunicaciones, mediante convenio, con
el propdsito de demandar mezclas asfalticas para la pavimentacién de la red
vial regional, equipamiento que tiene que repotenciarse.

En cuanto a los equipos informaticos la Direccidon Regional de Transportes y
Comunicaciones, cuenta con 28 computadoras, 3 Laptop, 2 mini laptop, 5
impresoras laser, 4 impresoras a color, 01 impresora matricial, 01 impresora
fotocopiadora, 01 escaner, contando ademds con servicio de Internet, y
diferentes sistemas informaticos que le permite una gestion eficiente. A esto
se agregan los equipos informaticos con que cuenta las Direcciones Sub
Regionales de Transportes y Comunicaciones, la Gerencia Regional de
Infraestructura y las Gerencias Sub Regionales.

Asi mismo cuenta con equipo de topografia, 03 GPS, sumandose a estos la
estacion total de la Gerencia Regional de Infraestructura.

Adicionalmente, la Direccion Regional de Transporte y Comunicaciones
cuenta con 2 inmuebles de uso administrativo; de almacén de materiales de
obras de infraestructura vial y taller de maquinarias y equipos. Asi mismo
cuenta con campamentos en la zona de Jaén y Chota.

Con relacion al analisis de los recursos financieros, se indica que el Gobierno
Regional de Cajamarca, desde el afio 2006, viene financiando la gestién vial
en el departamento, mediante la asignacion de los recursos por la fuente de
financiamiento: Recursos determinados (Canon y sobre canon), Recursos
ordinarios, Donaciones y transferencias y Recursos directamente recaudados.
Del analisis de la Ejecucidn por Genérica del gasto, se puede determinar que
el Gobierno Regional de Cajamarca, ha financiado los diferentes niveles de
intervencidn en la infraestructura vial del departamento, tanto por Bienes y
Servicios, como por Adquisicion de activos y no financieros (inversiones); es
asi que el nivel de ejecucién del gasto por Inversiones en los ultimos cinco
afios, fue del 34.22% (S/.59°196,899) en el afio 2006, del 19.59% (S/.
35°893,952) en el afio 2007, del 14.70% (S/. 21°640,767) en el afio 2008, del
16.43% (S/. 34°501,509) en el afio 2009, y del 13.97% (S/. 38°456,859) en el
afio 2010(Anexos N°).
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En Bienes y servicios, fue del 1.00% (S/.430,522) en el afio 2006, del 2.45%
(S/. 17335,885) en el afio 2007, del 2.78% (S/. 1°'766,674) en el afio 2008, del
1.75% (S/. 1°251,184) en el afio 2009, y del 1.24% (S/. 1'158,684) en el afio
2010 (Anexo N° 3).

En resumen en los Ultimos cinco afos, la ejecucién del gasto en el Programa
de Transporte Terrestre fue del 14.89%.

ANEXON°3

EJECUCION PRESUPUESTARIA (A NIVEL DE DEVENGADO)

GENERICA DEL GASTO: INVERSIONES O ADQUISICION DE ACTIVOS Y NO FINANCIEROS

ANO
NIVEL
2006 2007 2008 2009 2010 TOTAL
GOBIERNO REGIONAL 172,090,983  183,187603|  147,84727| 209,964,708 275241946| 988,569,968
TRANSPORTE TERRESTRE 59196899 35893952  21,640767| 34501509 38456850 189,689,986
Porcentaje (%) un 1959 .70 1643 1397 19.19
GENERICA DEL GASTO: BIENES Y SERVICIOS
ANO
NIVEL
2006 2007 2008 2009 2010 TOTAL
GOBIERNO REGIONAL 13087809 sa447168] 63547065 71360055 93237043 325,679,140
TRANSPORTE TERRESTRE 130522 1335885 1766674]  1251184]  1158684] 5942949
Porcentaje (%) 1.00 245 278 175 124 182
RESUMEN
ANO
NIVEL
2006 2007 2008 2009 2010 TOTAL
GOBIERNO REGIONAL 26078792l 23763771l 210731792 281304764]  368478989] 1314,249,108
TRANSPORTE TERRESTRE o742 372098371 23407441 35750693] 396155430 19563293
Porcentaje (%) 27.60 15.67 141 1.1 10.75 1489

A su vez, del analisis por fuente de financiamiento, en el afio 2006, el mayor
gasto fue de 81.51% por Donaciones y Transferencias y 16.95% a Recursos
Determinados, en el afio 2007 el 62.02% corresponde a donaciones y
transferencias y el 36.33% a recursos determinados, en el afo 2008, el
59.16% corresponde a recursos determinados y el 36.36% a donaciones y
transferencias, en el afio 2009 el 77.58% corresponde a recursos
determinados y el 6.44% a donaciones y transferencias, finalmente en el afo
2010 el 63.06% corresponde a recursos determinados y el 16.60% a
donaciones y transferencias; lo que implica que el mayor gasto en los ultimos
cinco afios (2006-2010), corresponde a Recursos Determinados, que
provienen del canon y sobre canon.
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ANEXO N° 4

EJECUCION: PROGRAMA TRANSPORTE TERRESTRE

T 0F 2006 2007 ANZ(())OB 2009 2010 TOTAL %
FINANCIAMIENTO
% % % % %
RO 533313 089 311974| 084 679,648 290 5344473 1497 7,807.846| 19.71 14,677,254] 750
RDR 386,612 0.65 305312 082[ 369.277] 158 359,001 1.01 249,256) 063 1,669,458 0.85
DyT 48,599,841 8151 23,088,790 6202 8,510,785 3636 2,298594| 644] 6575568 16.60[ 89,073,578| 45.54
RD 10,107,655 16.95) 13,523,762 36.33| 13,847,731 59.16] 27,696,031) 77.58| 24,982,872 63.06( 90,158,051) 46.10
TOTAL 59,627,421 100.00{ 37,229,837) 100.00] 23,407,441) 100.00] 35,698,099f 100.00[ 39,615,542 100.00] 195,578,340 100.00

A su vez del analisis de las actividades y proyectos, se puede determinar que
como gasto en conservacion vial en los afios 2006 al 2010, sélo se ha tenido
el monto de S/. 7,091,069.00; que representa sélo el 3.63%.

ANEXO N° 5
AO
SUB PROGRAMA 2006 2007 2008 2009 2010 TOTAL %
% % % % %
1. Construccion, rehabiliatcion y
. 57166519| 9587 | 33304409 | 89.46 | 22,047,255 [ 9419 35299,729] 9888 | 39,330,692 | 99.28 | 187,148,604 [ 95.69
mejoramiento de carreteras.
2. Conservacion de Carretras. | 2279596 | 382 [ 3723891 | 1000 [ 1,087,582 | 465 0 000 0 000 [ 709,009 | 363
3. Senviciode Transporte Terretre. | 181305 | 030 | 200537 | 054 [ 272603 | 116 | 398371] 112 | 284851 | 072 | 1338667 | (068
TOTAL 59,627,421 10000 | 37,229,837 | 100.00 | 23407 441 100.00] 35,698,099 | 100.00 | 39,615,542 | 100.00 | 195,578,340 | 100.00
ANEXO N° 6
PROGRAMA TRANSPORTE TERRESTRE
SUBPROGRAMAS uld
2006 2007 2008 2009 2010 TOTAL
TOTAL
0065 Vias Departamentales 21,217,369 31,001,285 52,218,654
0066 Vias Vecinales - - 14,082,359 8,329,406 22,411,765
0142 Construccion y Mejoramiento de Carreteras 56,294,075 31,040,906 15,878,123 - - 103,213,104
0143 Conservacion de Carreteras 2,279,597 3,723,891 1,063,514 7,067,002
(0144 Rehabilitacion de Carreteras - 51,166 478,789 529,955
0145 Caminos Rurales 872,444 22123371 5,530,291 - - 8,615,072
0147 Servicio de Transporte Terrestre 181,305 201,537 272,603 398,371 284,851 1,338,667
0202 Rehabilitacion de caminos 160,053
0203 Conservacidn de caminos 24,068
TOTAL 50,627421] 37,229,837 23407441] 35,698,099 39,615,542 195,394,219
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Con relaciéon a la ejecucion de obras viales importantes desde el 2006,
tenemos a nivel de asfalto los siguientes:

- Rehabilitacion y Mejoramiento de la carretera Cajamarca - Celendin - Balsas,
Tramo: Bafios del Inca - La Encafiada: S/. 82, 557,667(concluida).

- Mejoramiento de la carretera Bafios del Inca - Llacanora: S/. 7°227,736
(concluida)

- Mejoramiento de la carretera Cruce Jesus - Jesus: S/. 8°025,000 (En
ejecucion).
A su vez, segun el Programa de Caminos Departamentales, se han intervenido
en la red vial departamental siguiente:

a.- Con un presupuesto de S/. 12°372,830.41; la Rehabilitacién y

Mejoramiento de las carreteras:

- Chilete — Contumazd — Emp.R103 (Puente Ochape) (Km. 0+000 - Km.
40+000): Transferida a Provias Nacional

- Choropampa — Asuncion (Km. 0+000 - Km. 13+495)

- Guzmango — San Benito (Km. 0+000 - Km. 25+847)

- Supervisién de la rehabilitacion y mejoramiento de las mencionadas
carreteras.

b.- Con un presupuesto de S/. 1°539,980.30; el Mantenimiento Periddico de

las carreteras:

Cajabamba - Dv. Jocos - Pumacama — Sitacocha (Km. 0+000 - Km. 40+000)

L.D. Las Viejas - San Miguel - Emp. R3N (Pedernal),Tramo: San Miguel - Dv.

Pencayo (Km. 0+000 - Km. 22+920)

Supervisidon del mantenimiento periddico de las mencionadas carreteras.

c.- Mantenimiento rutinario de la red vial transferida el afio 2003:

Afio 2003: 101.52 Km. con un monto de S/.44,068.50

Afio 2004 al Afio 2008: 101.52 Km. con un monto de S/. 264,411

Afio 2009: 101.52 Km. con un monto de S/. 220,342.50

Afio 2010: 101.52 Km. con un monto de S/. 44,068.50

Afio 2010: 62.97 Km. con un monto de S/. 279,373.43

Es pertinente indicar que, a partir del afio 2008 en el marco de la
transferencia de funciones sectoriales, se logra la transferencia de S/.
1°558,289.49, para los trabajos de mantenimiento rutinario y periddico de la
red vial departamental, monto que fue incorporado al Presupuesto
Institucional de la Sede del Gobierno Regional, sin embargo recién en el afio
2011, el Gobierno Regional transfiere a la Direccidn Regional de Transportes y
Comunicaciones el monto de S/. 1'696,443.00, para la conservacién vial de
las carreteras departamentales, en el marco de la transferencia de funciones,
y es asi como la mencionada Entidad ha programado el mantenimiento
rutinario de 222.40 Km. adicionales a los que viene atendiendo desde el
2009.
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En resumen, los recursos presupuestales asignados anualmente a la vialidad,
han tenido una tendencia ascendente, esto debido a que en la formulacion
del presupuesto participativo anual se ha priorizado obras de infraestructura
vial; ademas se ha logrado financiamiento del MTC, tanto de Provias
Nacional, como de Provias descentralizado a través del Programa de Caminos
departamentales, sin embargo es necesario resaltar que la mayor inversion
en vialidad, es producto de una politica clara en desarrollo vial que viene
impulsando el Gobierno Regional.

Indicandose que, la ejecucién de los proyectos de infraestructura vial, en un
95% se han ejecutado por contrata, y sélo el 5% por administracion directa.
Finalmente, los resultados demuestran que la politica seguida en materia de
vial en el Gobierno Regional ha sido el desarrollo y mantenimiento de la red
vial de la regidn, sin embargo no se ha tenido una priorizacion de la red vial
departamental de su competencia, sino mas bien se ha privilegiado a la red
vial vecinal y puentes de las mencionadas rutas; esto obedeciendo a la
necesidad de la conectividad vial y la integracion de las cuencas que
atraviesan la superficie del departamento de Cajamarca, procurando
conectar los nodos de desarrollo hacia las zonas productivas en el aspecto
agricola, de agro exportacién, pecuaria y turistica.

Dentro de este contexto de analisis institucional, podemos decir que el
Gobierno Regional de Cajamarca, tiene que potenciar a la Direccidn Regional
de Transportes y Comunicaciones y las Direcciones Sub Regionales de
Transportes y Comunicaciones de Chota y Jaén, a efectos de que cumplan con
la funcién para las que fueron creadas, sin embargo es necesario incidir que
el Gobierno Regional, a través de las unidades orgdnicas a cargo de la gestion
vial, cuentan con la capacidad para continuar con la administracién de la
gestion vial departamental, la que se ve sustentada, por las siguientes
consideraciones:

e En su organizacion cuenta con personal profesional y técnico, con
experiencia en gestion vial.

¢ Se cuenta con capacidad operativa limitada para afrontar parcialmente las
tareas de conservacidn vial, siendo necesario implementar con maquinaria y
equipo a cada Direccidn Regional 6 Direccion Sub Regional, teniendo en
cuenta que se requiere complementar el trabajo de las microempresas y
ademas atender las emergencias viales.

e El volumen de inversiones orientadas a la infraestructura vial son
importantes, sin embargo se requiere efectuar una priorizaciéon de las
mismas, teniendo en cuenta las competencias del gobierno regional, que
permita la articulacidon é integracién del Departamento, lo cual pasa por
asignar y gestionar mayores recursos. Debiendo continuarse con la
tercerizacidon en su ejecucion.

¢ Cuenta con las capacidades para replicar las experiencias de tercerizacion a
través de micro empresas, para el mantenimiento vial rutinario.
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3.5.- Determinacién de la Demanda Vial

3.5.1 Demanda de Expansion e intervencion de la red vial nacional y
departamental.

La demanda de expansidn se conceptualiza como el proceso que se orienta a
establecer el impacto que tiene la ausencia de la infraestructura vial para la
explotacién de los recursos naturales y turisticos del departamento de
Cajamarca y a la vez determinar cudles son las necesidades de construccion
de nuevos caminos y otras infraestructuras viales y de manera
complementaria si fuera el caso las carreteras que requerirdn una elevacidn
de su nivel de servicio.

En este contexto, la zona Norte, conformada por las provincias de Jaén y San
Ignacio, presenta un importante desarrollo agricola, en productos
agroindustriales, arroz, café, frutas y menestras, ganado vacuno, en los valles
del Tabaconas, Huayobamba, Chinchipe y Marafién (provincias de San Ignacio
y Jaén).

Estas potencialidades estan conectadas principalmente a la red vial nacional,
constituida por la carretera Longitudinal de la Selva 6 IV Eje vial, la Biocednica
Norte, y la carretera Desvio Puente — San José del Alto — Tabaconas — Cruz
Chiquita — Sondor, todas de vinculacién interregional. Sin embargo el IV eje
vial no esta consolidado, le falta concluir el asfaltado de los tramos Perico —
San Ignacio y San Ignacio — Puente Integracién, este Ultimo en proceso de
licitacién y en el caso de la carretera Desvio Puente — Tabaconas — Sondor no
cuenta ni siquiera con mantenimiento por parte de Provias Nacional,
requiriendo un nivel de intervencién de pavimento econdmico, pues se
constituye en el eje de integracion econdmica y territorial con la provincia de
Huancabamba(Piura), debiendo consolidarse este corredor econdmico, es
una via que conecta la zona productiva de café, con Jaén y la costa, y ademas
Conecta a la longitudinal de la selva con la longitudinal de la sierra, por lo
tanto estratégica para el desarrollo de la zona de frontera de Cajamarca.

En lo que respecta al Eje IIRSA Norte 6 Biocednica Norte se encuentra
concesionado, lo que significa que tiene una atencidon permanente.

En este sub espacio no se cuenta con ninguna carretera de dambito
departamental, por lo que se han identificado algunos ejes vecinales, que por
su importancia en los aspectos de produccién y turismo, deben
recategorizarse a rutas departamentales.

La zona Sierra Central, se caracteriza por su principal actividad potencial
agricola y pecuaria; asi mismo presenta un gran potencial minero,
especialmente en la provincia de Hualgayoc y Santa Cruz.

Estas potencialidades estan conectadas principalmente a la red vial nacional,
constituida por la carretera Longitudinal de la Sierra Norte, y las carreteras
transversales Chongoyape — Llama — Cochabamba y Puente Cumbil — Santa
Cruz — Chamang, indicandose que falta consolidar la longitudinal de la sierra,
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con el asfaltado de las mencionadas vias, indicdndose que se encuentra en
ejecucién los tramos Chongoyape — Llama, Llama — Cochabamba y Desvio
Yanacocha — Hualgayoc, en proceso de licitacidn los tramos Cochabamba —
Chota y Chota — Bambamarca — Hualgayoc, sin embargo se quedara
inconcluso 13 Km. de la ruta Dv. Yanacocha — Hualgayoc por los deductivos
aprobados por Provias Nacional, que deben ejecutarse el afio 2012. A su vez
el tramo Cochabamba — Cutervo — Chiple y Puente Cumbil — Santa Cruz —
Chamana vienen siendo atendidas mediante la conservacién por niveles de
servicio, con un nivel de intervencidon de pavimento econdmico, sin embargo
se requiere su asfaltado, para lo cual se viene concluyendo los estudios de
factibilidad en el caso de la carretera Cutervo — Chiple y concluido el perfil de
la carretera Puente Cumbil — Santa Cruz - Chamana. A su vez la oferta vial de
este sub espacio son las carreteras departamentales CA-102, CA-104, CA-105,
CA-107 Y CA-109, localizadas en las provincias de Santa Cruz, Cutervo, Chota y
Hualgayoc, de las cuales una se encuentra inconclusa, lo que viene
ocasionando que por falta de conectividad los recursos agricolas y pecuarios
no sean explotados adecuadamente, a su vez se ha identificado un eje vial
gue por su importancia en cuanto a produccion y turismo, deben constituirse
en ruta departamental.

Es necesario indicar que las carreteras departamentales en su mayoria
requieren trabajos de rehabilitacion y mejoramiento a excepcion de algunos
pequeiios tramos que requieren mantenimiento rutinario en vista que fueron
atendidos, manifestandose que a fin de dar transitabilidad a algunas vias se
viene atendiendo con trabajos de mantenimiento por emergencia en zonas
criticas, a su vez se viene formulando los estudios definitivos de algunas vias,
como es el caso de la ruta CA-102, y CA-107, con estudios de perfil aprobado
el tramo Cutervo — Sécota — San Andrés de Cutervo — Santa Rosa de la Ruta
CA-104, a nivel de tratamiento superficial bicapa y en proceso de licitacién la
rehabilitacion y mejoramiento de la ruta CA-109.

En el Sub espacio de Sierra Sur del departamento se tiene una produccion
importante en ganaderia para carne y leche, produccidn agricola, asi como en
produccién minera. Estas potencialidades estan conectadas principalmente a
la red vial nacional, constituida por la carretera Longitudinal de la Sierra
Norte, y las carreteras transversales, ramales 6 variantes siguientes: Desvio
Yanacanchilla Alta — Llaucan — Arascorgue — Bambamarca, Ciudad de Dios —
Cajamarca, Cajamarca — Celendin, Desvio Tambillo — San Pablo — Desvio
Chilete, Chilete — Contumaza — Cascas y Bolivar - Niepos — Oyotun — Cayalti —
Nuevo Mocupe.

Indicdndose que se requiere consolidar la longitudinal de la sierra con el
asfaltado de los tramos San Marcos- Cajabamba y Cajabamba — Sausacocha;
la consolidacion de la carretera Cajamarca —Celendin — Balzas, con el
asfaltado de los tramos La Encafiada — Km. 52, del Km. 52 a Celendin y el
tramo Celendin — Balzas a nivel de pavimento econdmico, la consolidacién de
la carretera Chilete — Contumaza — Cascas a nivel de pavimento econdmico;
construir el tramo Niepos — Bolivar y el mejoramiento de la carretera Oyotun
— Niepos a nivel de pavimento econémico.
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A su vez la oferta vial de este sub espacio son las carreteras departamentales
CA-101, CA-102, CA-103, CA-106, CA-108, CA-109, CA-110, CA-111, CA-112,
localizadas en las provincias de Cajabamba, San Marcos, Celendin, Cajamarca,
San Miguel, San Pablo, Contumaza, de las cuales una se encuentra inconclusa,
indicandose que la mayoria necesitan de trabajos de rehabilitacion vy
mejoramiento, a excepcién de algunos tramos que fueron atendidos con el
Programa de Caminos departamentales, que requieren mantenimiento
periédico y mantenimiento rutinario, sin embargo se viene licitando la ruta
CA-109, y en formulacion el expediente técnico de la ruta CA- 108, carretera
Emp. PE-3N (Cajabamba)-Lluchubamba — L.D. con la Libertad (El Tingo), cuya
ejecucién se encuentra programada para el afio 2012, indicdndose ademas
qgue en el presente afo se estd incursionando en la conservacion por niveles
de servicio en la ruta CA-102, Choropampa — Asunciéon — Huayobamba — L.D.
La Libertad.

Ademas se ha identificado cuatro ejes viales que por su importancia en
cuanto a produccidn y turismo, deben constituirse en rutas departamentales.
Sin embargo también se requiere que dos carreteras de la red vial
departamental pasen a constituir rutas vecinales, en vista que no constituyen
ejes de importancia, es el caso especifico de las carreteras Emp. PE-3N (San
Marcos) — Penipampa — Huayanay y Emp. PE-3N (Cajabamba) — Higosbamba —
Colcas — Emp. CA-111(Dv. Colcas).

Para determinar la demanda de expansién estamos tomando en cuenta el rol
de articulacidon que cumplen las carreteras, considerando las zonas que no
estdn adecuadamente explotadas, de esta forma como demanda de
expansion en la red vial nacional tenemos:

3.5.1.1. Determinacion de la Demanda de Expansion e intervencion de la
Red vial Nacional:
La demanda de expansion de la red vial nacional es la siguiente:

CUADRO N° 65
DEMANDA DE EXPANSION DE LA RED VIAL NACIONAL

Tipode L Longitud  |Monto de Inversion| Monto Estimado de
Descripcion ' i
Obra Km. |seginestudios(S/.)] Inversion (S/.)
DEMANDA DE EXPANSION VIAL
Caminos por construir
Carretera Nuevo Mocupe - Cayalti- Oyotdn-Niepos
Bolivar.
1 [Tramo: Niepos - Bolivar 13 15,734,800.00
SUBTOTAL 1R 15,734,800.00
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La demanda de intervencién a nivel de rehabilitacion y mejoramiento de
carreteras, asi como la construccién de puentes, en la red vial nacional, es la

siguiente:
Tipode . Longitud |Monto de Inversion| Monto de Inversion
Descripcion .
Obra (Km.)  |segun estudios(S/.) estimado (S/.)
Caminos por rehabilitar y mejorar
1 |CARRETERA CHONGOYAPE - LLAMA - COCHABAMBA - CHOTA -
BAMBAMARCA - HUALGAYOC - DV. YANACOCH 265.70 1,176,386,396.61
Tramo Chongoyape - Llama 59.30 297,663,059.79
Tramo Llama - Cochabamba 59.00 288,829,223.08
Tramo: Cochabamba - Chota 35.90 239,112,872.05
Tramo: Chota - Bambamarca - Hualgayoc 60.50 237,713,223.66
Tramo Hualgayoc - Dv. Yanacocha (La Pajuela) 51.00 113,068,018.03
2 |CARRETERA SAN MARCOS- CAJABAMBA - HUAMACHUCO 96.90 213,976,319.00
Tramo: Sausacocha - Cajabamba 38.90
Tramo: Cajabamba - San Marcos 58.00
3 [CARRETERA CHOTA- CUTERVO-SANTO DOMINGO DE LA CAPILLA - CHIPLE| 69,00 151,397,815.00
Tramo: Cochabamba - Cutervo - Santo Domingo de la Capilla - Chiple 69.00 151,397,815.00
4 |CARRETERA CAJAMARCA - CELENDIN - BALSAS 68.60 282,549,922.14
Tramo: La Encafiada - Km. 52+00 26.00 87,864,511.81
Tramo: Km. 52400 - Celendin 42.60 194,685,410.33
5  [CARRETERA CHAMAYA - JAEN - SAN IGNACIO - RO CANCHIS 99.40 373,474,085.58
Tramo: San Ignacio - Puente La Balsa 47.00 211,974,085.58
Tramo: Perico - San Ignacio 52.40 161,500,000.00
6  |CARRETERA CIUDAD DE DIOS - CAJAMARCA 172.80 568,000,000.00
7  |CARRETERA PUENTE CUMBIL - SANTA CRUZ DE UCCHUBAMBA
CHANCAY BANOS - EMP. RUTA PE-3N (Tdnel Chotano) 103.37 226,811,479.00
SUBTOTAL 772.40 2,765,784,538.33 226,811,479.00

DEMANDA DE INTERVENCION EN PUENTES
DE LA RED VIAL NACIONAL

Tipo de . ., Longitud |Monto de Inversion| Monto de Inversion
Descripcion i X
Obra (ml) estimado (S/.) estimado (S/.)
Construccion de Puentes
1 PUENTE MALCAS 40 3,932,812.00
2 PUENTE CHACANTO Y ACCESOS 100 19,146,558.82
3 PUENTE ELTINGO 22 2,163,046.60
SUBTOTAL 162 25,242,417.42
TOTAL(S/.) 2,791,026,955.75 | 242,546,279.00
TOTAL (MILES DE US$) TOTAL 1,003,966.53 87,246.86
Fuente: Provias Nacional - MTC GENERAL 1,091,213.39

Elaboracion: Equipo Técnico de Planificacion del PVDP - GR Cajamarca, 2011
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ESTADO DE LOS ESTUDIOS - RED VIAL NACIONAL
ﬂgsrje Descripcion Lo:it.Ud Estado de los estudios Financiamiento
Caminos por rehabilitar y mejorar

2 |CARRETERA SAN MARCOS -  CAJABAMBA - HUAMACHUCO 96.90
Tramo: Sausacocha - Cajabamba 3890 |En formulacion Estudio definitivo/ASF PUN - MTC
Tramo: Cajabamba - San Marcos 5800 | formulacion Estudio definitivo/TSB

3 |CARRETERA CHOTA- CUTERVO-SANTO DOMINGO DE LA CAPILLA - CHIPLE 69.00 RCAl
Tramo: Cochabamba - Cutervo - Santo Domingo de Ia Capilla - Chiple 69.00  |En formulacién estudio de factibilidad

4 |CARRETERA CAJAMARCA - CELENDIN - BALSAS 26.00 R
Tramo: La Encafiada - Km. 52400 2600 |En formulacion Estudio definitivo/ASF

5 |CARRETERA CHAMAYA - JAEN - SAN IGNACIO - RIO CANCHIS 5240 DN - MTC
Tramo: Perico - San lgnacio 5240 |En formulacion Estudio definitivo/ASF

6 |CARRETERA CIUDAD DE DIOS - CAUAMARCA 17280 [Perfil en revision porla OPI-MTC GR-CAJ

7 [CARRETERA PUENTE CUMBIL - SANTA CRUZ DE UCCHUBAMBA Perfil aprobado, en elaborcion TOR DGCE- MIC
CHANCAY BANOS - EMP. RUTA PE-3N (Tdnel Chotano) 10337 |para estudio de factibilidad

Total 52047
ﬂgsr:e Descripcion LOF::BUd Estado de los estudios Financiamiento
Construccion de Puentes

1 |PUENTE MALCAS 40 [n elaboracion Estudio definitivo GR-CAJ

2 |PUENTE CHACANTO Y ACCES0S 100 |En elaboracion Estudio definitivo

3 |PUENTEELTINGO 2 |Anivel de perfil, Estudio definitivo 2012 PUN-ATC

Total 162

Fuente: Provias Nacional, PN - MTC, Gobiemo Regional de Cajamarca, GR - CAJ

Elaboracion: Equipo Técnico de Planificacion del PVDP - GR Cajamarca, 2011

DGCF: Direccion General de Caminos yFerrocarriles
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CUADRO N° 66
NIVELES DE INTERVENCION REQUERIDOS POR LAS VIAS DE CATEGORIZACION NACIONAL
- Long. Sobre Bl g
igo stado de vias
N ° g Carreteras el Depto. Tramos Estado de la via Nivel de intervencion requerido
SINAC actuales
(Km)
1 PE-INF Emp. PE-1N (Chicama) - Dv. Ascope - Sausal - Conservacion por niveles de
Cascas - Contumaza - Emp. PE- 08 (Chilete). 48.83 Lte. Dptal. — Contumaza - Emp. Afirmado Transitable servicio, a nivel de pavimento
Tramo: Lte. Dptal. — Contumaza - Emp. PE-08 - Chilete PE-08 (Chilete). econémico
2 PE-IN| |Emp. PE-1N (Nuevo Mocupe) - Zafia - Cayalti - Conservacion por niveles de
. . . ) i . X § . Malas condiciones . . )
Nueva Arica - Oyotun — Las Delicias - Niepos - Bolivar 35.15 La Florida — Niepos - Bolivar Afirmado/ . L. servicio, a nivel de pavimento
de transitabilidad
Sin afirmar econémico
3 PE-3N |Marcabal - L.D. La Libertad - Cajabamba - San Marcos - 477.47 Sausacocha - Cajabamba Afirmado Transitable Mejoramiento y Rehabilitaciéon
Cajamarca - Hualgayoc - Bambamarca - Chota - Cajabamba - San Marcos Pav. Econémico Mejoramiento y Rehabilitacion
Cochabamba - Cutervo - Callayuc - Chiple - Pucara - E Tambo
Hualgayoc - Bambamarca - Chota Afirmado/ . Mejoramiento y Rehabilitacion
Transitable
Chota - Cochabamba Afirmado/ Mejoramiento y Rehabilitacion
Cochabamba - Cutervo - Chiple Afirmado/Pavimento
5 Transitable Mejoramiento y Rehabilitacion
econémico
4 PE-3NB |Emp. PE-3N (Dv. Yanacanchilla Alta) - Yanacanchilla Alta Emp. PE-3N (Dv. Yanacanchilla Alta) Conservacion por niveles de
- Llaucan - Arascorgue - Emp. PE-3N (Bambamarca). 54.09 - Emp. PE-3N (Bambamarca). Afirmado/Trocha Transitable servicio, a nivel de afirmado
5 PE-5N | Pte. 24 de Julio - Chamaya - Dv. Olmos (PE-04 C) - Abra Fila Alta - Pte. 24 de Julio - Jaen - Perico Asfaltado Transitable Conservacion vial
Jaén - Dv. H Puente (PE-02 B) - Tamborapa - Pte. Tamborapa - Perico - San Ignacio Afirmado Transitable Mejoramiento y Rehabilitacion
San Ignacio - Namballe - Pte. La Balsa . 190.58 San Ignacio - Pte. La Balsa Afirmado X Mejoramiento y Rehabilitacion
Transitable
6 PE-02 B |Emp. PE-3N (Sondor) - Cruz Chiquita - Tabaconas - Emp. PE-3N (Sondor) - Emp. PE-5N Malas condiciones de |Conservacion por niveles de
San José del Alto - Tamborillo - B Puente - Emp. PE-5N 101.58 (Dv. B Puente). Afirmado transitabilidad servicio/Pavimento econémico

(Dv. B Puente).
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CUADRO N° 66
NIVELES DE INTERVENCION REQUERIDOS POR LAS ViAS DE CATEGORIZACION NACIONAL
Long. Sobre
b9® l::(:.fg Carreteras el (I:l):np)to. Tramos intervenidos o porintervenir Tipo d:ozzz?]:cie cE Estado de la via |Nivel de intervencién requerido
7 PE-04 C |Emp. PE-3N (Chiple) - Cuyca - Chunchuca - Pte. Chamaya 2 33.52 Emp. PE-3N (Chiple) - Cuyca - Chamaya Asfaltado Transitable Concesionada - IRSA NORTE
- Emp. PE-5N (Chamaya).
8 PE-06A |Emp. PE-1N (Laran) - Pomalca - Patapo - Chongoyape - Chongoyape -Llama Asf./Afirmado Transitable Mejoramiento y Rehabilitacion
Pte. B Cumbil - Llama - Emp. PE-3N (Cochabamba). 119.83 Llama - Emp. PE-3N (Cochabamba). Afirmado Mejoramiento y Rehabilitacién
9 PE-06 B |Emp. PE-06 A (Pte. Bl Cumbil) - Catache - Sta. Cruz de Emp. PE-06 A (Pte. El Cumbil) - Sta. Cruz
Succhubamba - Chancay Bafios - Emp. PE-3N (Chamana). 103.37 Succhubamba - Emp. PE-3N (Chamana). Afirmado Transitable Mejoramiento y Rehabilitacién
10 PE-08 Emp. PE-1N (Ciudad de Dios) - Tembladera - Pte. Yonan - Chilete
Pte. Muyana - Magdalena -San Juan - Abra El Gavilan - Emp. PE-3N 151.10 Ciudad de Dios - Tembladera - Chilete - Asfaltado E——— Mejoramiento y Rehabilitacion
(Cajamarca) Magdalena - Cajamarca.
11 PE-08 A PE-08 (Chilete) - San Bernardino - San Pablo - Conga de Patifio PE-08 (Chilete)-San Pablo - Tambillo - Tratamiento ———— Conservacion vial: Mantenimiento
(ramal Tambillo - Emp. PE-3N (Dv. Tambillo) 67.96 Emp. PE-3N (Dv. Tambillo): Superficial rutinario
bicapa (TSB)
Bafios del Inca - La Encafiada Asfaltado T, Conservacion por niveles de
12 |PE-08B Emp. PE-3N (Cajamarca) - Bafios del Inca - Abra Pulucana - servicio
(ramal) La Encafiada —Abra Comullca - Abra Loma del Indio - Celendin - 156.59 La Encafiada -Km. 52.00 Afirmado Transitable Rehabilitaciéon y Mejoramiento
Abra Gelig-Pte. Chacanto
Celendin - Pte. Chacanto Afirmado Malas condiciones de |Conservacion por niveles de
transitabilidad servicio
Fuente: PROVIAS NACIONAL - MTC
Elaboracion: Equipo Técnico de Planificacidn del PVDP - GR CAJAMARCA, 2011
Conservacién vial En formulacion Estudios de preinversion En formulacion Estudios definitivos
_ En ejecucidn a nivel de carpeta asfaltica En licitacion para ejecucién obra
Cajamarca, octubre 2011 174




”‘ Plan Vial Departamental Participativo Cajamarca 2011 — 2020

L 2
L 4

Cajomarca

3.5.1.2. Determinacion de la demanda de expansion e intervencion en la
Red Vial departamental.

La demanda de expansién e intervencion de la red vial de categoria
departamental, se alinea con la estrategia para ampliar la infraestructura vial
la misma que coincide con la articulacién territorial y el acceso a los
mercados interregionales y intrarregionales de la produccién departamental
a menor costo y tiempo a fin de mejorar la competitividad regional en su
conjunto, en este sentido el Gobierno Regional considera la expansion en las
siguientes vias departamentales:

1.- Emp. PE-3N (Bambamarca) - Pifipata - Paccha - Chadin - Chimban - Pion -
L.D. Amazonas (AM-103 a El Triunfo): Esta carretera aun no esta concluida,
falta un tramo de 73 Km. aproximadamente. Se constituye en el eje de
interconexién econdmica y territorial de las provincias de Hualgayoc y Chota,
con la Regién Amazonas (provincias de Bagua y Luya), a través de la ruta
departamental Corral Quemado — Cumba — El Triunfo — Lonya Grande —
Camporredondo - Ocalli, la misma que se conecta con la Longitudinal de la
Selva norte. Se constituye en un corredor econémico de suma importancia,
por su potencial econdmico. Esta carretera no solo permitira la articulacién
de Cajamarca con Amazonas, sino que también mejorara la competitividad de
la zona rural, y su inclusidon en el proceso de desarrollo. Indicdndose que
también se requiere un nivel de intervencién para su mejoramiento a nivel de
afirmado.

2.- Emp. PE-3N (Cajabamba) - Lluchubamba - L.D. La Libertad (El Tingo, LI-
108 a Bolivar): Esta carretera aun no esta concluida, falta un tramo de 53 Km.
aproximadamente. Se constituye en el eje de interconexion econdmica y
territorial de la provincia de Cajabamba, con la provincia de Bolivar (Dpto. La
Libertad), constituye un corredor econédmico de gran importancia por su
potencial econémico, que requiere ser consolidado.

Esta carretera no solo permitira la articulacion de Cajamarca con La Libertad,
sino que también mejorara la competitividad de la zona rural, y su inclusién
en el proceso de desarrollo. Se constituye en una alternativa de salida a la
provincia de Bolivar, debido a que sélo se comunica con el resto del pais
mediante una carretera que tiene salida por las provincias de Chachapoyas y
Celendin. En esta via también se requiere mejoramiento a nivel de afirmado.
3.- Emp. PE-1N F (Contumazd) - Guzmango - San Benito - Limén - L.D. La
Libertad (LI-101 a Ascope): Constituye el eje de interconexién econémica y
territorial de la provincia de Contumaza, con la zona de costa de la provincia
de Ascope de la Region La Libertad, donde se conecta con la longitudinal de la
costa o Panamericana. En este eje vial, falta construir 1.91 Km.

A su vez se constituye en una ruta transversal, alterna de integracion del
departamento de Cajamarca con el departamento de La Libertad,
constituyendo un corredor econdmico de suma importancia, por lo que se
hace necesario también su mejoramiento a nivel de afirmado.
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A continuacidn se indica la relacién de las carreteras que requieren expansion
e intervencion, asi como la construccién de puentes necesarios para la
adecuada articulacién intrarregional.

CUADRO N° 67
DEMANDA DE EXPANSION E INTERVENCION DE LA RED VIAL DEPARTAMENTAL
. Monto de Monto Estimado
Tipo de . Longitud . . "
Obr. Descripcién (m) Inversién Segtn de Inversion
: Estudio (5/.) (/)
Puentes por construir
Carretera PE-3N (Bambamarca) - Paccha - Chadin - Choropampa - Chimban - Pién
1 L. D. con Amazona(Emp. AM-103 En el Triunfo):
PUENTE EL TRIUNFO (Incluido en la Construccion y Mejoramiento de la carretera) 140 14,000,000.00
2 Carretera EMP. PE-3N Cajabamba - Lluchubamba - L.D. La Libertad (El Tingo):
PUENTE EL TINGO 130 13,000,000.00
Tramo: Emp. PE-3N (Dv. Santa Elena) - Chuquibamba - Corral Pampa - L.D. La
3 |Libertad: 150 15,000,000.00
PUENTE CHUQUIBAMBA
SUB TOTAL 420 42,000,000.00
. Monto de Monto Estimado
Tipo de e Longitud e o .
obi Descripcion m) Inversion Segin |  de Inversion Nivel de Tipo de
ra m, n 3 B
Estudio (/.) (/) intervencion P
Construccion, Rehabilitacion y Mejoramiento de caminos
Mejoramiento Carretera CA-103:
4 [EMP.PE-06B (Santa Cruz de Succhubamba - Romero Circa - La Laguna
Tongot-Catilluc- Emp-06C El Empalme) 62.65|  43,166,143.00] Mejoramiento TSB
3 Construccion y mejoramiento de la carretera PE-3N (Bambamarca)
Paccha- Chimban-LD. con Amazonas (Triunfo): Tramo nuevo: 73 Km. 108.00  48,056,258.00 Construcciony |  Afirmado
Construccion Tramo Chimban - Pi6n - Santa Rosa 19.000  3,741,504.51 Mejoramiento | Afirmado
5 Emp. PE-3N (Bambamarca) - Atoshaico - Ramoscucho - La Libertad
de Pallan - Emp. PE.8a (Celendin). 111.06]  31,203,381.00 Mejoramiento [ Afirmado
7 |Mejoramiento de la carretera Cospan - Huayobamba 61.59  6,986,500.89) Mejoramiento | Afirmado
Tramo: Empalme de |a PE-INF (Contumaza) - Yeton (incluye la variante CA-101
tramo Andara - Yeton) 15.11]  6,545,643.48] Mejoramiento [  Afirmado
Tramo:San Benito-Limon-L.D.con |a libertad (LI-101 hacia Ascope) 32260 9,389,157.00 Mejoramiento [ Afirmado
9 Mejoramiento y construccion carretera EMP. PE-3N Cajabamba - Lluchubamba Mejoramiento
L.D. Con la Libertad (El Tingo) 64.00]  33,285,117.00 y Construccion|  Afirmado
10 . .
Tramo: Emp. PE-3N (Cutervo) - Sécota - San Andrés de Cutervo - Santa Rosa 67.00]  25,986,324.00) Mejoramiento TSB
Tramo: Santa Rosa - Santo Tomas - Pimpingos - Cuyca 74.04 58,867,723.20) TSB
Emp. PE-3N (EI Empalme) - San Miguel de Pallaques - Dv. San Pablo -
11 |san Gregorio - Las Viejas - LD. La Libertad (LI-100 a Chepén) 147.97, 117,647,987.60] Mejoramiento TSB
12 . X
Emp. PE-3N (Cutervo) - Chiguirip - Conchén - La Palma - Emp. PE-3N (Chota) 70.14] 55,766,911.20| Mejoramiento TSB
13 . X X
Tramo: Emp. PE-3N (Dv. Santa Elena) - Chuguibamba - Corral Pampa 50.90 17,687,750.00] Mejoramiento | Afirmado
TOTAL(S/.) 883,72 208,360,028.88{ 249,970,372.00
TOTAL INVERSION (S/.) (Incluye los puentes) 500,330,400.88
TOTALINVERSION (EN MILES DE US$) 179,974.96
Fuente: DRTC-G.R. Cajamarca Dolar:$/.2.78
Elaboracion: Equipo Técnico de Planificacion del PVDP - GR Cajamarca, 2011
Idea de proyecto Anivel de Perfil aprobado Expediente técnico aprobado

Enformulacién Estudio Defintivo Anivel de Factibilidad -viable
Nota: En el caso de los montos estimados de inversion, es referencial, se requiere elaborar los perfiles y expedientes técnicos para determinar el monto de inversion.
El costo unitario para la construccién de puentes, se estimd en 35.97 miles ($) por m.
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CU,ADRO N° 67
DEMANDA DE INTERVENCION DE LA RED VIAL DEPARTAMENTAL
Trode Descripcion Logtud Pr::;:ed;o P:::;::sio ﬁ?o te Plazo de
Obra (m) ) ) Pavimento
SeginTOR(S/,) | estimado(S/.) ejecucion
Conservacion vial por niveles de servicio
Corredorvial: 1350 63,839,643.99 Pavimento Safios
Emp. PE-08 (Choropampa) - Asuncion - Cospan - Huayobamba - LD. La Libertad Econdmico
TOTAL(S/) 123501  63,889,648.99
TOTAL GASTO CORRIENTE (EN MILES DE USS) 292189
Fuente: DRTC-G.R. Cajamarca Dolar:$/.2.78

Elaboracion: Equipo Técnico de Planificacion del PVDP - GR Cajamarca, 2011

ESTADO DE LOS ESTUDIOS DE LA RED VIAL DEPARTAMENTAL
Tipo de .. Longitud Estado del
Descripcion
Obra (m) Proyecto
Construccion, Rehabilitacion y Mejoramiento de caminos

Mejoramiento Carretera CA-103:

4 |EMP.PE-06B (Santa Cruz de Succhubamba - Romero Circa - La Laguna En proceso de convocatoria el estudio definitivo
Tongot-Catilluc- Emp-06C El Empalme) 62.65)
Construccion y mejoramiento de la carretera PE-3N (Bambamarca) X . L

5 En proceso de convocatoria el estudio definitivo
Paccha- Chimban-L.D. con Amazonas (Triunfo): Tramo nuevo: 73 Km. 108.00]
Construccion Tramo Chimban - Pion - Santa Rosa 19.00| Con estudio definitivo aprobado
Emp. PE-3N (Bambamarca) - Atoshaico - Ramoscucho - La Libertad . o

6 Con estudio definitivo aprobado
de Pallan - Emp. PE.8a (Celendin). 111.06

7 |Mejoramiento de |a carretera Cospan - Huayobamba 61.59|Con estudio definitivo aprobado
Tramo: Empalme de |a PE-INF (Contumaza) - Yetdn (incluye |a variante CA-101 15.12f Con estudio definitivo aprobado
Tramo:San Benito-Limon-LD.con la libertad (LI-101 hacia Ascope) 32.26)Con estudio definitivo aprobado
Mejoramiento y construccion carretera EMP. PE-3N Cajabamba - Liuchubamba » . -

9 64.00|En formulacion estudio definitivo
L.D. Con la Libertad (El Tingo)

" €100 Con estudio a nivel de perfil aprobado
Tramo: Emp. PE-3N (Cutervo) - Sécota - San Andrés de Cutervo - Santa Rosa “|Se debe convocar el estudio a nivel de Factibilidad
Tramo: Santa Rosa - Santo Tomas - Pimpingos - Cuyca 74.04)Idea de Proyecto
Emp. PE-3N (El Empalme) - San Miguel de Pallaques - Dv. San Pablo -

11 |san Gregorio - Las Viejas - LD. La Libertad (LI-100 a Chepén) 147.97|Idea de Proyecto

12
Emp. PE-3N (Cutervo) - Chiguirip - Conchén - La Palma - Emp. PE-3N (Chota) 70.14fldea de Proyecto

13 |Tramo: Emp. PE-3N(Dv. Santa Elena)-Chuquibamba - Corral Pampa 50.90]Idea de Proyecto
TOTAL 540.67|A nivel de estudio de preinversién o definitivo

Cajamarca, octubre 2011

177




)

Cajormarcn

L 4

Plan Vial Departamental Participativo Cajamarca 2011 — 2020

CUADRO N° 68
NIVELES DE INTERVENCION REQUERIDOS POR LOS CAMINOS DEPARTAMENTALES

L 4

P o IRAMO) Long. Long. Por Tipo de Superficie EONPANPI Nivel de intervencién
g0 Exist. contruir staco de fa via requerido
Desde Hasta (Km.) (Km.) Asfaltado Afirmado Sin Afirmar Trocha
1 |CA-100 Emp. PE-3N (El Empalme) L.D. La Libertad(LI-100 a Chepén) 147.97 147.97 Regular/ Mantenimiento rutinario
Malo Mantenimiento periédico
Mejoramiento
2 |ca-101 Emp. PE-IN F (Contumazd) L.D. La Libertad (LI-101 a Ascope) 84.80 1.91 84.80 Regular/ Mantenimiento rutinario
Malo Mantenimiento periddico
Mejoramiento
3 |CA-102 Emp. PE-06 B (Santa Cruz Emp. CA 100 (El Empalme) 62.65 62.65 Regular/ Mantenimiento rutinario
de Succhubamba) Malo Mantenimiento periddico
Mejoramiento
4 |cA-103 Emp. PE-08 A (San Pablo) Emp. CA-100 (Dv. San Pablo) 28.10 28.10| Bueno/ Mantenimiento rutinario
Regular Mantenimiento periddico
5 |ca-104 Emp. PE-04 C (Cuyca) Emp. PE-3N (Cutervo) 141.04 141.04 Regular/ Mantenimiento rutinario
Malo Mantenimiento periddico
Mejoramiento
6 |CA-105 Emp. PE-3N (Cutervo) Emp. PE-3N (Chota) 70.14 70.14 Regular/ Mantenimiento rutinario
Malo Mantenimiento periddico
Mejoramiento
7 |CA-106 Emp.PE-08 (Choropampa) L.D. La Libertad (Bafios Chimu, 123.50 123.50 Regular/ Conservacion por niveles
LI-106 a Pte. Ochape) Malo de servicio
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CUADRO N° 68
NIVELES DE INTERVENCION REQUERIDOS POR LOS CAMINOS DEPARTAMENTALES

L 4

Trayecto Long. | Long. Por Tipo de Superficie . . .
N° | Codigo Exist. | contruir Nivelce lnte.rvencmn
requerido
Desde Hasta (km.) [ (Km) | Acfaitado | Afimado | SinAfirmar | Trocha | Estadodelavia
8 |CA-107 Emp. PE-3N (Bambamarca) L.D. Amazonas (AM-103 41.90 73.00 41.90 Regular Mantenimiento rutinario
a El Triunfo) Malo Mantenimiento periddico
Mejoramiento
9 |CA-108 Emp. PE-3N (Cajabamba) L.D. La Libertad (El Tingo, 64.00 53.00 56.40) 7.60|Regular Mantenimiento rutinario
LI-108 a Bolivar) Malo Mantenimiento periddico
Mejoramiento
10 |CA-109  |PE-3N (Bambamarca) Emp. PE-08 B (Celendin) 111.06 111.06) Regular Mantenimiento rutinario
Malo Mantenimiento periddico
Mejoramiento
11 |CA-110 Emp. PE-3N (San Marcos) Huayanay: 14.70 14.67 Recategorizacion
12 |CA-111 Emp. PE-3N (Dv. Santa Elena)  [Corral Pampas - L.D. La Libertad 50.90 50.90, Regular Mantenimiento rutinario
Malo Mantenimiento periddico
Mejoramiento
13 |CA-112 Emp. PE-3N (Cajabamba) Emp. CA-111 (Dv. Colcas) 10.40 |Recategorizacién
TOTAL 951.16 127.91 28.10 905.03 0.00 7.60

Fuente: DRTC-G.R. Cajamarca

Elaboracidn: Equipo Técnico de Planificacion del PVDP - GR Cajamarca, 2011

|:| A ruta vecinal
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PROPUESTA DE SOLUCION A LA PROBLEMATICA VIAL DEL DEPARTAMENTO
4.1.Estrategias de intervencion vial del Departamento

Es indudable que la oferta financiera del Gobierno Regional de Cajamarca es
insuficiente para llevar a todos los caminos departamentales, al nivel de
servicio esperado, esta situacion condiciona a que se lleve a cabo un proceso
de priorizacién en funcién de su grado de importancia en la articulacion
econdmica y territorial del departamento.

Para tal efecto en primer lugar se analizara las Unidades Geondmicas y la
conceptualizacion de la articulacién econémica y territorial.

4.1.1. Corredores Economicos en el departamento - Unidades
Geoecondmicas

La organizacion territorial de Cajamarca, totalmente heterogénea, se basa en
la conformacién de Unidades Geoecondmicas o sub espacios en los que se
desarrollan sistemas urbanos jerarquizados; éstas tienen como elementos
complementarios de articulacién, las vias de comunicacién y los circuitos
energéticos; a los corredores de actividades econdmicas, de transformacion y
turisticas.

Los principales Polos de Desarrollo del departamento, tienen como eje la
dindmica econdmica, esta se genera en las ciudades de Cajamarca, Jaén,
Chota, Cutervo, Celendin, Bambamarca, San Ignacio y Cajabamba, y sus areas
de influencia, desde los cuales se proyectan los principales flujos econdmicos
intra e inter regionales de la zona sur, centro y norte de la Regién.

Para ser mas eficientes sus actividades y establecer los eslabonamientos
productivos regionales, debe fortalecerse la articulacion entre ellas por
servicios eficientes, sobre todo por rutas nacionales longitudinales y
transversales sobre las cuales se insertan las vias departamentales y los
caminos vecinales.

Estas Unidades Geoecondmicas, en algunos casos, trascienden el ambito de
la regidén y se acoplan con las de otras Regiones limitrofes propiciando la
complementariedad productiva, razén que convalida como parte de la
estrategia de ordenamiento territorial, la configuracion de Macro Regiones
articuladas, donde independientemente de la delimitacién politica
administrativa de las Regiones se prioricen acciones que permitan el
fortalecimiento y evolucién de estos centros neurdlgicos del pais
denominados unidades Geoecondmicas.

De esta manera se espera alcanzar un desarrollo territorial mds equilibrado y
armonico, que permita utilizar con oportunidad vy eficiencia las
potencialidades regionales.
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Los cuatro corredores y sus correspondientes dreas dinamizadoras
identificadas en el departamento son las siguientes:

CORREDOR LONGITUDINAL DE LA SELVA NORTE: CHICLAYO - JAEN — SAN
IGNACIO

Se encuentra ubicado al norte del departamento, y estd conformado por las
provincias de Jaén y San Ignacio, constituye el espacio de mayor desarrollo
relativo, de la zona de frontera de nuestro departamento, y tiene
caracteristicas fisicas, sociales, econdmicas y culturales homogéneas.

La mitad de la superficie existente es agricola, por lo que cuenta con el mayor
potencial agricola, alta productividad en café, cacao, arroz, leguminosas vy
frutas como papaya, pifia, platano. Comprende a las provincias de Jaén y San
Ignacio, y algunos distritos ubicados en la parte norte de la provincia de
Cutervo. A su vez presenta recursos turisticos, como el Santuario Nacional de
Tabaconas y Namballe, manifestandose que el turismo, la investigacion
cientifica y la recreacidn son actividades potenciales con que cuenta la zona
de frontera dada la presencia de recursos paisajisticos, arqueoldgicos y
belleza escénica.

La ciudad de Jaén es el centro urbano mas importante de este espacio, por su
conexién a Chiclayo y San lIgnacio, se integra en un circuito productivo
comercial con la costa y selva del pais.

En cuanto al acondicionamiento territorial para dinamizar la estructura
econdmica en forma integral, este corredor esta fuertemente articulada a
través de los ejes longitudinales y transversales que conforman la red vial
nacional, como es el caso del Eje Vial transversal del Norte, que empalma
con la Panamericana Antigua a la altura de Olmos en el departamento de
Lambayeque y conecta con Pucara — Chamaya — Puente 24 de Julio, siguiendo
a Bagua en el departamento de Amazonas, estd via se encuentra
completamente asfaltado y en buen estado de transitabilidad. Es un tramo
muy importante porque forma parte del Eje Biocednico Norte, y la
Longitudinal de la Selva, que forma parte del IV Eje Vial, el mismo que se
conecta con el Ecuador en el Puente Integracién (La Balsa), a su vez este
espacio se interconecta con la Regidn Piura, a través de la carretera nacional
Dv. Puente — Tabaconas — Cruz Chiquita — Sondor, asi como las carretera de la
red vial vecinal, que en su mayoria son trochas carrozables que hacen la
accesibilidad limitada y restringida, sobre todo en épocas de lluvias, ubicando
al productor en condiciones de desventaja para la oferta de sus productos.

CORREDOR TRANSVERSAL DEL CENTRO: CHICLAYO - CHOTA -
BAMBAMARCA - CAJAMARCA

Las provincias del centro: Chota, Santa Cruz, Hualgayoc y Cutervo, tienen
como especialidad productiva cultivos andinos (tubérculos, menestras,
cereales, leguminosas y otros), y actividades de ganaderia; asi mismo ofrecen
importantes recursos para el turismo, una muestra de ello es el Parque
Nacional de Cutervo y la mineria.
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Estd situacion nos demuestra que los pilares del desarrollo econémico de
esta zona son la agricultura, ganaderia, agroindustria, el turismo y la mineria,
la misma que ha alcanzado un especial auge en lo relacionado a la
explotacién aurifera, en las provincias de Hualgayoc y Santa Cruz.

Este corredor esta fuertemente articulado a través del eje longitudinal de la
sierra: Cajamarca — Hualgayoc — Bambamarca — Chota — Cutervo — Chiple, que
se interconecta con Jaén y San Ignacio y los ejes transversales:

Chongoyape — Llama — Cochabamba y Puente Cumbil — Santa Cruz — Chota,
asi como los ejes secundarios, Santa Cruz — Cajamarca, Bambamarca -
Celendin y Bambamarca Paccha — Choropampa —Chimban — Pién - Triunfo
(Amazonas).

Las principales vias existentes en este sub espacio son: Las carreteras
nacionales en condicién de afirmadas en su mayor longitud: Puente Cumbil -
Llama — Cochabamba, Puente Cumbil - Santa Cruz — Tunel Chotano,
Hualgayoc — Bambamarca — Chota — Cochabamba - Cutervo — Chiple —
(conexidon con el eje Olmos — Corral Quemado), las mismas que deben ser
asfaltadas para darle competitividad a este sub espacio y la carretera
departamental en condicién de afirmada: Santa Cruz — Tongod — Catilluc — El
Empalme, la misma que debe ser mejorada y rehabilitada para consolidar
este corredor econémico, de conexidn directa a la capital departamental a
través de la Longitudinal de la Sierra Norte.

El nivel de accesibilidad del Sub espacio de la Sierra Centro, viene cambiando
en forma ostensible, debido a los trabajos de asfaltado que se viene
ejecutando en los tramos Chongoyape — Llama, Llama — Cochabamba y
Desvio Yanacocha — Hualgayoc, asi como a los trabajos de mantenimiento por
niveles de servicio que se viene ejecutando en toda la red vial nacional de
este sub espacio, incluido el tramo de la longitudinal de la sierra a nivel de
pavimento econdmico, indicandose que el nivel de transitabilidad de estas
vias ha mejorado notablemente. Sin embargo la red vial departamental
existente en este sub espacio, como es la carretera, Bambamarca — Paccha —
Chadin - Pta. carretera, se encuentran a nivel de afirmada en estado de
regular a mala, faltando la construccion del tramo Punta carretera -
Choropampa - Chimban — Pidn - El Triunfo (L.D. Amazonas).

Esta situacion implica la utilizacion de caminos de herradura para transportar
sus productos, restandole competitividad debido a los altos costos de
transporte de su produccidn agropecuaria, principal actividad de la zona y las
carreteras El Empalme — Tongot - Catilluc — Santa Cruz de Succubamba, Chota
— Chiguirip — Cutervo y Emp. Carretera Cutervo — Sécota — Pimpingos — Cuyca,
gue se constituyen en ejes viales que dan una dindmica importante a este
sub espacio y cuyas vias se encuentran a nivel de afirmado y su estado de
transitabilidad es de regular a malo.
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CORREDOR TRANSVERSAL DEL SUR: CIUDAD DE DIOS — CAJAMARCA -
CELENDIN — BALZAS - CHACHAPOYAS

En las provincias ubicadas en el sur; Contumaza, San Pablo, Cajamarca,
Celendin y San Miguel, la economia se sustenta en la produccién pecuaria
(carne y leche), agricola (tubérculos, menestras, cereales, etc.) asi como los
derivados lacteos. En turismo existe una variedad de atractivos
arqueoldgicos, arquitectdnicos y fisico- recreacionales.

En los ultimos afios, la mineria ha alcanzado un especial auge en lo
relacionado a la explotacion aurifera, en las provincias de Cajamarca y San
Miguel.

Haciendo un analisis por provincia, tenemos que la provincia de Cajamarca
concentra produccién minera especialmente oro y plata, agropecuaria,
manufacturera especialmente con la producciéon de lacteos, turismo y la
pesca (especialmente la trucha). En las provincias de Contumazd, Celendin y
San Miguel son importantes la actividad agropecuaria, y la minera en las
provincias de Celendin y Contumaza (no Metdlicos). Las provincias de
Cajabamba, San Marcos y San Pablo su economia es principalmente agricola
y pecuaria, con la produccion de productos andinos como la papa, olluco,
oca, trigo, cebada, y en menor medida la mineria y también destaca el
turismo en San Pablo.

Este Sub espacio, de topografia igualmente dificil para el desarrollo vial, con
la presencia de los ramales externos e internos de la cordillera occidental de
los andes, se muestra como un ambito medianamente articulado, habiendo
sido posible a través del valle del Jequetepeque, la construccion de la
carretera de penetracion a la sierra desde Ciudad de Dios hasta Cajamarca y
Celendin, permitiendo cruzar la cordillera occidental en el Paso del Gavilan en
el distrito de Cajamarca y luego para llegar a la ciudad de Celendin cruzando
la cordillera occidental, ramal interno en la zona de Cumullca.

Asi mismo su comunicacidon con la costa se da a través de la carretera
asfaltada Ciudad de Dios — Cajamarca, la carretera afirmada Chilete —
Contumaza — Cascas, contando a su vez con la carretera Cajamarca —
Celendin — Balsas a nivel de asfaltado en el tramo Cajamarca — Bafios del Inca
— La Encafada y afirmado en el tramo La Encafiada — Celendin - Balsas.

Constituyéndose en ejes viales que dinamizan la economia de este sub
espacio y del departamento, con el agregado que se cuenta con el eje vial
Bambamarca — Atoshaico — Celendin que se constituye en un corredor
econdmico entre Bambamarca y Celendin, encontrandose la parte construida
a nivel de afirmada.

Las mencionadas vias nacionales cuentan con conservacién por niveles de
servicio, indicandose que el tramo Celendin — Balzas tendra un nivel de
intervencién a nivel de pavimento econémico.
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En este corredor transversal se identifica a su vez un sub espacio constituido
por las provincias de Cajamarca, Contumaza, San Miguel y San Pablo, espacio
gue cuenta con una carretera nacional, Niepos — La Florida - Oyotun que se
constituye en eje vial de interconexion con el departamento de Lambayeque,
cuatro carreteras de la red vial departamental, que se constituyen en ejes
viales de interconexién con el departamento de la Libertad, como es el caso
de la carretera Choropampa — Asuncién — Cospan — Huayobamba - LD. La
Libertad, Contumaza — Guzmango - San Benito — Limdn (LD. La Libertad),
Cruce Empalme — Llapa — San Miguel — San Gregorio — Las Viejas (LD. La
Libertad- Chepén), Desvio Contumaza — Chuquibamba — Corralpampa - (LD.
La Libertad), y la carretera San Pablo — Dv. San Pablo a nivel de asfaltado.

En resumen se indica que en el Sub espacio de la Sierra Sur, la provincia de
Cajamarca tiene buena accesibilidad, debido a su condicion de capital del
departamento, que le favorecié con inversién en infraestructura vial, ademas
de contar con la presencia de Minera Yanacocha que también ha contribuido
al desarrollo de la infraestructura vial en la ultima década, sin embargo se
cuenta con el eje vial Bolivar - Niepos — La Florida — Oyotun, cuyos distritos
ubicados en esa zona, no se encuentran integrados en forma adecuada a su
provincia y por ende a la capital departamental. En este caso se hace
necesario proponer un nuevo Eje vial Nacional:

Ruta: Emp PE-1N (Nuevo Mocupe) — Cayalti — Oyotun — Niepos — Miravalles
— El Prado — Dv. Pencayo — San Miguel — El Empalme.

La accesibilidad al resto de las capitales provinciales de este Sub espacio es
de nivel medianamente accesible, ya que se realiza mediante carreteras
afirmadas, con limitaciones en algunos tramos debido al mal estado de
conservacion, y sdlo la provincia de San Pablo a nivel de carretera asfaltada
(TSB), La accesibilidad de las capitales de provincia a los distritos es de nivel
bajo, se realiza en su mayor porcentaje a través de trochas carrozables.

CORREDOR LONGITUDINAL DE LA SIERRA: (LA LIBERTAD) - CAJABAMBA -
CAJAMARCA - BAMBAMARCA - CHOTA - CUTERVO - CHIPLE -
(LAMBAYEQUE).

La estructura vial del departamento tiene como columna vertebral a la
Carretera Longitudinal de la Sierra que va desde Cajabamba en el Sur hasta
Dv. El Tambo en Piura, integrando las provincias de Cajabamba, San Marcos,
Cajamarca, Hualgayoc, Chota y Cutervo.

Cuenta con tres ejes dinamizadores:

e Cajabamba - San Marcos — Cajamarca:

Indicandose que ademas de la red vial nacional que lo conforma se cuenta
con la carretera departamental Cajabamba — Lucchubamba — Sitacocha — El
Tingo (LD. La Libertad), la misma que se encuentra inconclusa.

Cajamarca, Octubre 2011 184



Cajnmarcn

Plan Vial Departamental Participativo Cajamarca 2011 — 2020

L 4

L 4

A su vez se cuenta con las carreteras departamentales Cajabamba -
Higosbamba — Colcas — Dv. Colcas, y la carretera Emp. PE- 3N (San Marcos) -
Penipampa — Huayanay, a nivel de afirmadas. En relacién a la red vial vecinal
en su mayor porcentaje esta constituida por trochas carrozables.

e Cutervo - Puerto Chiple - Jaén:

Este sub espacio estd fuertemente articulado a través del eje vial
Cajamarca — Hualgayoc — Bambamarca — Chota — Cutervo — Chiple, el
mismo que se interconecta con Jaén y San Ignacio y los ejes transversales:
Chongoyape — Llama — Cochabamba y Puente Cumbil — Santa Cruz —
Chota, asi como los ejes secundarios, EIl Empalme — Tongot- Catilluc —
Santa Cruz de Succhubamba, Bambamarca — Choropampa — Pion -
Chimban — Triunfo (Amazonas), Chota — Chiguirip — Cutervo y Emp. PE-3N
(Cutervo) — Sécota — Pimpingos — Cuyca, que se constituyen en ejes viales
qgue dan una dindmica importante a este sub espacio y cuyas vias se
encuentran a nivel de afirmado y su estado de transitabilidad es de
regular a malo.

e Puente 24 de Julio (L.D. (Amazonas) — Chamaya - Puerto Chiple — Pucara
— Dv. El Tambo - Chiclayo:

Este sub espacio estd fuertemente articulado a través de la carretera
Olmos — Corral Quemado, que forma parte del corredor Biocednico Norte,
y la Longitudinal de la sierra norte. Es un espacio que articula los distritos
de Jaén y zona norte de Cutervo. Estos ejes viales dan una dindmica
importante a este sub espacio y cuyas vias se encuentran a nivel de
asfaltado, encontrandose con una adecuada transitabilidad.

Las vias terrestres desempefian en el departamento de Cajamarca funciones
econdmicas, culturales, de integracidn y un papel decisivo en la defensa
nacional. Es decir las vias terrestres promueven el desarrollo de diversas
actividades como la agricultura, la ganaderia, la reforestacion, etc.; pues a
través de ellas se envian los excedentes de la produccion al mercado de
consumo.

La produccion agropecuaria que era destinada sélo para el consumo local,
gracias a las vias terrestres se pasa a una economia de mercado. El hombre
ya no produce sdélo para su autoconsumo, sino para vender parte de su
produccién a los demds en los mercados de los centros urbanos,
incrementando asi sus ingresos y aumentando también su capacidad para
comprar lo que no produce. En esta forma se intensifica también el
transporte y el comercio.

En igual forma se inicia la explotacién de los yacimientos mineros ubicados
en las proximidades de las vias terrestres de reciente construccion,
desarrollandose la mineria y otras actividades complementarias. A su vez las
vias terrestres promueven la difusion de la cultura y la civilizacidon vy la
integracion de todo el territorio departamental, y la defensa de su integridad
territorial.
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4.2. Ejes de Integracion Econémica y Territorial: Corredores econémicos una
alternativa para el desarrollo Regional.

En la actualidad, los corredores econdmicos se han convertido en un factor
clave para el progreso de paises, regiones, ciudades, etcétera, pues crean una
dindmica econdmica competitiva que contribuye a la creacién de mas
mercados regionales, brinda oportunidades de trabajo y, en consecuencia,
mejora el ingreso y el bienestar de la poblacién. Con la promocién y el
desarrollo de corredores econdmicos, una region puede tener mayores
facilidades para el flujo comercial y migratorio intrarregional.

Es asi que el concepto de corredores econédmicos es integral, entendiéndose
como el espacio en el que interactlan: i) La infraestructura vial y equipos de
comunicacion, ii) Redes de energia y telecomunicaciones, iii) Actores
econdmicos de las cadenas productivas y de los servicios a la produccién vy el
comercio, y iv) Las politicas, normas y practicas para la produccion, comercio
y financiamiento.

Hacer un adecuado diagndstico de corredores econdmicos implica el
conocimiento del conjunto de estos factores; sin embargo, el factor
predominante es el trazo o configuracion vial (redes nacionales,
departamentales y vecinales) que condiciona el resto de factores.

Para hacer una resefia de los principales ejes de integracion econémica y
territorial que, no es sino la conformacién de corredores econémicos del
departamento, para efectos del desarrollo de las actividades econémicas
basicas, como es la agricultura, ganaderia, agroindustria de lacteos, turismo y
mineria, se hace referencia a continuacion a la red vial que conforman; la red
vial nacional (12 orden) y los ejes mas importantes de la red vial Regional (22
orden), en tanto son estos, los que permiten la articulacion de los centros de
produccién con los mercados al interior de la regidn y consecuentemente con
las regiones vecinas.

- Corredores de Primer Orden:

a) Corredor Econoémico: Chiclayo — Pucara — Puerto Chiple - Chamaya —
Bagua.

N° Categoria Orden
01 | Tipo de corredor Primer orden (PE-3N, PE-04C)
02 | Tipo de superficie Asfaltada

03 Ciudades intermedias | Pucara, Chiple, Chamaya

04 | Principales Agricola, Comercio,
Actividades Turismo.
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Con sus corredores alimentadores:

*Puente Integracidon — San Ignacio — Jaén — Chamaya

N° Categoria Orden
01 | Tipo de corredor Primer orden (PE-5N)
02 | Tipo de superficie Asfaltada/Afirmada

03 Ciudades intermedias

Namballe, San Ignacio, Jaén, Fila Alta

04 | Principales
Actividades

Agricola, Comercio,
Servicios, Manufactura,
Turismo.

*Desvio El Puente — San José del Alto - Tabaconas — Cruz Chiquita — Sondor

N° Categoria

Orden

01 | Tipo de corredor

Primer orden (PE-02B)

02 | Tipo de superficie

Afirmada

03 Ciudades intermedias

San José del Alto, Tabaconas

04 | Principales
Actividades

Agricola, Comercio,
Turismo.

*Cutervo — Chiple — Jaén

N° Categoria

Orden

01 | Tipo de corredor

Primer orden (PE-3N)

02 | Tipo de superficie

Afirmada/Pavimento econémico

03 Ciudades intermedias

Cutervo, Santo Domingo de Capilla,
Chiple.

04 | Principales
Actividades

Agricola, Comercio,
Servicios, Manufactura,
Turismo.

Cajamarca, Octubre 2011

188




Plan Vial Departamental Participativo Cajamarca 2011 — 2020

&
v

L 4

Cajnmarcn

b) Corredor Econdmico: Chiclayo — Cochabamba — Chota — Bambamarca
- Hualgayoc — Cajamarca.

N° Categoria Orden

01 | Tipo de corredor Primer orden(PE-06A),(PE-3N)

02 | Tipo de superficie Asfaltada/Afirmada

03 Ciudades intermedias Chota, Bambamarca, Hualgayoc,
Cajamarca.

04 | Principales Actividades | Agricola/Pecuaria, Mineria, Servicios,
Manufactura, comercio y turismo

Con sus corredores alimentadores:

*Cochabamba — Cutervo — chiple

No

Categoria

Orden

01

Tipo de corredor

Primer orden (PE-3N)

02

Tipo de superficie

Afirmada/Pavimento econémico

03

Ciudades intermedias

Cutervo, Santo Domingo de Capilla,
Chiple.

04

Principales
Actividades

Agricola, Comercio,
Servicios, Manufactura,
Turismo.

*Puente Cumbil — Santa Cruz - Desvio Tunel Chotano

N° Categoria Orden
01 | Tipo de corredor Primer orden (PE-06B)
02 | Tipo de superficie Asfaltada/Afirmada
03 Ciudades intermedias | Catache, Santa Cruz, Chancay Bafios
04 | principaes e e
Actividades Turismo.
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) Corredor Econdmico: Ciudad de Dios — Cajamarca — Celendin -

Chachapoyas.
N° Categoria Orden
01 Tipo de corredor Primer orden (PE-08,PE-08B)
02 Tipo de superficie Asfaltada/Afirmada
03 Ciudades Tembladera, Chilete, Magdalena,
intermedias Cajamarca, Bafios del Inca, Celendin.
incioal Mineria, Agricultura, Agroindustrial
04 Principales Pecuaria, Turismo, Manufactura
Actividades Servicios, Comercio

Con sus corredores alimentadores:
*Chilete — Contumaza — Cascas

N° Categoria Orden
01 Tipo de corredor Primer orden (PE-1NF)
02 Tipo de superficie Afirmada
03 Ciudades Chilete, Contumaza

intermedias
04 Principales ’,?,,giﬂg‘r‘('}_“ra' Pecuaria,
Actividades

* Cajabamba — San Marcos — Cajamarca

N° Categoria Orden

01 Tipo de corredor Primer orden (PE-3N)

02 Tipo de superficie Asfaltada/Afirmada

03 Ciudades Cajabamba, San Marcos, Namora,
intermedias Matara, Llacanora, Cajamarca.

0 incipal Agricultura/Pecuaria, o

4 Principales Turismo, Manufactura, Servicios,

Actividades Comercio, Mineria

*Chilete — San Pablo — Tambillo — Dv. Tambillo

N° Categoria Orden
01 Tipo de corredor Primer orden (PE-1NF)
02 Tipo de superficie Asfaltada(TSB)

03 Ciudades Chilete, Contumaza
intermedias
. Agricultura, Pecuaria,
04 Principales Minero, comercio.
Actividades
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d.- Corredor Econdmico: Chiclayo — Oyottn — Niepos — San Miguel - El
Empalme - Cajamarca.

N° Categoria Orden
01 Tipo de corredor Primer orden (PE-1NI)
02 Tipo de superficie Asfaltada/Afirmada
03 Ciudades La Florida, Niepos, Bolivar
intermedias
04 Principales Agricultura/Pecuaria
Actividades

- Corredores de Segundo Orden: Se constituyen en corredores
alimentadores de los Ejes estratégicos

N° Corredores Tipo de
Superficie

01 Bambamarca — Atoshaico — Celendin Afirmado

02 Contumaza - Guzmango — San Benito — | Afirmado
Ascope

03 Choropampa - Asuncién — Huayobamba — | Afirmado
Bafos Chimu.

04 Cajabamba — Lucchubamba — El Tingo Afirmado/Trocha

05 Cajamarca — Tongod - Santa Cruz de | Afirmado
Succhubamba

06 Bambamarca — Piflipata — Paccha- Chimban | Afirmado
— Pion — El Triunfo

07 Cajamarca - San Miguel — Chepén Afirmado

08 Cutervo — Sécota — Pimpingos — Cuyca Afirmado

09 Cutervo — Chiguirip — Chota Afirmado

10 Cajabamba - Chuguibamba — La Libertad Afirmado

11 San Miguel — San Pablo Asfaltado (TSB)

Teniendo el departamento de Cajamarca trece ejes de integracioén territorial
y econdmica, todos de primer orden, y once ejes de segundo orden; le
corresponde a las ciudades intermedias impulsar su orientacion y
focalizacién, no solo en el destino de la inversién publica y privada, sino,
acentuar estd inversion en infraestructura vial, infraestructura econdmica,
urbana y de servicios.
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Estos ejes de primer y segundo orden tienen como eje vertebrador a los
nodos de desarrollo de importancia alta y media, como son: Cajamarca, Jaén,
Cutervo, Chota, Celendin, Bambamarca, San Ignacio, Cajabamba, San Marcos,
Fila Alta, y Bafos del Inca, no dejando de tomar en cuenta a los nodos
estancados de importancia Media que son Santa Cruz, San Miguel, San Pablo,
y Contumaza, que constituyen ademds capitales de provincia. A su vez en las
priorizaciones sirve tomar en cuenta El balneario de Los Bafos del Inca, asi
como los aeropuertos de Cajamarca y Shumba, en torno a los cuales se
articulan los corredores econdmicos y los sub corredores a las ciudades
intermedias seleccionadas.

Como parte de la estrategia de corredores, la inversidon en infraestructura vial
generard un impacto positivo en el crecimiento econdmico y en la reduccién
de la pobreza, debido a que la inversion permite reducir los costos de
produccién y los costos de transaccidon. Es importante considerar que la
mayor densidad vial genera incentivos para la especializacion, lo que permite
una agricultura mas intensiva en insumos modernos.

Por lo tanto, el impacto de una mejor infraestructura vial en el mayor y mejor
acceso a mercados de bienes y en la generacidn de nuevas oportunidades de
empleo debiera posibilitar ganancias de bienestar o riqueza para el
departamento de Cajamarca.

Debemos indicar también, que la consolidacion de la Longitudinal de la sierra
es de vital importancia para el departamento de Cajamarca, porque permitira
la integracion fisica de todo su territorio, como un elemento dinamizante del
proceso de integracién econdémica, y, dentro de la integracién fisica, con los
beneficios que aporta el corredor bioceanico Norte (IIRSA NORTE).
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CUADRO N° 69
DETERMINACION DE NODOS DE DESARROLLO ORIENTADO A CORREDORES DE INTEGRACION ECONOMICA Y TERRITORIAL
: Orden de- : lerarquia por | lerarquia por ona de o | |ﬂdiCﬂdﬂ_f de Red Vial Red Vial : _
importancia |lerarquia Urbanal Volumen de volumen de | (a+h) Rol de servicio a la produccian| importancia del : Red Vial Vecinal
desarrollo MNacional Departamental
del Nodo poblacién (a) | crecimiento (b} nodo (a] +(b)
Cajamarca 1 5 6 |Dinamica Servicios y distribucian 1 PE-3M, PE-0B |CA-106 Rutas vecinales
of PE-08A, PE-08B EN sU mayoria
E laen 2 6 8 |Dinamica Servicios y distribucian 2 PE-SN, PE-02B accesibles
E San lgnacio 8 2 10 |Dinamica Acopio 3 PE-04C, PE-3N Rutas vecinales
E Celendin 4 10 14 |Dinamica Acopio y servicios 5 PE-3M, PE-3NB |CA-109, CA-107 |en su mayoria
E Bambamarca & g 15 |Dindmica Acopio y servicios 8 PE-06A CA-104, CA-105 |accesibles
% Chota 5 11 16 |Dindmica Acopio y servicios g PE-3NC CA-108, CA-111
= Cutervo 3 14 17 |Dindgmica Acopio y servicios 10 CA-112
Cajabamba 7 17 24 |Dindmica Acopioy servicios 11

IMPORTAMNCIA
MEDLS

< Sta Cruz de 12 15 27 |Estancada Acopio 12 PE-06B CA-100 Rutas vecinales

[=]

E Succhubamba

E San Miguel de 18 12 30 |Estancada Acopio 13 PE-1MI CA-102 £N sU mayoria

Z

E Pallague

Q

E San Pablo 17 20 37 |Estancada Acopio 14 PE-0BA CA-103 accesibles
Contumaza 16 23 39 |Estancada Acopio 15 PE-1NF CA-101

Elaboracion: Equipo Técnico de Planifizacion del PYOP - GR Cajamarca, 2011
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4.2.1. Definicion de los Ejes Viales Estratégicos para el Desarrollo
Departamental.

Los ejes viales estratégicos para el desarrollo departamental, han sido
determinados en funciéon de los Ejes de Integracion Econdmica y Territorial,
teniendo en cuenta el grado de importancia de los nodos de desarrollo, de
los flujos de carga que se mueven a través del mismo y la conectividad de los
caminos cercanos a este eje vial. A esto se agrega la importancia de los
corredores logisticos como elementos fundamentales del flujo econdmico en
el contexto de entornos competitivos, y la trascendencia que en su futuro va
a tener las implicaciones ambientales.

Indicandose que, como resultado de la aplicaciéon de la matriz basada en la
clasificacion por los indicadores, y teniendo en cuenta los corredores
logisticos establecidos por el MTC, en el estudio que viene desarrollando, se
cuenta con los siguientes ejes estratégicos por orden de importancia:

Corredores Logisticos:

a.- El Eje L.D. Lambayeque — Pucara — Chiple - Chamaya — L.D. Amazonas,
ocupa el primer orden en prioridad, localizado en la zona de selva del
departamento, y constituye parte de la Bioceanica norte, con beneficios a
nivel macroregional de la zona nor oriente del pais. Este eje transversal
vincula los centros de produccién de la zona de selva y andina con los
mercados costeros, especialmente Chiclayo y es el eje donde se concentra el
transporte terrestre. Los nodos de importancia alta que se vinculan a este Eje
son Jaén, San Ignacio, y Cutervo, los mismos que presentan altas tasas de
crecimiento poblacional, asi mismo su conectividad con caminos tributarios
al eje son relativamente altos.

b.- El Eje L.D. La Libertad — Tembladera — Chilete — Cajamarca — Celendin —
Balsas — L.D. Amazonas, ocupa el segundo lugar en orden en importancia,
estd localizado en la zona de la sierra sur del departamento, abarcando las
ciudades de Tembladera, Chilete, Magdalena, Cajamarca, Bafios del Inca y
Celendin. Este eje se articula con una alta proporcionalidad de caminos
nacionales, departamentales y vecinales, tiene poblacién asentada con una
tasa de crecimiento poblacional ponderada positiva y con indicador de
importancia alta en sus nodos. En este eje se configuran diferentes ejes
dinamizadores: Cajamarca — Bambamarca, Cajamarca — San Marcos —
Cajabamba — L.D. La Libertad, Chilete — Contumaza — L.D. La Libertad, Chilete
— San Pablo — Cajamarca, Choropampa — Asuncién — Cospan — Huayobamba —
L.D. La Libertad. En este eje se cuenta con Cajamarca, como nodo mads
importante del departamento.
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c.- El Eje L.D. Lambayeque - Cochabamba - Chota — Bambamarca -
Cajamarca, esta localizado en la zona de sierra centro del departamento y
comprende a las ciudades de Cajamarca, Bambamarca, Chota, Cochabamba,
Cutervo, Santa Cruz, se considera de importancia estratégica de segundo
orden por sus caracteristicas: se conecta con nodos de importancia alta,
mayor conectividad con caminos respecto de su longitud y con indicadores
de tasa de crecimiento poblacional ponderado relativamente altas; en él se
encuentra Cajamarca considerado como el nodo mdas importante del
departamento, donde se concentra la distribucién y los servicios para la
produccién de todo el departamento.

Corredores alimentadores:

d.- El Eje Cutervo — Jaén, permite la conexion de la selva en Jaén y San
Ignacio con Cutervo en la zona andina, se considera de importancia
estratégica de tercer orden por las caracteristicas de sus nodos, mayor
conectividad con los caminos y las tasas de crecimiento de su poblacion. A
esto debe agregarse, que constituye parte de la Longitudinal de la sierra
norte y el eje que permitira la integracion total del departamento.

e.- El Eje L.D. con el Ecuador (La Balsa) — San Ignacio — Jaén - Chamaya,
permite la conexién de Jaén y San Ignacio con La Biocednica Norte, que
implica la costa y la zona andina, se considera de importancia estratégica de
tercer lugar por las caracteristicas de sus nodos, mayor conectividad con los
caminos y las tasas de crecimiento de su poblacién. A esto debe agregarse,
gue constituye parte del IV Eje vial, y permite la integracion con el Ecuador.

f.- El eje Cajamarca — Cajabamba - L.D. La Libertad, comprende a las
ciudades de Cajamarca, San Marcos, y Cajabamba. Constituye el eje que
forma parte de la longitudinal de la sierra y teniendo en cuenta la calificacién
de sus indicadores: tasa de crecimiento poblacional, grado de conectividad e
importancia de sus nodos de desarrollo; lo ubican en el tercer orden de
importancia.

g.- El Eje L.D. Lambayeque — Niepos — San Miguel — Cajamarca, se ubica en el
cuarto lugar debido a la interconexion de los nodos de San Miguel y San
Pablo de importancia media, su grado de conectividad es considerablemente
bajo, teniendo ademas una tasa de crecimiento poblacional relativamente
bajo en comparacién con el resto de ejes.

Se podria deducir que es un eje de menos importancia, sin embargo para el
Gobierno Regional de Cajamarca, es de gran importancia, porque permitira la
integracion de esta zona olvidada a la dinamica socio econdmico
departamental y ademds se le dard mayor dinamismo a las capitales
provinciales de San Miguel y San Pablo.
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CUADRO N° 70
EJES VIALES ESTRATEGICOS PRIORIZADOS

Imp delnodode | Sumade

: Conectividad Tc. Ponderada conexién viores |
Eje Valor |Normalizado| Valor | Normalizado | Valor | Normalizado bt Prioridad
=hids
] & | « @ || o |°
L.D. Lambayeque - Pucara - Chiple - 397 09 165 10 100 100 200 |

Chamaya - L.D. Amazonas

Cajamarca - Hualgayoc - Bambamarca
Chota - Cochabamba - Llama - 255 0.7 384 08 1.00 1.00 250 2
L.D. Lambayeque

L. D. La Libertad - Tembladera - Chilete

X ; 240 07 3.86 0.8 1.00 1.00 250 2
Cajamarca - Celendin - L.D. Amazonas
Cutervo - Chile - aén 1| 10 | 28 06 |wo| 100 | 260 | 3
Limite Ecuador(Puente Balza) - Namballe 305 08 151 08 100 100 260 3

San Ignacio - Jaén - Chamaya

L.D. La Libertad - Cajabamba - San

, 287 08 3 08 1.00 1.00 260 3
Marcos - Cajamarca

L.D. Lambayeque - Niepos - San Miguel -

i 226 0.6 3.96 09 080 0.80 230 4
(Cajamarca

Fuente: DRTC-GR. Cajamarca

Elaboracion: Equipo Técnico de Planificacion del PVDP - GR Cajamarca, 2011

Listado priorizado de Caminos Nacionales

En el cuadro N° 70, “Ejes Viales Estratégicos Priorizados” se ha listado todos
los ejes viales del departamento de Cajamarca, el mayor porcentaje de estos
ejes constituyen carreteras de jerarquia nacional, de competencia de Provias
Nacional, Entidad que para efectos de la Planificacién Vial Nacional deberan
tomarlo en cuenta, asi mismo dado el grado de importancia como vias
estratégicas de desarrollo del departamento de Cajamarca, el Gobierno
Regional deberd coordinar politicas de priorizacion de estas vias con la
mencionada entidad.

En el Listado Priorizado de Caminos Nacionales del Cuadro N° 71, destacan la
longitudinal de la sierra (Prioridad 1, 2 y 3, segun la ubicacién del tramo y su
importancia), la longitudinal de la selva (Prioridad 1 y 3, segun la ubicacién
del tramo y su importancia) los ejes transversales, Ciudad de Dios —
Cajamarca — Celendin — Balsas (Prioridad 2), Chongoyape — Llama -
Cochabamba (Prioridad 2), Dv. Chiple — Cuyca — Puente Chamaya Il —
Chamaya (Prioridad 1) y Oyotun - Niepos — San Miguel - El
Empalme(Prioridad 4, como eje de integracion con Lambayeque).
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CUADRO N° 71
LISTADO PRIORIZADO DE CAMINOS NACIONALES
LISTADO PRIORIZADO DE CAMINOS NACIONALES
Prioridad del
Cédigo Camin/Tramo Eje vial que integra Fje vial que
integra
Eje de Integracion Bioceanico

PE-3N  |L.D. Lambayegue - El Tambo - Pucara - Chiple Norte:
PE-04 C |Emp. PE-3N (Chiple] - Cuyca - Chunchuca - Pte. Chamaya 2 - Emp. PE-5N Longitudinal de |a Sierra 1

(Chamaya). Eje Transversal
PE-SN  |Pte. 24 de Julio - Chamaya - Dv. Olmos (PE-04 C). Longitudinal de la Selva
PE-06 A |L.D. Lambayeque - Puente Cumbil - Llama - Cochabamba Eje Transversal 2
PE-3N  |Cochabamba - Chota - Bambamarca - Hualgayoc - Cajamarca Eje Longitudinal de la Siea
PE-08  |Emp. PE-IN (Ciudad de Dios) - Tembladera - Pte. Yonan - Chilete -

Magdalena - San Juan - Abra El Gavilan - Emp. PE-3N Cajamarca). Eje Transversal 2
PE-08A |Emp. PE-3N (Cajamarca) - Bafios del Inca - Abra Pulucana - La Encanada -

Abra Comullca - Celendin - Abra Gelig - Pte Chacanto - L.D. Amazonas
PE-3N  |Cochabamba - Cutervo - Chiple Longitudinal de |a Sierra 3
PE-SN  |Dv. Olmos (PE-04 C) - Abra Fila Alta - Jaén - Dv. El Puente (PE-02B) - ;

Tamborapa - Pte, Tamborapa - San lgnacio - Namballe - Pte. La Balsa Longitudinal de la Selva
PE-3N  |L.D. La Libertad - Cajabamba - San Marcos - Cajamarca. Longitudinal de la Sierra 3
PE-INT |L.D. Lambayeque - Niepos - San Miguel - Cajamarca Longitudinal de |a sierra A

Eje Transversal

Fuente: DRTC-GR. Czjamarca
Elaboracion: Equipo Técnico de Planificacian del PVDP - GR Cajamarca, 2011

Listado de Caminos Departamentales Estratégicos

Del Cuadro N2 72, “Ejes Viales Estratégicos Priorizados”, se puede obtener el

listado priorizado de los Caminos Departamentales

Estratégicos, de

competencia del Gobierno Regional, a través de la DRTC, para acciones de
construccion, rehabilitacion, mejoramiento y mantenimiento vial, y cuyo
resumen se muestra en el Cuadro N2 73.

Cajamarca, Octubre 2011

200




Plan Vial Departamental Participativo Cajamarca 2011 — 2020

L 4

CUADRO N° 72
LISTADO DE CAMINOS DEPARTAMENTALES PRIORIZADOS

: L Prioridad del Eje

Cédigo Camino / Tramo Eje Vial que Integra el
CA-100 Emp. PE-3N (EI Empalme) - San Miguel de Pallagues - Dv. San Pablo Longitudinal de la Sierra Norte

—San Gregorio - Las Viejas - L.D. La Libertad (LI-100 a Chepén) Longitudinal de la costa Norte 2
CA-101 Emp. PE-IN F (Contumaza) - Guzmango - San Benito - Limén -

L.D. La Libertad (LI-101 a Ascope) Longitudinal de la costa Norte
A-102 Ruta N2 CA-102: Emp. PE-06 B (Santa Cruz de Succhubamba) - Romero Circa -

La Laguna - Tongod - Catilluc - Emp. CA 100 (El Empalme) Longitudinal de la Sierra Norte 2
CA-103  |[Emp. PE-08 A (San Pablo) - Emp. CA-100 (Dv. San Pablo) Carretera de penetracion 4
CA-104 Emp. PE-04 C (Cuyca) - Pimpingos - Santo Tomas - San Andrés Eje Biocednico Norte

de Cutervo - Socota - Emp. PE-3N (Cutervo) Eje Longitudinal de la sierra Norte 1
CA-105 |Emp. PE-3N (Cuten) - Chiguirip - Conchén - La Palma - Emp. PE-3N (Chota) Longitudinal de la Sierra Norte 2
CA-106 Emp.PE-08 (Choropampa) - Asuncién - Chamani - Cospan - Rambran -

Cepo - L.D. La Libertad (Bafios Chimd, LI-106 a Pte. Ochape) Eje Transversal 2
CA-107 Emp. PE-3N (Bambamarca) - Pifiipata - Paccha - Chadin - Choropampa -

Chimban - Pion - L.D. Amazonas (AM-103 a El Triunfo) Longitudinal de la Sierra Norte 2
CA-108 Emp. PE-3N (Cajabamba) - Lluchubamba - L.D. La Libertad

(El Tingo, LI-108 a Bolivar) Longitudinal de la Sierra Norte 2
CA-109 PE-3N (Bambamarca) - Atoshaico - Ramoscucho - Libertad de Pallan - Longitudinal de la Sierra

Llaguat - Emp. PE-08 B (Celendin) Eje Transversal 2
A1 Emp. PE-3N (Dv. Santa Elena) - Santa Elena - Dv. Colcas -

Chuquibamba - Araqueda - Corral Pampas - L.D. La Libertad Longitudinal de la Sierra Norte 3

Elaboracién: Equipo Técnico de Planificacion del PVDP - GR Cajamarca, 2011

4.2.2. Priorizacién de Caminos Departamentales

Para la priorizacién de los caminos Departamentales, al listado de Caminos
Estratégicos de jerarquia departamental (Cuadro N2 72) se ha aplicado el
sistema de priorizacién matricial, teniendo en cuenta los indicadores
técnicos, sociales y econdmicos cuyo resultado se muestra en el Cuadro N2
73 y que a continuacion se describe:

1.

Ruta N2 CA-107: Emp. PE-3N (Bambamarca) - Pifipata - Paccha - Chadin
- Choropampa - Chimban - Pion - L.D. Amazonas (AM-103 a El Triunfo):
Con un puntaje de 7.12 se ubica en el primer orden de prioridad,
resultado que obtiene de la suma de los indicadores econdmicos, sociales
y técnicos.

Es una ruta transversal, que se constituye en el eje de interconexidon
econdmica y territorial de las provincias de Hualgayoc y Chota, con la
Regidon Amazonas (provincias de Bagua y Luya), a través de la ruta
departamental Corral Quemado — Cumba — El Triunfo — Lonya Grande, la
misma que se conecta con la Longitudinal de la Selva norte. Tiene una
longitud total de 108 Km., de los cuales, 41.90 Km. se encuentra a nivel
de afirmado, su estado es de regular a malo. Se constituye en un
corredor econémico de suma importancia, por su potencial econémico,
sin embargo se debe concluir el tramo faltante de 73.00 Km.
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Ruta N2 CA-103: Emp. PE-08 A (San Pablo) - Emp. CA-100 (Dv. San
Pablo):

Con un puntaje de 6.49 se ubica en el segundo orden de prioridad,
resultado que obtiene de la suma de los indicadores econdmicos, sociales
y técnicos. Constituye una ruta longitudinal de integracidn de la provincia
de San Pablo, a través de la carretera asfaltada Cuntur Huasi, con la ruta
transversal Cajamarca — Tembladera — Ciudad de Dios, la misma que se
conecta con la longitudinal de la costa norte, tiene una longitud total de
28.10 Km., a nivel de Asfaltado (Tratamiento superficial bicapa), y su
estado es de regular a bueno.

Ruta N2 CA-102: Emp. PE-06 B (Santa Cruz de Succhubamba) - Romero
Circa - La Laguna - Tongod - Catilluc - Emp. CA 100 (El Empalme):

Con un puntaje de 6.48 se ubica en el tercer orden de prioridad,
resultado que obtiene de la suma de los indicadores econémicos,
sociales y técnicos. Constituye el eje de interconexidon econémica y
territorial de la provincia de Santa Cruz de Succhubamba, con Ia
longitudinal de la sierra norte. Tiene una longitud total de 62.65 Km., a
nivel de afirmado, y en estado de regular a malo. Se constituye en una
ruta longitudinal.

Ruta N2 CA-104: Emp. PE-04 C (Cuyca) - Pimpingos - Santo Tomas - San
Andrés de Cutervo - Socota - Emp. PE-3N (Cutervo):

Con un puntaje de 6.30 se ubica en el cuarto orden de prioridad,
resultado que obtiene de la suma de los indicadores econdémicos,
sociales y técnicos.Es una ruta longitudinal, alterna a la longitudinal de
la sierra norte, que integra diferentes distritos de la provincia de Cutervo,
constituye una zona de gran produccidon que debe articularse en forma
adecuada para propiciar el desarrollo de esta zona. Tiene una longitud
total de 141.04 Km. a nivel de afirmado y su estado es regular a malo.

Ruta N2 CA-109: PE-3N (Bambamarca) - Atoshaico - Ramoscucho -
Libertad de Pallan - Llaguat - Emp. PE-08 B (Celendin):

Con un puntaje de 6.12 se ubica en el quinto orden de prioridad,
resultado que obtiene de la suma de los indicadores econdémicos,
sociales y técnicos. Es una ruta longitudinal, que integra a la Provincia
de Hualgayoc con la provincia de Celendin, constituye un corredor
econdmico de gran importancia por su potencial econdmico, que debe
desarrollarse adecuadamente. Tiene una longitud total de 111.06 Km. a
nivel de afirmado y su estado es de regular a malo.
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Ruta N° CA-100: Emp. PE-3N (El Empalme) - San Miguel de Pallaques -
Dv. San Pablo — Quebrada Honda -San Gregorio - Sauce - Palo Blanco -
Mirador - San Martin - Las Viejas - L.D. La Libertad (LI-100 a Chepén):
Con un puntaje de 6.06 se ubica en el sexto orden de prioridad,
resultado que obtiene de la suma de los indicadores econdémicos,
sociales y técnicos. Constituye el eje de interconexiéon econémica y
territorial de la zona andina de la provincia de San Miguel, con la zona de
costa de la provincia de Chepén del departamento de La Libertad, donde
se conecta con la longitudinal de la costa o Panamericana norte y por la
parte del oriente se conecta con la carretera longitudinal de la Sierra
Norte. Tiene una longitud total de 147.97 Km. a nivel de afirmado y cuyo
estado es de regular a malo, es una ruta de trayectoria transversal.

Ruta N2 CA-105: Emp. PE-3N (Cutervo) - Chiguirip - Conchan - La Palma -
Emp. PE-3N (Chota):

Con un puntaje de 5.99 se ubica en el séptimo orden de prioridad,
resultado que obtiene de la suma de los indicadores econdémicos,
sociales y técnicos. Es una ruta longitudinal, que integra a las provincias
de Cutervo y Chota, constituye una zona de gran producciéon que debe
articularse en forma adecuada para propiciar el desarrollo de esta zona.
Tiene una longitud total de 70.14 Km. a nivel de afirmado y su estado es
de regular a malo.

Ruta N° CA-108: Emp. PE-3N (Cajabamba) - Lluchubamba - L.D. La
Libertad (El Tingo, LI-108 a Bolivar):

Con un puntaje de 5.20 se ubica en el octavo orden de prioridad,
resultado que obtiene de la suma de los indicadores econdémicos,
sociales y técnicos. Es una ruta transversal, que integra a la Provincia de
Cajabamba con la Regidn La Libertad, constituye un corredor econémico
de gran importancia por su potencial econémico, que debe desarrollarse
adecuadamente. Tiene una longitud total de 117.00 Km., de los cuales a
nivel de afirmado se tiene 56.90 Km. y a nivel de trocha 7.10 Km. Su
estado es regular a malo. Faltando construir 53 Km.

Ruta N2 CA-111: Emp. PE-3N (Dv. Santa Elena) - Santa Elena - Dv. Colcas
- Chuquibamba - Araqueda - Corral Pampas - L.D. La Libertad:

Con un puntaje de 5.15 se ubica en el noveno orden de prioridad,
resultado que obtiene de la suma de los indicadores econdémicos,
sociales y técnicos. Es una ruta transversal, que integra a los centros
poblados de la Provincia de Cajabamba, con la Regidén La Libertad, que
por su potencial econédmico, debe desarrollarse adecuadamente. Tiene
una longitud total de 50.90 Km. a nivel de afirmado y su estado es de
regular a malo.
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10.

11.

Ruta N2 CA-101: Emp. PE-1N F (Contumaza) - Guzmango - San Benito -
Limén - L.D. La Libertad (LI-101 a Ascope):

Con un puntaje de 4.61 se ubica en el décimo orden de prioridad,
resultado que obtiene de la suma de los indicadores econdmicos, sociales
y técnicos. Constituye el eje de interconexidon econdmica y territorial de
la provincia de Cajabamba, con la zona de costa de la provincia de Ascope
de la Region La Libertad, donde se conecta con la longitudinal de la costa
o Panamericana.

Tiene una longitud total de 86.69 Km., de los cuales 84.78 Km. se
encuentran a nivel de afirmado, y en estado es de regular a malo,
faltando construir 1.91 Km. A su vez se constituye en una ruta
transversal, alterno de integracién del departamento de Cajamarca con el
departamento de la Libertad, constituyéndose en un corredor econémico
de suma importancia. Sin embargo se requiere atender el tramo
Contumazd — Guzmango cuyo estado es critico, debiendo ejecutarse la
variante Andara -Yeton.

Ruta N2 CA-106: Emp.PE-08 (Choropampa) - Asuncion - Chamani -
Cospan - Rambran - Cepo - L.D. La Libertad (Bafios Chimdi, LI-106 a Pte.
Ochape):

Con un puntaje de 4.46 se ubica en el décimo primer orden de
prioridad, resultado que obtiene de la suma de los indicadores
econdmicos, sociales y técnicos. Es una ruta longitudinal, que integra a
los distritos de Choropampa, Asuncidn, de la provincia de Cajamarca con
la Regidn La Libertad en el distrito de Bafios Chimu, constituye una zona
de gran produccidon que debe articularse en forma adecuada para
propiciar su desarrollo. Tiene una longitud total de 123.50 Km. a nivel de
afirmado y su estado es de regular a malo.
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CUADRO N° 73
RED VIAL DEPARTAMENTAL: PUNTAJE FINAL POR TRAMO
SUMA DE INDICADORES (a) s || pnas
CODIGO CAMINO/TRAMO PONDERACIO | TOTAL
SOCIAL | TECNICO | Economico N{b) @* )

CA-100 |Emp. PE-3N (EI Empalme) - San Miguel de Pallaques - Dv. San Pablo-| 1.19 | 1.80 2.06 12 6.06
San Gregorio - Las Viejas - L.D. La Libertad (LI-100 a Chepén)

CA-101 |Emp. PE-1N F (Contumazd) - Guzmango - San Benito - Limon - 0.97 1.90 1.32 11 4.61
L.D. La Libertad (LI-101 a Ascope)

CA-102 |Emp. PE-06 B (Santa Cruz de Succhubamba) - Romero Circa - La Lagund 1.43 | 2.47 1.50 1.2 6.48
Tongod - Catilluc - Emp. CA 100 (El Empalme):

CA-103 1.66 2.36 1.88 11 6.49
Emp. PE-08 A (San Pablo) - Emp. CA-100 (Dv. San Pablo)

CA-104 |Emp. PE-04 C (Cuyca) - Pimpingos - Santo Tomds - San Andrés de 179 | 156 1.9 1.2 6.3
Cutervo - Socota - Emp. PE-3N (Cutervo)

CA-105 |Emp. PE-3N (Cutervo) - Chiguirip - Conchdn - La Palma - Emp. PE-3N | 1.82 | 1.23 1.94 12 5.99
(Chota)

CA-106 |Emp.PE-08 (Choropampa) - Asuncion - Chamani - Cospan - Rambran-| 1.03 | 1.65 1.04 12 4.46
Cepo - L.D. La Libertad (Bafios Chimu, LI-106 a Pte. Ochape):

CA-107 |Emp. PE-3N (Bambamarca) - Pifiipata - Paccha - Chadin - Choropampa| 1.9 2.22 181 1.2 7.12
Chimban - Pion - L.D. Amazonas (AM-103 a El Triunfo):

CA-108 |CA-108: Emp. PE-3N (Cajabamba) - Lluchubamba - L.D. La Libertad 119 | 176 1.38 1.2 5.2
(El Tingo, LI-108 a Bolivar)

CA-109 hp. PE-3N (Bambamarca) - Atoshaico - Ramoscucho - Libertad de Palla] 1.18 | 1.85 172 12 6.12
Llaguat - Emp. PE-08 B (Celendin)

CA-111 |Emp. PE-3N (Dv. Santa Elena) - Santa Elena - Dv. Colcas - Chuquibamb| 1.24 | 1.77 1.28 1.2 5.15
Araqueda - Corral Pampas - L.D. La Libertad
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CUADRO N° 74

LISTADO PRIORIZADO DE CAMINOS DEPARTAMENTALES

PUNTAJE
COoDIGO CAMINO/TRAMO PRIORIDAD
TRA TOTAL

CA-107 [Emp. PE-3N (Bambamarca) - Pifiipata - Paccha - Chadin - Choropampa - 7.12 1
Chimban - Pion - L.D. Amazonas (AM-103 a El Triunfo):

CA-103 6.49 2
Emp. PE-08 A (San Pablo) - Emp. CA-100 (Dv. San Pablo)

CA-102  |Emp. PE-06 B (Santa Cruz de Succhubamba) - Romero Circa - La Laguna- 6.48 3
Tongod - Catilluc- Emp. CA 100 (El Empalme):

CA-104 [Emp. PE-04 C (Cuyca) - Pimpingos - Santo Tomas - San Andrés de 6.30 4
Cutervo - Socota - Emp. PE-3N (Cutervo)

CA-109 |Emp. PE-3N (Bambamarca) - Atoshaico - Ramoscucho - Libertad de Pallan - 6.12 5
Llaguat - Emp. PE-08 B (Celendin)

CA-100 [Emp. PE-3N (El Empalme) - San Miguel de Pallaques - Dv. San Pablo - 6.06 6
San Gregorio - Las Viejas - L.D. La Libertad (LI-100 a Chepén)

CA-105 [Emp. PE-3N (Cutervo) - Chiguirip - Conchan - La Palma - Emp. PE-3N 5.99 7
(Chota)

CA-108 [CA-108: Emp. PE-3N (Cajabamba) - Lluchubamba - L.D. La Libertad 5.20 8
(El Tingo, LI-108 a Bolivar)

CA-111  [Emp. PE-3N (Dv. Santa Elena) - Santa Elena - Dv. Colcas - Chuquibamba - 5.15 9
Araqueda - Corral Pampas - L.D. La Libertad

CA-101 [Emp. PE-IN F (Contumaza) - Guzmango - San Benito - Limén - 4.61 10
L.D. La Libertad (LI-101 a Ascope)

CA106 Emp.PE-08 (Choropampa) - Asuncidn - Chamani - Cospan - Rambran - 4.46 1
Cepo - L.D. La Libertad (Bafios Chimd, LI-106 a Pte. Ochape):
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4.2.3.

Estratificacion de los caminos por rango de importancia

L 4

El proceso de priorizacion de demanda de expansidn como de intervencién
de las carreteras departamentales ha determinado su grado de importancia,
con el objetivo de facilitar la adopcion de politicas de atencidon al conjunto de
vias asfaltadas, afirmadas, sin afirmar y vecinales, con caracteristicas y cierto
grado de homogeneidad.
En la estratificacién de caminos solo se definié dos niveles de importancia:

A. Carreteras de importancia estratégica: Aquellos que integran ejes
estratégicos y los que en el proceso de priorizacion alcanzan una
calificacion similar a estos.

B. Carreteras de importancia media: Aquellos que se conectan a los
caminos estratégicos.

C. Caminos de importancia menor: Es decir, aquellos que se conectan a los
caminos de importancia media.

El resultado de esta estratificacion se muestra en el cuadro siguiente:

ESTRATIFICACION DE LOS CAMINOS POR RANGO DE IMPORTANCIA

CUADRO N° 75

A ) Orden de i6 i Rango de
Codigo Camino/Tramo . Relacidn con ejes X g k
prioridad estratégicos importancia
CA-107 Emp. PE-3N (Bambamarca) - Pifiipata - Paccha - Chadin - Choropampa - .
1 Se conecta al Eje
Chimban -Pion -L.D. Amazonas (AM-103 a El Triunfo)
CA-103 Emp. PE-08 A (San Pablo) - Emp. CA-100 (Dv. San Pablo) 2 Se conecta al Eje
CA-102 Ruta N2 CA-102: Emp. PE-06 B (Santa Cruz de Succhubamba)- .
3 Se conecta al Eje
La Laguna -Tongod - Catilluc - Emp. CA 100 (El Empalme)
CA-104 Emp. PE-04 C (Cuyca) - Pimpingos - Santo Tomas - San Andrés .
4 Se conecta al Eje
de Cutervo - Socota - Emp. PE-3N (Cutervo) .
Estratégica
CA-109 PE-3N (Bambamarca) - Atoshaico - Ramoscucho - Libertad de Pallan - .
5 Se conecta al Eje
Llaguat -Emp. PE-08 B (Celendin)
CA-100 Emp. PE-3N (El Empalme) - San Miguel de Pallaques - Dv. San Pablo .
6 Se conecta al Eje
—San Gregorio - Las Viejas - L.D. La Libertad (LI-100 a Chepén)
CA-105 Emp. PE-3N (Cutervo) - Chiguirip - Conchén - La Palma - Emp. PE-3N (Chota) 7 Se conecta al Eje
CA-108 Emp. PE-3N (Cajabamba) - Lluchubamba - L.D. La Libertad .
8 Se conecta al Eje
(El Tingo, LI-108 a Bolivar)
CA-111 Emp. PE-3N (Dv. Santa Elena) - Santa Elena - Dv. Colcas - .
9 Se conecta al Eje
Chuguibamba - Araqueda - Corral Pampas -L.D. La Libertad
CA-101 Emp. PE-IN F (Contumaza) - Guzmango - San Benito - Limon - . .
10 Se conecta al Eje Media
L.D. La Libertad (LI-101 a Ascope)
CA-106 Emp.PE-08 (Choropampa) - Asuncién - Chamani - Cospan - Rambran - .
11 Se conecta al Eje
Cepo-L.D. La Libertad (Bafios Chimu, LI-106 a Pte. Ochape)
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De acuerdo al cuadro anterior, podemos determinar que la ruta CA-104 es de
importancia estratégica, pues se conecta al Eje IIRSA NORTE, el Eje de mayor
importancia del departamento, y a su vez a la longitudinal de la sierra,
ocupando ademas el primer lugar en el orden de prioridad; a su vez las rutas
departamentales CA-107, CA-103, CA-109, CA-100, CA-105 y CA-108 se
conectan a la Longitudinal de la sierra, el eje de mayor importancia para la
integracién del departamento y el orden de prioridad es alto, sin embargo las
rutas CA-111, CA-101 y CA-106, si bien es cierto se conectan a los ejes de
mayor importancia, como son la Longitudinal de la sierra o la ruta transversal
Ciudad de Dios — Cajamarca, no alcanzan una calificacidon importante, ya que
estdn en los ultimos lugares de prioridad.

4.3. Objetivos y Politicas para la Gestion Vial del departamento
4.3.1. Visiony Mision del Gobierno Regional de Cajamarca

Vision: Hacer de Cajamarca, una Region lider en desarrollo humano
sostenible, segura, inclusiva e intercultural; con practica de valores éticos,
democraticos y con respeto a los derechos humanos. Es competitiva y usa
sosteniblemente los recursos naturales, enriquece su patrimonio, sin
contaminacidn, garantizando el acceso de todos a los servicios ambientales.
Su territorio esta ordenado, integrado y su gobierno descentralizado.

Misién: Desarrollo integral de la Regién, con enfoque de corredores
econémicos, cuencas y de desarrollo humano equitativo y solidario;
incluyendo a la poblacidon rural y a grupos vulnerables, mejorando sus
capacidades y generando oportunidades; basado en el cuidado del medio
ambiente.

4.3.2. Objetivo, Politicas y Estrategias

Segun el Informe Final del Plan Intermodal de Transportes del Perd 2004-
2023, por lo general las entidades encargadas del mantenimiento, como los
usuarios de las vias, son indiferentes mientras el estado de las vias reflejan
condiciones adecuadas de transitabilidad, poniéndose el interés cuando las
carreteras entran en proceso de deterioro, presionandose para su
reconstruccidn a pesar de los altos costos que esta representa con relacién a
lo que se hubiera gastado en una conservacion oportuna.

Para evitar esta situacidn, indican, que los diferentes niveles de gobierno
deben implementar un sistema de gestion vial que cumpla las siguientes
condiciones:
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e Garantizar la accesibilidad vial a todo el territorio nacional.

e Generar condiciones de seguridad a los usuarios de las vias.
e Evitar la pérdida del patrimonio vial del pais.

e Procurar que el transporte vial se efectuie al costo minimo.

e Proteger el medio ambiente.

e Minimizar los impactos territoriales en la comunidad.

En ese contexto, teniendo en cuenta que la gestion de la infraestructura vial
se enfoca a satisfacer en forma adecuada las necesidades de movilidad de la
poblacién y especificamente de los usuarios de los servicios de transporte; el
Ministerio de Transportes y Comunicaciones ha trazado los siguientes
lineamientos de politica Nacional en el Sector Transportes:

e Privilegiar el mantenimiento de las carreteras rehabilitadas en la red
vial del pais, reduciendo progresivamente la inversion en
construccion y rehabilitacion.

e Intensificar la estrategia de tercerizacidn en el mantenimiento de las
carreteras que conforman las redes nacional, departamental y local,
aplicando los mecanismos de participacion de la comunidad
organizada y la creacién de pequefias empresas, pero también por
outsourcing mediante contratos especificos basados en estdndares
de servicio.

e Fortalecer las acciones de transferencia a los Gobiernos Regionales y
Locales en el marco del proceso de Descentralizacién.

e Incentivar y comprometer la participacién del sector privado en el
desarrollo de la infraestructura de transportes, acelerando el
programa de concesiones viales, entendidas como un mecanismo
para ampliar la cobertura de infraestructura y servicios con
participacién del sector privado en la financiacidn, construccion vy
gestidon de las mismas, asignandole al Estado un papel regulador del
proceso de transferencia y ejecucién de los contratos de concesidn.

e Construir y/o mejorar las vias carrozables que garanticen el acceso
de los distritos actualmente incomunicados con la red de carreteras
del pais.

En cumplimiento a la Ley Organica de Gobiernos Regionales y dentro de la
politica nacional del sector transportes, el Gobierno Regional de Cajamarca,
se ha planteado los objetivos, politicas y estrategias siguientes:
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4.3.2.1. Objetivos Generales

1.- Contar con infraestructura de transporte que contribuya a la integracion
interna y externa, al desarrollo de cadenas logisticas, al proceso de
ordenamiento territorial y a la contribucion a la competitividad del
departamento y del pais.

2.- Contar con servicios de transporte de calidad, competitivo, sostenible y
qgue apoyen la inclusién social.

4.3.2.2. Objetivos Especificos

e  Establecer una red de caminos técnica, financiera y ambientalmente
sostenible, que ofrezca a los usuarios confiabilidad, seguridad y
adecuadas condiciones de transitabilidad.

e  Fijar prioridades del gasto publico adoptando politicas permanentes
para la expansion, rehabilitacion y mejoramiento de la infraestructura
vial; asi como para el mantenimiento rutinario, periddico y de
emergencia, buscando la preservacién del patrimonio vial
departamental.

e Lograr que el Plan Vial Departamental Participativo de Cajamarca
constituya un instrumento orientador de la Gestiéon Vial en el largo
plazo.

4.3.2.3. Politicas y Estrategias

Las politicas en materia de Gestidn Vial del Gobierno Regional de Cajamarca,
reflejan la orientacidn, lineamentos, prioridades, financiamiento y efectividad
institucional e interpreta el interés publico en el ambito vial, indicandose que
las politicas y estrategias del Gobierno Regional de Cajamarca 2011-2014,
aprobadas mediante Resolucién Ejecutiva Regional N° 273-2011-GR.CAJ/P,
en el aspecto de transporte terrestre son las siguientes:

> Politica: Mejoramiento de la conectividad y articulacion vial regional y
las Telecomunicaciones.

Estrategia 1: Priorizar inversiones para una adecuada y eficiente integracion
vial, operativizando las estrategias del Plan Vial Regional y respondiendo a las
politicas de ordenamiento territorial.

Cajamarca, Octubre 2011 211



Plan Vial Departamental Participativo Cajamarca 2011 — 2020

&
v

Estrategia 2: Aplicar la coordinacién interinstitucional e intergubernamental
para viabilizar inversiones en materia vial en el territorio regional.

Estrategia 3: Conservar de modo prioritario y efectivo la infraestructura vial
regional.

Estrategia 4: Desarrollar ordenadamente la infraestructura vial regional.
Estrategia 5: Promover la inversién privada y de la cooperacién financiera
internacional para la construccion de infraestructura vial estratégica.
Estrategia 6: Reorganizar las instancias regionales para una mayor eficiencia
en la gestidn vial regional.

» Politica: Promocion del desarrollo, seguridad y calidad en los servicios
de transporte y servicios conexos.

Estrategia 1: Establecer mecanismos que propicien el fortalecimiento y
formalizacién de las empresas de transporte y favorezcan su consolidacion y
competitividad.

Estrategia 2: Promover la mejora de los servicios de transporte en cuanto a
su nivel de calidad seguridad y competitividad.

Estrategia 3: Establecer mecanismos para mejorar la fiscalizacidn, supervision
y control de transporte y servicios conexos, propiciando el monitoreo y
evaluacidn de su eficiencia.

Estrategia 4: Promover la seguridad en los servicios de transportes que
permitan prevenir y reducir el indice de accidentalidad.

Estrategia 5: Fortalecer los mecanismos de concertacién sectorial en materia
de transporte.

4.4. Estrategias del Plan Vial Departamental Participativo de Cajamarca
2011-2020.

4.4.1. Estrategias de participacion social en la gestion del PVDP

< El Consejo de Coordinacién Regional deberd ser informado
permanentemente de los avances logrados en la ejecucién del PVDP.
Para este propdsito, el organismo responsable de la gestion vial le
alcanzarad regularmente los informes de avance y evaluacidon del
PVDP que se elaboren como parte del proceso de seguimiento de su
ejecucion, debiendo emitir opinidn consultiva sobre los mismos.

+» Descentralizar la gestion de la infraestructura y los servicios de
transporte, dando un rol mas activo a las Sub regiones.
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4.4.2. Estrategias de intervencion vial departamental

Y/
0'0

R/
0'0

Las politicas de intervencidn se apoyaran en la estratificacién de los
caminos por rangos de importancia.

La relacion de caminos de importancia estratégica tendra una
atencién preferente por el rol que juegan en la integracién socio
econdmico y territorial del departamento, debiendo alcanzar el nivel
de intervencion planificado en el PVDP.

Otorgar la méaxima prioridad a la atencidon de emergencias viales en
todos los caminos de jerarquia departamental, para lo cual se deberd
implementar a la Direccion Regional de Transportes vy
Comunicaciones y las Direcciones Sub Regionales de Transportes y
Comunicaciones de Chota y Jaén con maquinaria y equipo.

Otorgar primera prioridad a las intervenciones de mejoramiento de
los caminos de importancia estratégica, segun el listado Priorizado de
Caminos departamentales.

Adoptar una politica de mantenimiento rutinario y periddico para los
caminos de la red vial de jerarquia departamental (segin rangos de
importancia).

La expansion de la red vial departamental, estard sujeta a la
obtencidn efectiva de lineas de financiamiento, en concordancia con
la politica de recursos financieros para la gestidn vial.

La expansién y mejoramiento de la red vial priorizard la viabilidad del
eje Oyotun - Niepos — San Miguel — Cajamarca, a fin de integrar los
distritos de Niepos y Bolivar de la provincia de San Miguel al
departamento de Cajamarca.

4.4.3. Estrategias de Gestion Vial

R/
0.0

Conduccién proactiva del organismo vial orientada al logro de metas
y objetivos predefinidos; dentro de una planificacion vial, para lograr
un mejor uso de los recursos, adoptando acciones de cardcter
preventivo que eviten el deterioro de las vias y la generacidon de
capacidades para la toma de decisiones en el momento oportuno.
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Adoptar una politica de tercerizacidon en la ejecuciéon de obras vy
contratacién de servicios viales, las mismas que estardn a cargo de la
Gerencia Regional de Infraestructura y de las Gerencias Sub
Regionales de Chota, Cutervo y Jaén, mientras el Gobierno Regional
proceda a la reorganizacidén de las instancias regionales, con el fin de
lograr que la gestidn vial en el departamento de Cajamarca sea
conducido por una sola autoridad vial.

El mantenimiento rutinario de la red vial departamental, sera
ejecutado  preferentemente por microempresas comunales
especializadas, las mismas que deberan estar conformadas por
pobladores de la zona de influencia de la via a ser atendida, a fin de
promover la inclusién social en la poblacidn rural, indicandose que la
supervisién de las mismas estara a cargo de las Direccion Regional de
Transportes y Comunicaciones y las Direcciones Sub Regionales de
Transportes y Comunicaciones, segun la jurisdiccion respectiva.

El Gobierno Regional, a través de la Direccién Regional y Direcciones
Sub Regionales de Transportes y Comunicaciones, adoptaran
medidas adecuadas para la capacitaciéon, entrenamiento vy
acompafnamiento sostenido de las microempresas de mantenimiento
vial.

El mantenimiento rutinario, periddico y de emergencia de las vias a
ser atendidas por administraciéon directa, estara a cargo de la
Direccién Regional y Direcciones Sub Regionales de Transportes y
Comunicaciones, para lo cual el Gobierno Regional deberd
implementar con la maquinaria y equipo necesario, accion que
complementara el trabajo de las microempresas.

Se procurara generar lineas de complementacién con los Gobiernos
Regionales de los departamentos vecinos, con la finalidad de
concordar politicas y planes de atencidon referidos a caminos de
jerarquia departamental que son compartidos.

El Gobierno Regional a través de todas sus instancias técnicas
encargadas de la gestion vial en el departamento, cumplirdn y hardn
cumplir, en forma estricta la normatividad sobre la proteccidn del
medio ambiente(EIA) en la formulacién de estudios y ejecucién de
obras viales.
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¢ La Gestidn vial, se conducird en forma coordinada entre el Gobierno
Nacional, Gobierno Regional y Gobiernos Locales, articulando a los
diferentes sectores sociales y econdmicos.

4.4.4. Estrategia de financiamiento de la Gestion vial

El acelerado crecimiento econdmico del pais ha planteado la necesidad
de desarrollar, de forma cada vez mas urgente, una infraestructura vial
eficiente y suficiente para atender la demanda nacional, y en ese
contexto se plantea las siguientes estrategias:

++» Establecer una asignacion regular del 30% de los recursos destinados
a la inversidn del Gobierno Regional, con la finalidad de asegurar un
programa sostenido de recuperacion de la vialidad departamental y
con el objetivo de mantener los caminos en un adecuado nivel de
transitabilidad.

< Impulsar la construccién, rehabilitacion y/o mejoramiento de la red
vial departamental, mediante la implementacién de mecanismos
como la Ley de Obras por Impuestos (Ley N° 29230).

++ Establecer una politica de endeudamiento para la ejecucién de obras
viales priorizadas, con la finalidad de asegurar la disponibilidad de
recursos en el corto y mediano plazo y programar las amortizaciones
correspondiente en el largo plazo.

< En el Marco de una segunda Etapa del Programa de Caminos
Departamentales (PCD), gestionar ante Provias Descentralizado la
asignacidn de recursos financieros para la conservacién por niveles
de servicio de las carreteras priorizadas, asi como para la ejecucién
de obras a nivel de pavimento econdmico, Tratamiento superficial
bicapa y asfaltado.

%+ El financiamiento del Plan Multianual de Inversiones se basara en la
combinacion de una politica de asignacién porcentual de recursos del
Gobierno Regional, implementacién de la Ley de Obras por
impuestos, recursos del Gobierno Nacional a través del MEF, MTC-
Provias Descentralizado, Cooperacidon internacional, Fondo
Binacional Peru-Ecuador, asi como por efecto de endeudamiento.
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4.5. Plan de Intervencion en los Caminos Departamentales

En esta etapa del proceso de la Formulacion del Plan Vial Participativo,
después del analisis de la Estratificacion de los caminos por rango de
importancia, asi como de la definicién de objetivos, politicas y estrategias
para la Gestién Vial; se determina en qué momento y que tipo de
intervencién se debe realizar durante el periodo de tiempo considerado (10
afios), con el fin de asegurar la adecuada intervencion de la red vial
departamental.

4.5.1 Analisis Cualitativo: Demanda de atencion.

En el Plan de Intervencion de los Caminos Departamentales, se muestra el
programa de intervencidn que se espera ejecutar: Construccion y/o
Mejoramiento, mantenimiento rutinario, periddico, asi como la conservacién
vial por niveles de servicio; sefialando el afo de ejecucidon y los
requerimientos de intervencion, teniendo en cuenta el orden de prioridad, el
rango de importancia, estado actual del tramo e IMDA, asi como se tendra en
cuenta el nivel de los estudios de inversidn con que se cuenta.

En total hay trece caminos departamentales que estan bajo la competencia
del Gobierno Regional, indicdndose que de dos de ellos se solicitara la
reclasificacion a rutas vecinales, por lo que la intervencién en las 11
carreteras restantes se realizard por tramos, los cuales en su mayoria se
encuentran en condicién de afirmadas y con un estado de transitabilidad de
regular a malo.

De acuerdo al plan de intervencién al finalizar el cuarto afio la intervencién
en las carreteras de prioridad estratégicas serd la siguiente: El mejoramiento
construccion de las rutas CA-109 y CA-108, concluidas al 100%, el
mejoramiento y construccidn de las rutas CA-107 y CA-102 con un avance del
75% y el mejoramiento de las rutas CA-100, CA-104 y CA-105 con un avance
del 25% las dos primeras y 50% la tercera. A su vez las diferentes rutas
estratégicas recibirdn el mantenimiento periddico cada tres afios en el caso
de las rutas afirmadas y cada cuatro afios las rutas a nivel de Tratamiento
Superficial Bicapa.

En el caso de las carreteras con rango de importancia media, al cuarto afio se
tendra el siguiente avance: El mejoramiento y construccién de los dos tramos
de la ruta CA-101 programados, estaran concluidos al 100%, la ruta CA-106,
al término del cuarto afio contard con pavimento econdmico en toda su
longitud, producto de la conservacidn por niveles de servicio programado a
cinco afos, y en el caso de la ruta CA-111, y CA-101 recibirdn el
mantenimiento periddico cada tres afios y el mantenimiento rutinario
permanente.
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Indicdndose que las rutas estratégicas CA-107, CA-102 y CA-105, se
concluiran al 100% al finalizar el quinto afio, la ruta CA-104, se concluira al

100% al finalizar el sétimo afio, y la CA-101 al final el sexto afio se concluira al
100%, para luego recibir el mantenimiento periédico y rutinario que les
corresponde.

Con relacion a las carreteras de importancia media se ejecutard el
mejoramiento de la ruta CA-111, el décimo aio.

Mencién aparte merece la ruta CA-106, que se ubica en el Ultimo lugar de
prioridad, debido a las condiciones de la zona, tanto en lo que refiere a los
indicadores técnicos, sociales y econdmicos, sin embargo atendiendo a la
politica de inclusién social, donde el estado debe atender a las poblaciones
mas alejadas y olvidadas, se ha programado la conservacién vial por niveles
de servicio por un periodo de cinco afos, pudiendo convocarse a un nuevo
contrato en el caso que la via no cumpla con el incremento en el flujo
vehicular que permita ejecutar inversion.

Es necesario recalcar que en la programacion se ha tenido en cuenta la
disponibilidad de los estudios definitivos aprobados de las rutas
departamentales, asi como la priorizacién de los ejes estratégicos, que
comunican corredores econémicos y en su mayor porcentaje interconectan
dos departamentos.

CUADRO N° 76
FRECUENCIA DE LAS ACTIVIDADES DE CONSERVACION SEGUN IMD

Trafico Diario Mantenimiento Mantenimiento
rutinario Periodico
Mayoral,000 Permanente 10 afios
200 — 1,000 Permanente 5 anos
100 — 200 Permanente 3-5afos
Memnora 100 Permanente 2—4 anos

Fuente: Provigs Departamental - Manuel de Procedimientos para la
Formulacién de Planes Viales Participativos Afic 2003.

Impacto del Plan de Intervencion en los Caminos Departamentales

Las intervenciones a efectuarse a lo largo de los 10 afios contempla elevar el
estado de todas las vias de cardcter departamental, de un nivel “malo a un
nivel bueno”, tal como se muestra en el Cuadro N2 77.
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CUADRO N° 77
IMPACTO DEL PLAN DE INTERVENCION EN LOS CAMINOS

DEPARTAMENTALES
DESCRIPCION 1° PERIODO 2° PERIODO 3° PERIODO
INICIAL | FINAL | INICIAL | FINAL | INICIAL | FINAL

RED VIAL EN BUEN ESTADO DE CONSERVACION 5.95 74.59 94.65)

VIAS MEJORADAS 55.13 20.06, 5.35
VIAS CON CONSERVACION POR NIVELES DE SERVICIO 13.51 0.00]
O MANTENIMENTO PERIODICO

SUB TOTAL (%) 68.64 20.06] 5.35
TOTALIMPACTO (%) 74.59 94.65 100.00
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CUADRO N° 78
PLAN DE INTERVENCION EN LOS CAMINOS DEPARTAMENTALES
NIVEL DE TIPO DE IMDA Aflo
. CAMINO/TRAMO PRIORIDAD] ESTRPO | yrervencion | pavimento| l\r‘er:fdia 2011 | 2012 | 2013 | 2014 2015 2016 2017 | 2018 2019 | 2020
CA-107 Emp. PE-3M (Bambamarca) - Pifiipata - Paccha - <25
Chadin - Choropampa - Chimban - Pion - L.D. 1 Regular/
Amazonas (AM-103 a El Triunfo): Malo
Tramo: Bambamarca - Paccha - Chadin Mantenimiento Afirmado 41.50] MR MP
Tramo: Bambamarca - Paccha - Chadin - Choropampa -
Chimban y Pidn - LD. Amazonas{AM-103 a El Triunfo) Mej. ¥ Construccion | Afirmado | 108.00| MEJ/C | MEJ/C M;?r:j;:rg MR MR MR | MP [ MR
Tramo: Chimban - Pion - Santa Rosa Construccien Afirmado 15.00| CONST MR MR MR MP MR MR | MR | MP
CA-103 |Emp. PE-OB A (San Pablo) - Emp. CA-100 (Dv. San Pablo) 2 Bueno/ |Mantenimiento TSB 28.10| <100 MR NP MR MR MR MR MP MP MNP | MR
CA-102 |Emp. PE-06 B (Santa Cruz de Succhubamba) - Romero Circa - 3 Regular/ |Mantenimiento <75
La Laguna - Tongod - Catilluc - Emp. CA 100 (El Empalme) Malo Mejoramiento Afirmado 62.65 MR MR MEJ MEJ MEJ MR MR MR | MP | MR
CA-104 |Emp. PE-04 C (Cuyca) - Pimpingos - S3anto Tomas - San Andrés Regular/ 141.04] <325
de Cutervo - Socota - Emp. PE-3N {Cutervo) 4 Malo
Tramo: Emp. PE-04 C [Cuyca) - Pimpingos Mantenimiento Afirmado 30.04 MR MR MP MR
Tramo: Santa Rosa - Pimpingos - Cuyca Mejoramiento TSB 74.04 MEJ MEJ MR | MR | MR
Tramo: Pimpingos - Socota - Emp. PE-3N [Cutervo) Mantenimiento Afirmado 111.00| MR MP MR
Tramo: Emp. PE-3N [Cutervo) - Socota - Santa Rosa Mejoramiento TSB 67.00| ME] ME] MR MR MR MP | MR
CA-10%9 |Emp. PE-3N (Bambamarca) - Atoshaico - Ramoscucho - 5 Regular/ <50 MR
Libertad de Pallan - Llaguat - Emp. PE-08 B (Celendin) Malo Mejoramiento Afirmado 111.06 MEJ ME] ME] MR MR MR MP MR MR | MR
CA-100 Emp. PE-3N (El Empalme] - 5an Miguel de Pallaques - 6 Regular/ Afirmado | 147.87] <50
Dw. 5an Pablo — San Gregorio - Las Viejas - L.D. La Libertad Malo
(LI-100 & Chepén):
Trama: Emp. PE-3N (El Empalme) - San Miguel de Pallaques Regular/ |Mantenimiento Afirmado 4716 MR MP
Tramo: San Miguel de Pallaques - Desvio Pencayo Malo Mantenimiento Afirmado 23.00] MR MP
Tramo: Desvio Pencayo - Las Viejas - LD. La Libertad Mantenimiento Afirmado 77.81 MR MP
Tramo: Emp. PE-3N (El Empalme) - L.D. La Libertad Mejoramiento TSE 147.97 MR MEJ MEJ MEJ MR MR | MR | MP
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CUADRO N° 78
PLAN DE INTERVENCION EN LOS CAMINOS DEPARTAMENTALES
cODIGO CAMING/TRAMO PRIORIDAD|  E5TADO el TRODE [ | Aflo
INTERVENCION _| PAVIMENTO e zou | [ zo1s T oos T so16 T 2017 Tooua] 2010 [0a0]
CA-105 | Emp. PE-3N (Cutervo) - CRIgUIrip - Conchan - Ls Palms 7 Regulsr/ |Mantenimiento Afirmads 70.14] <50 MR M_I‘_I if_l MR & MR | P | MR
La Palma - Emp. PE-3M [Chota) Malo  |Mejoramiento
C4-108 |Emp. PE-3N (CajJabamba) - Liuchubamba - L.O. La Libertad - Regular/ Afirmado 56.90| <50
(EI Tingo, LI-108 & Bolivar) Malo Trocha 7.10
Tramo: Cajabamba - Dv. Jocos - Sitacocha Mantenimeinto MR
Emp. PE-3N (Cajabamba) Liuchubamba - LD, La Libertad Mejoramisnto Afirmado | 117.00 MEISC MEI/C MR MR MA/FUENTE| WP MR | MR | MR
CA-111 |Emp. PE-3N (Dv. Santa Elena) - Sante Elena - Dv, Colcas - ° Ragularf Afirmads 50.00] =25
Chuguibamba - Aragqueda - Corral Pampas - L.D. La Libertad Malo
Tramo: Emp. PE-3M (Dv. Santa Elena) - Corralpampa Mantenimiento Afirmado 24.90| RP MR MR MR P MR MR MR
Trame: Corraipampa - LD, La Libartad Marntenimiante afirmade 26,00 el P MR (L] MR AP (L] (L] (L]
Trama: Emp. PE-3M (Ov. Santa Elena) - Corralpampa - LD La
Libertad Mejoramiento Afirmado 50.90| ME]
o Emp. PE-1N F (Contumaza) - Guzmango - San Benito - Liman - 10 Regular/ Afirmado B4.78] <125
LD, La Libertad (LI-101 & Ascope) Malo
Trama: Emp. PE-1M F (Contumaza) - Cruz Grande - Guzmango MR
Trama: Emp, PE-INF{Contumaza) - Yetdn (Incluye la variante
CA-101 Tramo: Andara - Yeton) Mejoramiento Afirmado 15,15 MEJ MR MR MR P MR i MR | MP
Tramo: San Benito - Liman - LD, La Liberead (LI-101 & Ascopes) Mejoramisnto Afirmado 3417 IME] MR MR MR 1P MR MR | MR | MP
Tramo: Guzmango - San Benito Mantenimiento Afirmado 26.00| MR MR MP MR MR REJ MR MR MR P
Ca-106 |Emp.PE-DB (Choropampa) - Asuncidn « Chamani - Cospan i1 Ragular/ afirmado 12350 =25
Rambran - Cepo - LD, La Libertad (Bafios Chimd, LI-106 & Malo
Fte Ochape)
Tramao: Emp. PE-DB{Choropampa) - Asuncidn - La Posads MR
Ruta: Emp. PE-DB{Choropampa) - Cospan Huayobamba - Conservacion por Pavimenta | 123.50 CVNS CVNS CVNS CVNS CVNS CVNS | CWNS | CWNS | CVNS
LD, La Libertad) Miveles de servicio | Econdmico
Fuente: DRTC - GR Cajamarca
Elabaracidn: Equipo Técnico de Planificacion del PYDP - GR, Cajamarca 2001 fPusnte Const. Puente
MEI/C Mejoramiento y/o Construccidn MR Mantenimiento rutinario MP Mantenimiento Peridadico CUNS  Conservacidn vial por niveles de servicio

Cajamarca, Octubre 2011

220



"‘ Plan Vial Departamental Participativo Cajamarca 2011 — 2020

L 4

L 4

Cajnmarcna

4.5.2. Analisis Cuantitativo: Demanda de Inversion a costos Estandares
4.5.2.1.Plan Multianual de Inversiones

El Plan Multianual de Inversiones proviene del analisis cualitativo del Plan de
Intervencién en los Caminos Departamentales, (Cuadro N° 78); este Plan
permite valorizar la intervencion correspondiente en cada camino, utilizando
costos estandares de intervencién segun tipo de superficie de rodadura.

De acuerdo al plan de intervencién al finalizar el cuarto afio la intervencién
en las carreteras de prioridad estratégicas serd al 100% en las rutas CA-109 y
CA-108, en las rutas CA-107 y CA-102 al 75% y en las rutas CA-100, CA-104 y
CA-105 con el 25% en las dos primeras y el 50% en la tercera. A su vez las
diferentes rutas estratégicas recibiran el mantenimiento periddico cada tres
afios en el caso de las rutas afirmadas y cada cuatro afios las rutas a nivel de
Tratamiento Superficial Bicapa.

En el caso de las carreteras con rango de importancia media, al cuarto afio se
tendra los dos tramos de la ruta CA-101 programados, al 100%, la ruta CA-
106, al término del cuarto afo contara con pavimento econémico al 100% de
su longitud, producto de la conservacién por niveles de servicio programado
a cinco afios, y en el caso de la ruta CA-111, y CA-101 recibirdn el
mantenimiento periédico cada tres afios y el mantenimiento rutinario
permanente.

Indicdndose que las rutas estratégicas CA-107, CA-102 y CA-105, se
concluiran al 100% al finalizar el quinto afio, la ruta CA-104, se concluira al
100% al finalizar el sétimo afio, y la CA-101 al final el sexto afio se concluira al
100%, para luego recibir el mantenimiento periddico y rutinario que les
corresponde.

Con relacion a las carreteras de importancia media se ejecutara el
mejoramiento de la ruta CA-111, el décimo afio.

Segun el Plan de intervencidon en la red vial departamental, considerando las
condiciones de la zona, el cambio remunerativo del costo de la mano de
obra, y costos de obras similares realizadas en la zona, se ha considerado los
siguientes costos: En mantenimiento rutinario el monto de USS 2,800 por
Km-Afio, en Mantenimiento Periddico el monto de USS 12,000 por kilémetro,
el costo promedio de mejoramiento a nivel de tratamiento superficial bicapa,
USS 286,000, y el costo de mejoramiento en afirmado USS 125,000. Esta
decisién se ha tomado, con el fin de tener costos mas reales que permitan a
la Alta Direccién tomar las mejores decisiones para el financiamiento.
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Dentro de este enfoque, segun el nivel de importancia de la via y al trafico
diario IMDA, se identifican niveles de intervencion general, siendo los
siguientes:

NIVEL DE INTERVENCION, EN FUNCION DEL TRAFICO ESPERADO

MNivel de Importancia Trafico Diario ) .
. Mivel de Intervencion
de lavia IMD
= 1000 Pavimentado
1 100 - 200 Tratamiento superficial
< 100 Afirmado
200 - 500 Pavimentado/tratamiento superficial
2 100 - 200 Tratamiento superficial
20 - 100 Afirmado
<20 Tierra
100 - 20 Afirmado
3 <20 Tierra

Fuente: TRL Limited, Management of Rural Road Networks. Overseas Road Note 20. UK, 2003.

CUADRO N° 79
FRECUENCIA DE LAS ACTIVIDADES DE CONSERVACION

SEGUN IMD
Trafico Diario Mantenimiento Mantenimiento Periodico
IMD Rutinario (™)
= 1000 Permanente 10 anos
200 - 1000 Permanente 5 afos
100 - 200 Permanente 3-5afios
< 100 Permanente 2-4afios

Fuente: PROVIAS Departamental - Manual de Procedimientos para la Formulacion
de Planes Viales Departamentales Participativos, afio 2003.

* En funcian del periodo de disefio.

En el siguiente cuadro se muestra un calculo reciente de productos
vinculados con la Conservacién de Carreteras, segin datos del MTC,
indicandose que los siguientes indicadores de costos de mantenimiento
corresponden a los costos referenciales que estan siendo utilizados por PVD.
Corresponden a la red vial departamental.
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CUADRO 80
MANTENIMIENTO RUTINARIO Y PERIODICO -CAMINOS
DEPARTAMENTALES
indice medio Mantenimiento Perfilados Mantenimiento periddicol
diario (IMD)  |Rutinario [$/Km.})| (5/Km.) | Frec/afio | (5/Km.) C/ afio
<15 veh./dia 200 600 0.5 3100 - 7400 4
15 »veh./dia <50 1000 600 1 3100 - 5000 3
=50 veh./dia 1500 600 1.5 4700 - 7400 3

Fuente: Programa de Caminos Departamentales - PCD

Con respecto al cuadro N° 80, es necesario mencionar, que el mantenimiento
rutinario estd referido a la serie de actividades anuales y de caracter
permanente que se realizan para la conservacion del estado de
transitabilidad de la via y con ello evitar el deterioro prematuro. El
mantenimiento periddico corresponde a actividades programables cada tres
afos (promedio) y que se efectian para recuperar la condicion original del
camino. Comprende la reposicion a profundidad de todo el camino, con
reconformacién a todo el largo y ancho del afirmado mediante Ia
escarificaciéon con cuchilla, perfilado y compactacién. Con ello se consigue la
restauraciéon requerida del afirmado, la reduccion de la rugosidad y evitar el

proceso de deterioro.

También comprende actividades para mejorar el drenaje superficial y, de ser
necesario, correcciones puntuales del trazo en la via.

A su vez, segun la Directiva del SNIP, los niveles de intervencion segun la

demanda esperada, es la siguiente:

CUADRO N° 81

DESCRIPCION

Mejoramiento a nivel de afirmado de 0.20- 0.30 m,
para carretera de Tercer orden (IMD<50), obras de
arte significativas, y ampliacién de plataforma en
zonas criticas a 4.50m., construccion de pontonesy
alcantarillas de Concreto Armado.

Mejoramiento a nivel de afirmado de 0.20- 0.30 m,
para carretera de Tercer orden (IMD<150}, ampliacién
de plataforma zonas en criticas a 5.50m., obras de arte
y construccion de sistemas de drenaje (alcantarillas
TMC, pontones de Concreta).

COSTO MAXIMO REFERENCIAL
{NDICE MEDIO DIARIO|  ANCHO DE INVERSION (US$/Km)
{IMD) CALZADA (m)| COSTA/SIERRA SELVA
<50veh./diz 3.50-4.50 45.000,00 £0.000,00
50 <veh./dia <100 3.50-5.50 60.000,00 75.000,00
100 <veh./dia<150 | 3.50-5.50 75.000,00 125.000,00
150 <veh./dia<200 | 3.50-5.50 125.000,00 145.000,00

Mejoramiento a nivel de afirmado de 0.20- 0.30 m,
para carretera de Tercer orden (IMD=<200), ampliacién
de plataforma a 5.50 m, obras de arte y construccidn
de sistemas de drenaje significativas, construccidn

puentes de concreto hasta 20m.

Fuente: PROVIAS Descentralizado / INADE / Gob. Regionales

* Nota: Corresponde & caminos vecinales y departamentales - El calculo de los costos corresponde al afio 2010
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CUADRO N° 82
| PLAN DE INTERVENCION EN LOS CAMINOS DEPARTAMENTALES

NIVELDE | TIPO DE ARO
ConiGo CAMINDITRAMO RIDRIDA| ESBAD INTERVENCIO| SUPERFICI | KM. [\l"‘::l:"dn‘ 1 TOTAL (US$)
N E S 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Fegular
Emp. PE-3M(Bambamarca) - L0, Amazonas Malo Afirmada 4130
Trama: Bambamarca - Paccha - Chadin Regular | Mantenimiento 41.390) MR MP
4130 4130
0.00 502,800.00 502,800.00)
COMSTY
Trame: Biambamarcs - Chadin - Chimbény 1 Malo | Mejoramiento 108.00 CONSTY MEJ | CONSTY MEJ| e ey EniTe MR MR MR MP MR
CAL07 [ pigr - LD, Amazonas (AM-103 aEl Triurfo) y <25 ushidia 27.00 54.00 27.00 105.00 105.00 108,00 108 00 108,00
Construccién de Puente El Triunfo: 140 m Construccidn 4,321605.94 | 86432187 | 935757716 | 302.400.00 302,400.00 | 302,400.00 | 1.296,000.00) 302.400.00 | 24.827.934.97]
Tramo: Chimban - Fidn - Santa Fosa Construccion 13.00) CONST MR MR MR MP MR MR MR MP
13.00 13.00 13.00 13.00 13.00 13.00 13.00 13.00 13.00
1.345,664.93 53.200.00 53.200.00 53.200.00 228,000.00 53.200.00 53.200.00 53,200.00 226.000.00 2,121,063, 53]
Emp. PE-08 A [San Pablo) - Emp. CA-100 Buena! | Mantenimienta T5E 28.10) MR MP MR MR MR MR MP MR MR MB
CA-103 | (Dw. San Pabla) 2 Regular <100 uehldia 2810 28.10 28.10 2810 28.10 28.10 28.10 28.10 28.10 2810
135.412.03 | 353,500.00 75,650.00 78,650.00 T5.650.00 78.650.00 583,500.00  TEEG0.00  ¥8.530.00 75,650.00 Z,654.172.03]
Emp. PE-06 B [Santa Cruz de Succhubambal - Regular! | Mantenimiento BZ. 65| MR MR [ME.J MEJ MEJ MR MR MR MP MR
CA-102 |LaLaguna- Tanged - Emp. CA-100 (ElEmpalme) 3 Malo | Mejoramienta TSE <Thwehldia 48.00 E2.65 15.00 30.00 1765 E2.65 E2.65 E2.65 E2.65 E2.65
385,500.00 | 17542000 | 3.7ITES113 | 743530227 4.374 43617 | 175.420.00 175.420.00 | 175.420.00 | 75180000 | 175.420.00 17,541, 783.57]
Emp. PE-04 C[Cuyca) - Pimpingos - Pimpingos - Regular! Afimada Ie1.0d]
Socaota - Cutervo Malo
Trame: Emp. PE-04 € [Cuyea] - Pimpingos Regular | Mantenimiento 30.04 MR MR P MR
30.04 30.04 30.04 30.04
64.112.00 54, 112.00 360,450.00 54,112.00 512,615.00)
Trame: Santa Roza - Pimpingos - Cuyca Mala Mejoramienta TSE 4.0 MEJ MEJ MR MR MR
cA-104 4 25 vohldia 37.00 37.04 74.04 7d.04 7d.04
10,582,000.00 | 10,593,440.00 | 207.312.00 | 20731200 | 207.312.00 21,797,376.00)
Tramo: Fimpingos - Santo Tomas - Cuterva Regular | Mantenimiento 1M.00 MR MP MR
Trame: Pimpingas - Santo Tomas - San Andres 56.14 111.00 111.00
402,300.00 | 1.332,000.00 310.500.00 2,045,100.00]
Trama: Emp. PE-3M [Cutervo) - Sécata - Santa Pasa Malo | Mejoramienta TSE 67.00 MEJ ME.! MR MR MR MP MR
30.00 37.00 57.00 57.00 57.00 £7.00 £7.00
0.00 §,550.,000.00 | 10.552,000.00 | 157.600.00 187,600.00 | 157.600.00 | 504,000.00 | 187,600.00 20.716,400.00)
Trama: Lte, Prow. [Bambamarcal - Ramoscucho Regular | Mantenimienta Alimada 38.79] MR
Trame: Llanguat - Celendin 38.79
CA-109 g { E0vehidia 000
Emp. PE-3M [Bambamarcal - Atoshaico - Ramoscucho - Malo | Mejoramienta |  Afimade 11.05 MEJ MEJ MEJ MR MR MR MP MR MR MR
Libertad de Pallan - Llaguat - Emp. PE-05 B (Celendin] 5.00 5z.00 53.06 T11.06 111.08 11.06 11.06 11.06 11.06 111.06
3,367,271.33 | 368884690 | 39568.113.54 | 310.958.00 310,968.00 310.968.00 | 1332.720.00 | 310.968.00 | 31096800 | 310.568.00 14,422, 765,77
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gstap | MWELDE | TIPODE T AR
CODIGO) CAMINDITRAMO RIDRIDA| 0 INTERVENCIG| SUPERFICI | KM. (Vehidia) TOTAL (US$)
L E 2.01 2.012 2.013 2.014 2.015 2.016 2.017 2.018 2.013 2.020
Emp. PE-3M (ElEmpalme)-5an Miguel d= Pallaques- Regular y 147.97]
Afirmade
- San Gregorio - LD, LaLibertad (LI-100 2 Chepén) Malo
Trama: Emp. PE-3N (EIEmpalme] - San Miguel Regular | Mantenimienta 47.24] MR MP
Trame: Llapa - San Miguel de Pallaques 13.40 q47.24
#5,162.36 | 566.550.00 552,042 36|
Tramo: San Miguel de Pallaques - Desvio Pencayo Regular | Mantenimiento 22,92 MR MP
CA-100 3 < G0vehldia 23 L3
0231742 | 275,040.00 380,957.42]
Trama: Desvio Pencayo - Las Viejas - LD, La Libertad Fegular | Manterimients 7.8 MR MP
53.90 TT.51
0.00 933,720.00 533,720.00]
Emp. PE-3M (EIEmpalme) - San Miguel de Pallaques - Malo Mejoramiento TSE 147.97 MR IMEJ IMEJ MEJ MR MR MR P
Dv. Pencayo - San Gregerio - L.O. LaLibertad 147.37 37.00 7397 37.00 197.57 147.37 147.37 197.57
414,316.00 [ 10,552,000.00f 2115542000 | 10.582,000.00| 44.316.00 | 414.316.00 | 414.316.00 | 1775,640.00 | 45.752.324.00)
Emp. PE-3M (Cuterva] - Chiguirip - Conchan - Regular!' | Mantenimienta 0.4 MR MP MR [MEJ [MEJ MR MR MR MP MR
CA-105 |LaPalma- Emp. PE-3M [Chota) T Malo | Mejoramiento TSE < G0vehldia 70.14 7014 7014 35.00 35.14 7014 70.14 7014 7014 70.14
0.00 541650.00 | 13633200 |10.010,000.00§ 10,050,040.00) 136,332.00 136,332.00 | 136,332.00 | 841650.00 | 13633200 | 22.725.360.00
Trama: Emp. PE-3N(Cajabambal - Desvio Josos Regular |Mantenimienta 14.60) MR
14.60
33,032.57 33,032.57]
Tramo: Desvio Jocos - Lluchubamba - Sitacocha Regular | Mantenimienta 25.45) MR
CA-108 [ < S0vehldia 25.45
153.723.44 183,723.44
Emp. PE-3M (Cajabambal - L.O. LaLibertad Regular! |Mejaramiznta Afirmada | TI7.00) MEJY CONST | MEJY CONST MR MR MRB/PLENTE MP MR MR MR
Contruccisn del Puente Tinga: 130 m. Malo 45.00 72.00 117.00 117.00 117.00 17.00 117.00 117.00 17.00
4,605,024.49 | ¥,368,039.158 | 327600.00 | 32760000 | 5,003,858.99 [ 1404,000.00 | 327,600.00 | 32760000 | 32760000 | 20,013,32266
Tramo: Emp. PE-3N (Dv. Santa Elena) - Coralpampa Regular' | Mantenimienta 24.30) MP MR MR MR MP MR MR MR
24.30 24.30 24.50 24.50 24.90 24.50 24.30 24.90
298.800.00 | B9.720.00 £3.720.00 £3,720.00 238.500.00 £3,72000 | £3.,720.00 | §9.720.00 1.015,320.00]
Trama: Corralpampa-L.0. LaLibertad Fegular | Mantenimiento 25.00 P MR MR MR P MR MR MR
CA-111 3 < 25vehldia 26.00 26.00 26.00 26.00 26.00 26.00 26.00
434,000.00 | 72,500.00 T2,500.00 T2,500.00 312.000.00 T2,50000 | 72.800.00 | 72,800.00 1,242,500.00
Emp. PE-3M (Dw. Santa Elenal - Coralpampa - Regular'| Mejoramiento | Afimada 50.30) MEJ
L.O. Lalibertad Malo 50.30
£,362,500.00 | 6.352.500.00
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estan| MIVEL DE TIPO DE MDA ARD
R CAMINOITRAMO RIORDA| g '"TE"‘_"IE"C":‘ AL K| tehtdia) [ Zom 2,012 2,013 2,014 2,015 2,016 2,017 2,018 2,019 Zoz0 | o)
Trama: Emp. PE-TNF(Contumaza - Cruzgrande Regular! Afimada 17.70) MR
Mantenimienta 2 cargo de VP Contumaza: Mala 17.70
Emp. PE-INFIContumazal - Cuzgrande: 17.70 0o 0.00]
CA-101Trama: Andara - Yetdn) Mala | Mejoramiente | Afimada 1575 MEJ MR MR MR MP MR MR MR MP
15.15 15.15 15.15 15.15 515 15.15 1515 15.15 1515
2461802 | 4242000 | 4242000 42.420.00 181,500.00 4242000 | 4242000 | 4242000 | 18180000 2.372,738.02)
Trama: San Benito - Liman - L. 0. La Libertad (LI-101 2 Asc Malo | Mejoramiento | Afimado 34.17) MEJ MR MR MR MP MR MR MR MP
CA-101 ] <25 veh/dia 3407 4.7 3407 4.7 M7 3407 4.0 3407 4.0
337733460 95676.00 | 95E7R00 95,676.00 410,040.00 9567600 | 9567600 | 9567600 | 410040.00 4,71,530.60
Trama: Cruz Grande - Guzmanga Regular! | Mantenimienta .06 MR
.05
90,43.1 50,43.15
Trame: Guzmanga - Jan Benita Fegular! | Martenimients 25,85 MR MR MP MR MR MR MP MR MR MR
Malo | Mejormaiento | Afimada 25.85 25.85 25.85 25.85 25.85 25.85 25.85 25.85 25.85 25.85
103,304.72 | 7238000 | 020000 | 72350.00 72,380.00 72,350.00 310,200.00 | 7238000 | V238000 | 72.380.00 1,230,364, 72
Trama: Charopampa - Asuncisn Regular! | Mantenimienta |  Afimado 13.50) MR
13.50
53,352.80 53,352.50
Trama: Asuncidn -LaPasada Regular! | Mantenimiento |  Afimade | 28.30) MR
CA-106 n { Zvehidia 2850
138,366.14 1365,368.14
Conedor Vial: Emp. PE-03{Charapampal - Asuncidn - Cos Regular!| Conservacion | Afimado | 123.50) CYNS CYNS CYNS CYNS CVNS CYNS CYNS CYNS CYNS
Malo par Miveles 123.50 123.50 123.50 123.50 123.50 123.50 123.50 123.50 123.50
de servicio 7134244 60 | 962124253 | 140512262 | 140512262 | 3.356,155.75 | 3,895,724.10 |2.030,80663] 2.090,806.63| 3.695,724.10 | 34,354,343.55
RESUMEN GENERAL
TOTAL MANTENIMIENTO BUTINARIO 1743,220.63 ) 331912.00 | 1498.16.00 | 112344400 | 1,207 556.00 | 1651440.00 | 1509,344.02 |2,606,554.00) 1.745,072.00 | 185875200 | 15,302,340.65
TOTAL MANTENIMIENTO PERIODICO 0.00 £,226,420.00 | 310,200.00 | 360,450.00 0.00 1,430,640.00 | 4,030420.00 0.00 3693,480.00) 2,595.,450.00 | 15.643,120.00
TOTAL CONSERVACION VIAL POR NIVELES DE SERVICIO 0.00 713424460 | 962124253 | 140518262 | 140512262 | 3356,095.75 | 3,835,724.10 |2,090,506.63] 2090,806.63 | 3.695,724.10 | 34,394,343.55
TOTAL MEJORAMIENTO Y CONSTRUCCION 3,367,271.33 | 15.571.746.33 | 13.375,415.73 | 45,250,514.14| 55,513,473.33 | 25,540,256.33 ) 10,533,440.00 0.00 0.00 £,362.500.00 | 15185062251
TOTAL GENERAL: .16,491.96 | 23,526,325.53] 30,724,974.32] 48,139,560, 76) 58.132.191.95 | 52,278.,434.74 | 20,123,528.12 |4.657 B30 B3] 7.523,358.63) M, 712,456.10 | 250,787,032.74)
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4.5.2.2. Justificacion de la ejecucion de la intervencidn vial

En primer lugar debemos indicar que las malas condiciones de transitabilidad
de las carreteras departamentales, ocasionan que la zona rural pierda
competitividad, y a su vez las poblaciones estén totalmente excluidas social y
econdmicamente, estd situacion obliga a que el Gobierno Regional de
Cajamarca, priorice el mejoramiento de sus vias, a nivel de Tratamiento
Superficial Bicapa (TSB) y afirmado; a su vez requiere concluir los ejes viales
faltantes, que representa la interconexién vial con los departamentos de
Amazonas, La Libertad y Lambayeque.

Dentro de estas intervenciones tenemos la siguiente:

Mejoramiento

Se refiere a la introduccién de mejoras en los caminos, relacionadas con el
ancho, el alineamiento, la curvatura o la pendiente longitudinal, incluidos los
trabajos relacionados a la renovacién de la superficie y la rehabilitacién. El
objetivo de estas labores es incrementar la capacidad del camino y la
velocidad, asi como la seguridad de los vehiculos que por él transitan.

En segundo lugar es necesario, tener en claro, que uno de los objetivos
primordiales de la conservacién vial, es evitar al maximo posible la pérdida
del capital ya invertido, mediante la proteccidn fisica de la estructura basicay
de la superficie del camino. Esto se logra, principalmente, brindando un
mantenimiento de tipo rutinario y preventivo que logra evitar la destruccion
de la estructura de los caminos y su posterior rehabilitacién o reconstruccion.
La conservacidn constituye, por tanto, la realizaciéon de actividades o tareas
gue no impliquen modificar la estructura existente del camino.

Por tanto se ha priorizado los siguientes niveles de intervencién para la
conservacion:

Mantenimiento rutinario

Consiste en la reparacion localizada de pequefos defectos en la superficie de
rodadura; en la nivelacion de la misma y de las bermas; en el mantenimiento
regular de los sistemas de drenaje (zanjas, cunetas, etc.), de los taludes
laterales, de los bordes y otros elementos accesorios de las vias, el control
del polvo y de la vegetacion; en la limpieza de las zonas de descanso y de los
dispositivos de sefalizacidn. Se aplica con regularidad una o mas veces al
afio, dependiendo de las caracteristicas especificas de la via y las condiciones
climaticas.

Estas actividades, que por su naturaleza son intensivas en el uso de mano de
obra, pueden ser encomendadas a micro y pequefias empresas que se
constituyen especificamente para este propdsito, como ya se viene dando en
nuestro departamento.
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La ejecucion del Mantenimiento Rutinario, de las diversas carreteras esta de
acuerdo con el tipo de superficie de las mismas; sea asfaltado (TSB) 0,
afirmado. Estos trabajos se ejecutardn a lo largo de 10 afios a fin de
conservar las vias en buenas condiciones de transitabilidad.

Mantenimiento de emergencia

Este concepto se maneja con una doble connotacidn. De una parte, se refiere
a la atencién de emergencias como consecuencia de desastres naturales,
mediante la cual se procura devolver a los caminos su transitabilidad en los
plazos mas cortos posibles para asegurar el flujo de pasajeros y productos; y
de otra parte, se refiere a las actividades que se realizan con el propdsito de
devolverle al camino la minima transitabilidad cuando esta en mal estado de
conservacion o incluso intransitable, como consecuencia de un descuido
prolongado. Estas actividades proceden cuando los organismos viales no
disponen de los recursos necesarios para su reconstruccion o rehabilitacién,
que es lo que corresponderia hacer.

Mediante las reparaciones de emergencia no se remedian las fallas
estructurales del camino, pero se hace posible un flujo vehicular regular por
un tiempo limitado. Generalmente las reparaciones de emergencia dejan el
camino en estado regular.

Mantenimiento periddico

Estas actividades se realizan cada cierto nimero de afos. Se aplica,
generalmente, al tratamiento y a la renovacion de la superficie de la via.

El tratamiento de superficie se orienta a restablecer algunas caracteristicas
de la superficie de rodadura, sin constituirse en un refuerzo estructural. Entre
sus caracteristicas esta la de preservar en buena forma la superficie de
rodadura, de manera que asegure la integridad estructural del camino por un
tiempo mas prolongado y evite su destruccién.

En un camino afirmado se refiere a la re aplicacién de la capa de grava (ripio,
lastre) antes de llegar al mal estado, cuando se encuentre en un estado
regular de conservacion, salvo que el camino tenga muy poco transito.

La ejecucion del Mantenimiento Periddico, de las diversas carreteras, se
realiza de acuerdo al tipo de intervencion de las mismas; sea asfaltado o
afirmado. Estos trabajos se realizardn cada 3 6 4 afos a fin de conservar su
superficie de rodadura y mantener las vias en buenas condiciones de
transitabilidad.
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Conservacion por niveles de servicio

Los contratos de servicios de conservacion vial que implementard el
Gobierno Regional de Cajamarca, a través de la Direccidn Regional de
Transportes y Comunicaciones, se realiza en un corredor vial de 123.5 Km. de
longitud; el cual es ejecutado por niveles de servicio (es decir se paga por
resultados en forma mensual) y no por actividades ejecutadas (precios
unitarios), esto desde la dptica de transferencia del riesgo del Estado al
contratista, pues es éste ultimo quien plantea a la Institucién contratante un
plan de conservacién que tiene que cumplir por el tiempo que dure el
contrato, debiendo ejecutar el plan propuesto.

Los niveles de servicio son estandares minimos que la via tiene que tener y
de no cumplirse con éstos estdndares, se castiga en los pagos mensuales que
se realizan a los contratistas, siendo las evaluaciones de forma mensual y
aleatoria.

Las labores que tiene el contratista — conservador, segln contrato, son las
siguientes:

- Conservacion Periodica

- Conservacion Rutinaria

- Atencion de Emergencias Viales

- Gestidn (relevamiento de informacion)

4.5.2.3. Listado de inversiones viales en mejoramiento y construccion:

El listado de inversiones requeridas para los Niveles de intervencion de
Mejoramiento y Construccién, asi como la conservacién vial (mantenimiento

rutinario, mantenimiento periddico y conservacion vial por niveles de
servicio) de los caminos departamentales se indican a continuacion:
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CUADRO N° 83

LISTADO DE INVERSIONES VIALES EN MEJORAMIENTO Y CONSTRUCCION

| mowoDe | AloDe
(0DIG0 CAMIN/TRAMO PRIORIDAD | NIVEL DE INTERVENCION ] 2
i INTERVENCION {USS){  EJEcUCION
Emp. PE-3N(Bambamarca) - Choropampa - Fion - LD, Amazonas
Mejoram. y Construccian,
- Trzmo: Bambamarca - Chadin - Choropampa -Chimbany Pidn - LD. Amazonas (AN-103 2 1 ! incluye puene L) 34y
Triunfa)
Trama: Cimban -Fidn - Santa Rosa Construccidn. 136536053 1
o Emp.PE-DBEIlSantaCruzdeSucchubamba)-RumeruE\rca-Lalaguna-Tungud-tatwl\uc- 5 e ssmams| 34y
Emp. CA-100 {EI Empalme)
Emp. PE-04 C Cuyca) - Pimpingos - Pimpingos - Socata - Emp. PE-3N (Cuteng)
CA-104 7ramo; Santa Ros - Pimpingos - Cuyez & Wejorzmiento nmanl sy
Trama: Emp. PE-3N (Cutervo) - S0cora - Santa Roza Mejoramiento. 1I6200000) 445
w1 Emp.IPE-SN{?ambamarca}-msha'\m-Ramuscuchu-L'\bertaddePal\én-Llaguat-Emp.PE 5 eramiers nnm| 12y
08 8 {Celencin)
CA-0 Emp. PE-3N (E| Empalme]-5an Miguel d Pallzques- Ov. San Pablo - San Gregorio - Las b |Mejoramiento. W] 4546
Viejas - L0. La Libertzd {L-100a Chepen);
CA-105 {Emp. PE-31 {Cutervo) - Chiguirip - Conchen -  Palma - Emp. PE-3N [Chotg) T |Mejoramienta. 000000 45
. N . Mejoram. Y Construccion,
CA-108 |Emp. PE-3N (Cajabamba) - Lluchubamba - LD. La Libertd (EI Tinga, LI-108 2 Bolivar). i 16649302660 23yh
incluye puente
il Emp.PE-HN{Dv‘SalntaE\ena)-SantaE\ena-Dv‘En\cas-Ehuqu'\bamba-ﬁraqueda-Enrral o e, RN I
Pampas - LD. La Libertad,
Emp. PE-INF(Contumaza) - Cruzgrande - Guzmango - San Benito - LD. La Libertad.
CA-101 [Trama: Andara - Yetdn 0 |Mejorzmienta. 23561802 1
Trame: San Benito- Liman - 0. Lz Libertad {L-101 & Ascope) Wejorzmisnts . ERIRE) !
TOTAL 181,880,622.51
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CUADRO N° 84
LISTADO DE MANTENIMIENTO RUTINARIO Y PERIODICO Y MONTO DE

4

INTERVENCION
MONTO DE
NIVEL DE AfioDE
CODIGO) CAMINCITRAMO PRIORIDAD INTERVENCION IHTEI:JSE:CIUN EJECUCICN
Emp. PE-3WBambamarcal - Choropampa -Fian- L0, Amazonas
Tramo: Bambamarca - Paccha - Chadin Mantimiento Periadica S02,800.00 Z
Tramo: Bambamarca - Chadin - Charopampa-Chimban y Fin- L0, Amazanas Ak | Hanienimierta utngdia | 120360000 5 1.8y
CA-107 1103 2 El Trunfa) Martimiento Periddic 125600000 3
imi i H.20000 34,5781
Trame: Chimbén - Fidn - SantaRosz Mt Futneio 4
Mantimiento Periadico 456,000.00 by
imi nafi B87.172.03 13456831
(103 [Erop. FE-0840SanPablol-Enp, CA-100 D San P g |MlnenimientoRdne '
Martimiento Periddic 156700000 7
ca-107 |Emp. PE-08B (Santa Cruz de Bucchubambal - Ramero Cirea - La Laguna - Tangud 3 HamenirientoPutngio | - 123260000 12618y
Catlhiz -Emp. CA-1001E] Empalme] Mantimiento Periddico 72180000 3
Emp. PE-04 C(Cuyca) - Pimpingas - Pimpingas - Scota - Emp. PE-3M (Cuterva)
Marterimienta Putinario 3% 2.3y5
Trame: Emp. PE-04C [Cuyca) - Pimpi
AT e Mantimienta Perigdico 360 480,00 ¢
e Tramo: SantaPlasa - Fimpingos - Cuyea 4 Mantenimients Futinario B213%.00 83710
Trame: Pimpinigas - Santa Tomés - San Andres - Cuterva HanienrientoFunaio 13,1000 Iy
o ManiinioPeisdico | 12220000 2
imi i 75040000 B.7.5u10
Tramo: Emp. PE-3H (Cuterva) - Séeata - SantaRosa MaienirienoFutnito ’
Mantimierto Periddica 504,000.00 3
Ermp. PE-3M(Bambamarca) - Mtoshaioa - Ramasoucho - Libertad de Pallin-
Ulaguat -Emp. PE-DB B [Calendin).
CA-108 5
Trama: Lte, Prow. (Bambamarca) - Ramascucha Mantenimienta Rutinaria 1885,08.0 4,568 3910
Trama: Llanguat - Celendin Mantimiento Periddica 133272000 1
Ermp. PE-3M (€ Empalme}-San Miguel de Pallaques- Ov. San Pabla - San Greqoria -
Laz Wiejas - LD, LaLibertad (100 a Chepén}
Martenimiento Futinario a7 ] 1
Trame: Emp, PE-3H (El Empalme] - San Miguel de Pl
rama: Emp. mpaime] - San Miguel e Pallaques Heiriero Pt 55658010 2
(A-100 6 |Mantenimierta Futinario 53042 1
Trama: San Miguel e Pallaques - DesviaP
rama: San Miguel e Pallaques - Desvio Pencaya Herriero Pt 5 000 2
Trama: Desvio Pencayn - Las Viejas -0, Lalbertad Mantimienta Periddico B3r0m Z
Rt Emp. PE-3NIE| Empalme] - San Miguel de Pallaques - Mantenimiento Futinaria | 1637264.00 Wrea
Ov. Pencaya - San Greqoria - Las Viejas - LD, LaLibenad Mantimierto Periddioa 1764000 10
imi i 931960.00 13678010
CA-105 [Em.PE-3N e Chigip-Conchin - LePama-Emp PE-3H Choa 7 [Manenmiriofuanai !
Mantimienta Periadizo 1683,380.00 23
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Eap, PE-Cabustal - Unbubanba - L0 Lalbwnsd B Tego, L1083
Bobvarl
B BT 1
7 [Trarmec Besvio dopss - Lyehubamba-Stzcocha BIBH 1
: 156000 4565830
PE-3 (Cafsbambal Uchubamba - L[ Lalbectad
B ; 140400000 7
g, PE-3De Suvna Bera)-Suna By - . Coess ~ Chogibanta -
km-mapm-muwm
2 Marvenimiznio Bsinaio 8.0 3454783
CA<I13 [Teamer Esp PE-SNDh Sarna Bl - Conalpargn =R 800 246
Marenimizens Ruinai 4380000 3450788
T: -L0 Lalbenad
. MamsnoPesidcs | a60000 296
Erp, PE-3NDy Santa Bena) - Santa Blecws - D, Colons - Chugubana -
Reaqueda-Cond Pampas- L0 Lalbenad
; Marvenimienno Rsnaio ZAR00 3459783
Tramo Anda - Yeeda e : F2500 50
CA-101 MarnseimiernoPutinaio | ST4066.00 3459788
7 ligdns
1amor San Berito - Limn - L0 Lalibentad IU-101a Ascope) ; __ 002000 By
Trame: Cniz Grande - Guemangs [ arverimieens Purnso SOMIS 1
g on MymmwricRsve | BOBAT | 1245968940
Maevimirny Peiddico 6030000 370
Erp PE-08 0noncparmpal - Runidn - Chamani - Cospan - Ramdesn -Cepo- L0,
i LaLbentad [Bafos Crimd, L-Y06 aPre. Ochape]
Tramo: Chavopamps -Rournin | Mannerimiznns Rusinaio 53355260 1
Trame: Asuciin-LaPosada [MaeimieenoRirinas | 1E38M 1
PasenmsiesPenndes RBEALLO00
|Mssicimieeso Rnio 15,3023406

CUADRO N° 85

LISTADO DE CONSERVACION VIAL POR NIVELES DE SERVICIO
Y MONTO DE INTERVENCION

Camedor Vst Enp PE-08iChercpanpal - Anrcién - Cogpin

HIAHIG | 234587830
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4.6. Lineamientos para el marco institucional y financiero para la gestién
vial descentralizada

4.6.1 Marco Institucional
La Gestion Vial del Gobierno Regional-Regidn Cajamarca, en lo que se refiere
al Marco Institucional, se orienta dentro de los lineamientos siguientes:

a. La gestion vial departamental, estara a cargo de la Gerencia Regional de
Infraestructura, la Direccién Regional de Transportes y Comunicaciones y
las Direcciones Sub Regionales de Transportes y Comunicaciones de
Chota y Jaén, con una clara delimitacibn de competencias,
correspondiendo las inversiones viales a la GRI, y las actividades de
conservacién vial (Mantenimiento rutinario, Mantenimiento Periddico,
Mantenimiento de emergencia, conservacion vial por niveles de servicio)
a la DRTC y las DSRTC, hasta que el Gobierno Regional de Cajamarca,
establezca una Unica Institucion que se haga cargo de la gestion vial en el
departamento.

b. La gestién vial departamental a cargo de los 6rganos especializados se
caracterizard por una gestion por resultados, donde se privilegie el
empleo de indicadores que midan el avance en el corto, mediano y largo
plazo.

c. Los mecanismos de participacion de la sociedad civil se dard a través del
Consejo de Coordinacién Regional (CCR), organismo que se mantendra
informado sobre el avance en la implementacion del Plan Vial
Departamental Participativo 2011-2020.

d. En la ejecucion de obras viales (Rehabilitacién, Mejoramiento vy
Construccidn) se priorizard la tercerizacién, asi como en la supervision de
las mismas, no descartando la posibilidad que la supervisién se ejecute
con personal nombrado.

e. El mantenimiento rutinario de la red vial departamental, prioritariamente
se ejecutard a través de las microempresas (preferentemente
comunales), para lo cual la Direccion Regional de Transportes y
Comunicaciones y las Direcciones Sub Regionales de Transportes vy
Comunicaciones de Chota y Jaén, complementardn el mencionado
trabajo de conservacidon vial (rutinario, emergencia, perfilado
mecanizado) por administracion directa, para lo cual el Gobierno
regional, implementara con maquinaria y equipo.

f.  Privilegiar los contratos para la gestién y conservacion vial por niveles de
servicio, en la red vial departamental priorizada, que permita mejorar el
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nivel de transitabilidad de las vias, y a su vez el nivel de competitividad de
la zona rural y la inclusién social.

4.6.2 Marco Financiero

A.- El Plan Multianual de Inversiones, del Gobierno Regional de Cajamarca
para los préximos 10 afios requerird de USS 250'787,032.74, de los cuales el
6.10 % (USS 15°302,340.65), corresponden a mantenimiento rutinario, el
7.44% (USS 18°649,120.00), corresponden al mantenimiento periddico, el
13.94% (USS 34'954,949.58), corresponde a la conservacion vial por niveles
de servicio, lo que significa que, las actividades de conservacion vial, que
incluye mantenimiento rutinario, mantenimiento periédico, mantenimiento
de emergencia y relevamiento de informacidn, representa el 27.48%.

En cambio para la construccion y mejoramiento de los caminos
departamentales se requerird de USS 181°880,622.51, que representa el
72.52% del total de la inversion.

B.- El Gobierno Regional atenderd las demandas de construccion,
rehabilitacion y mejoramiento, asi como las necesidades de conservacion vial
(mantenimiento rutinario, mantenimiento periddico, mantenimiento de
emergencia) de la red vial departamental de acuerdo a la disponibilidad de
recursos financieros programados y previstos en el proceso de planificacion
vial departamental participativo, que conlleve por una parte a contar con una
red vial en mejor estado de transitabilidad y por otro lado proteger nuestro
patrimonio vial regional.

c.- En vista que los recursos financieros demandados superan a los recursos
disponibles, se requerird de socios estratégicos, como el Ministerio de
Economia y Finanzas, el Ministerio de Transportes y Comunicaciones, a través
de Provias Descentralizado, el Fondo Binacional Perd — Ecuador, la
cooperacion financiera internacional, los mecanismos de endeudamiento
externo y la ejecucién de obras por impuestos; que nos permitan cumplir con
las propuesta de intervencién plasmadas en el presente Plan y que significa el
desarrollo sostenible del departamento de Cajamarca.

Cajamarca, Octubre del 2011
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ANEXO N° 7
ORGANIGRAMA ESTRUCTURAL DEL GOBIERNO REGIONAL DE
CAJAMARCA
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ANEXO N° 8
ORGANIGRAMA ESTRUCTURAL DE LA DIRECCION REGIONAL DE
TRANSPORTES Y COMUNICACIONES
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