TERMINOS DE REFERENCIA PARA LA CONTRATACION DEL SERVICIO DE
CONSULTORIA DE OBRA PARA LA ELABORACION DEL EXPEDIENTE TECNICO
DE SALDO DE OBRA DEL PIP:

“MEJORAMIENTO CARRETERA CA-103: EM. PE-06B
(SANTA CRUZ DE SUCCHUBAMBA) — ROMERO
CIRCA - LA LAGUNA — TONGOD - CATILLUC - ENMP.
PE-06C (EL EMPALME) - CAJAMARCA” - SALDO DE
OBRA.

Cédigo 95883

Cajamarca, Febrero del 2018
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3.1 TERMINOS DE REFERENCIA
Para la Contratacion del Servicio de Consultoria de obra para la Elaboracién del Expediente:

“MEJORAMIENTO CARRETERA CA-103: EM. PE-06B (SANTA CRUZ DE SUCCHUBAMBA)
— ROMERO CIRCA — LA LAGUNA — TONGOD - CATILLUC - EMP. PE-06C (EL EMPALME)
- CAJAMARCA” - SALDO DE OBRA.

1. AREA QUE REQUIERE EL SERVICIO

Sub Gerencia de Estudios de la Gerencia Regional de Infraestructura del Gobierno Regional
de Cajamarca.

2. FINALIDAD PUBLICA

El Gobierno Regional de Cajamarca venia ejecutando la obra por la modalidad de contrato,
con el objetivo de conseguir una buena transitabilidad para el transporte de carga y
pasajeros desde los mercados de la provincia de Santa Cruz y los mercados distritales de
Catilluc, Tongod y Anexos, en la provincia de San Miguel hacia la ciudad de Cajamarca. Sin
embargo, debido al incumplimiento del contratista se ha resuelto el contrato de ejecucion,
por lo que existe la necesidad de concluir la obra y para lo cual debe contratarse el servicio
de consultoria para la elaboracion del expediente técnico del saldo de obra.

3. ANTECEDENTES

La Sub Gerencia de Estudios del Gobierno Regional de Cajamarca, ha formulado los
presentes Términos de Referencia TDR, que servirdn para seleccionar y contratar bajo la
Ley de Contrataciones del Estado y su Reglamento los Servicios de Consultoria de Obra
para la Elaboracién del Expediente Técnico del Saldo de Obra del PIP: “MEJORAMIENTO
CARRETERA CA-103: EM. PE-06B (SANTA CRUZ DE SUCCHUBAMBA) — ROMERO
CIRCA — LA LAGUNA - TONGOD - CATILLUC - EMP. PE-06C (EL EMPALME) -
CAJAMARCA" — Cédigo 95883.

1. EI PIP fue declarado viable por la OPI Regional con fecha 24 de marzo del 2015, de
acuerdo al Informe Técnico N° 008-2015-GRCAJ-GRPPAT-SGPINPU/MRAP. que
aprueba el estudio de pre inversion a nivel de FACTIBILIDAD', considerando un monto
total de inversién de S/. 93'119,488.32.

Asimismo, la Unidad Formuladora declaré que el PIP es de competencia Regional.

2. El Expediente Técnico detallado fue elaborado por el Consorcio Santa Cruz, de acuerdo
al Contrato N° 002-2012-GRCAJ-GGR. ADP N° 015-2011-GRCAJ., firmado con fecha 02
de enero del 2012, siendo aprobado mediante Resolucién de Gerencia Regional de
Infraestructura N° 026-2015-GR.CAJ/GRI. del 01 de abril 2015.

3. La ejecucién de la obra estuvo a cargo del Consorcio Catilluc, de acuerdo al Contrato N°
002-2016-GRCAJ-GGR. LP N° 002-2015-GRCAJ-PRIMERA CONVOCATORIA, firmado con
fecha 04 de febrero del 2016.

4. La Entidad resolvié el contrato de obra mediante Resolucién Gerencial General Regional
N° 235-2017-GR.CAJ/GGR. del 22 de setiembre del 2017.

5. Con proveido s/n al Oficio Multiple N° 034-2017-GR.CAJ-GRPPAT-SGPINPU. (MAD
3365815), el Sub Gerente de Estudios dispone la elaboracién de los Términos de
Referencia para contratar la consultoria de obra que se encargara de elaborar el
Expediente Técnico Detallado del Saldo de Obra.

6. Con Informe N° 34-2017-GR-CAJ-GRI/SGE-WBB. (MAD 3379961) se solicita informacion
para elaborar los TDR.

El Estudio de Pre Inversion mediante el cual se declar la viabilidad del PIP, forma parte de los TDR del expediente técnico de
saldos de obra. SrEO e
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. OBJETIVOS DE LA CONTRATACION

Objetivo General: Contratar los servicios de un consultor de obra para elaborar el
expediente técnico del saldo de obra en base a las consideraciones técnicas establecidas en
los presentes Términos de Referencia, a fin de continuar la ejecucion de la obra por la
modalidad de contrato a precios unitarios, considerando tratamiento de carpeta bicapa
asfaltica de la carretera Santa Cruz-Romero Circa-La Laguna-Tongod-Catilluc-El Empalme.

Objetivos Especificos:

v' Evaluar los estudios previos existentes y la documentacion referida al avance fisico y los
saldos de obra.

v’ Compatibilizar en campo los estudios previos y la documentacion referida al avance fisico
y los saldos de obra.

v' Actualizar el inventario vial.

v’ Efectuar el replanteo, trazo y estacado definitivo de la via, elaborar los planos
correspondientes.

v" Actualizar los estudios que conformaran el expediente técnico del saldo de obra.

v" Actualizar el estudio de impacto ambiental y obtener la certificacion ambiental del PIP.

v" Elaborar el estudio o plan de afectaciones y compensaciones PACRI.

v Revalidar el estudio de evaluacion arqueolégica y ratificar el CIRA.

v' Efectuar el analisis y gestién de riesgos para la ejecucion de obra.

v' Elaborar el presupuesto del saldo de obra y actualizar el monto de inversion del PIP.

v' Registrar las variaciones y aprobar el expediente técnico del saldo de obra.

.MARCO LEGAL
- Ley N° 30225 — Ley de Contrataciones del Estado.
- Ley N° 30353.
- Decreto Legislativo N° 1341 y Fe de Erratas.
- Reglamento de la Ley de Contrataciones del Estado, aprobado por D.S. N° 350-2015-EF.
- D.S. N° 056-2017-EF.
- Texto Unico Ordenado de la Ley N° 27444, Ley del Procedimiento Administrativo
General.
- Texto Unico Ordenado de la Ley N° 28411, Ley General del Sistema Nacional de
Presupuesto.
- Ley N° 30693- Ley de Presupuesto del Sector Publico para el afio fiscal 2018.
- Ley N° 30694- Ley de Equilibrio Financiero del Presupuesto del Sector Publico para el afio
fiscal 2018.
- Ley N° 27785 — Ley Organica del Sistema Nacional de Control y de la Contraloria General de
la Republica.
- Ley N° 26872 - Ley de Conciliacion.
- Reglamento de la Ley de Conciliacién, aprobado por D.S. N° 014-2008-JUS.
- Decreto Legislativo N° 1071 — Decreto Legislativo que norma el Arbitraje.
- Cbdigo Civil, Aplicaciones para Obras.
- Ley N° 29783, Ley de Seguridad y Salud en el Trabajo.
- Ley N° 274486, Ley del Sistema Nacional de Evaluacion de Impacto Ambiental, aprobado
por D.S. N° 019-2009-MINAM.
- Ley N° 28245, Ley Marco del Sistema Nacional de Gestién Ambiental.
- Reglamento de la Ley Marco del Sistema Nacional de Gestién Ambiental, aprobado por
D.S. N° 008-2005-PCM.
- Ley N° 28611, Ley General del Ambiente.
- Reglamento de Proteccién Ambiental para el Sector Transportes, aprobado por D.S. N°
004-2017-MTC.

- Ley N° 28296, Ley General del Patrimonio Cultural de la Naciéon.




- Decreto Legislativo N° 1198 — Modifica la Ley General del Patrimonio Cultural de la
Nacion.

- Reglamento de la Ley General del Patrimonio Cultural, aprobado por R.S. N° 004-2000-
ED.

- Ley N° 27580 dispone medidas de proteccion que debe aplicar el INC para la ejecucién
de obras en bienes culturales inmuebles.

- Directiva N° 001-2011-EF/68.01, aprobada por RD N° 003-2011-EF/68.01 - Directiva
General del SNIP.

- Decreto Legislativo N° 1252 — Crea el Sistema Nacional de Programacién Multianual y
Gestion de Inversiones, INVIERTE PE.

- Reglamento del D.L. N° 1252, aprobado por D.S. N° 027-2017-EF.

- Directiva N° 001-2017-EF/63.01, aprobada por RD N° 001-2017-EF/63.01 — Para la
Programacion Multianual.

- Directiva N° 002-2017-EF/63.01, aprobada por RD N° 002-2017-EF/63.01 — Para la
Formulacién y Evaluacion.

- Directiva N° 003-2017-EF/63.01, aprobada por RD N° 005-2017-EF/63.01 ~ Para la
Ejecucion de Inversiones Publicas.

. MEDIDAS DE CONTROL DURANTE LA EJECUCION CONTRACTUAL

6.1 CONTROL DEL SERVICIO

a) El consultor firmara el contrato dentro del plazo establecido en las Bases del proceso
de seleccion. .

b) Es obligacion del consultor ejecutar el servicio con el plantel profesional ofertado.
Para el presente servicio aplica totalmente el Art. 162° del Reglamento de la Ley de
Contrataciones del Estado con las penalidades correspondientes.

c) El consultor debe presentar el Plan de Trabajo y el Informe de Reconocimiento en los
plazos establecidos en los términos de referencia TDR.

d) El consultor debera cumplir los plazos de presentacién de Informes, levantamiento de
observaciones, expediente técnico, asi como entrega de informacién seguin lo
establecido en los TDR y en las Bases.

e) El consultor debe elaborar el expediente técnico conforme a los parametros de pre
inversion y los contenidos minimos que se solicitan en los TDR.

f) El consultor y el jefe de estudio deben asistir a la entrega de terreno y suscribir el
Acta respectiva.

g) El jefe de estudio representa al consultor como responsable técnico de la elaboracién
del expediente, no estando facultado a pactar modificaciones al contrato.

h) La participacién del jefe de estudio en la ejecucidon del servicio es permanente a
tiempo completo, en tal sentido si se constata su participacion durante el periodo de
vigencia del contrato en contrato(s) similar(es) con cualquier Entidad publica o
privada, se solicitara su cambio inmediato, aplicandose las sanciones o penalidades
establecidas en los TDR.

El jefe de estudio debera tener disponibilidad para constituirse en el lugar del estudio
las veces que la Entidad lo requiera, sin que ello implique algin pago adicional por
parte de la Entidad.

i) La participacion en el servicio del personal del equipo técnico es concordante con las

incidencias consideradas en la estructura de costos de las Bases y en la oferta del
consultor, las que a su vez tienen correspondencia directa con el Plan de Trabajo y el
cronograma de utilizacién de personal en donde se detallan los periodos de
participacion.
Sin embargo, también es responsabilidad de cada profesional que la informacién
correspondiente a su especialidad tenga la conformidad de la Entidad, por lo tanto su
participaciéon se extendera hasta obtener dicha aprobacién, sin que ello implique
pago adicional por parte de La Entidad.



j) El personal del equipo técnico del consultor debe tener disponibilidad para elaborar el

expediente técnico y ejecutar las labores de campo y gabinete que sean necesarias.
En tal sentido durante el desarrollo del servicio, en el cumplimiento de las acciones
de supervision, seguimiento y control, el supervisor y la SGE podran convocar a fos
integrantes del equipo técnico del consultor para realizar de forma conjunta
inspecciones de campo y gabinete, verificaciones de avance, supervision de pruebas
y ensayos en campo Yy laboratorio, reuniones de coordinacion, las cuales no
necesariamente estaran consideradas en el cronograma de actividades del Plan de
Trabajo.
La inasistencia injustificada a las citaciones convocadas por el supervisor y/o por la
SGE, dara lugar a la aplicacion de la penalidad correspondiente, asimismo en caso
de inasistencia reiterativa en mas de tres (3) oportunidades puede dar lugar a
solicitar el cambio del personal.

k) La sustitucion de integrantes del equipo técnico solicitados por el consultor procede
solo en casos excepcionales por causas de fuerza mayor o caso fortuito
debidamente comprobados?, para lo cual se requiere opinién favorable del supervisor
y del sub gerente de estudios quien elevara la solicitud a la Gerencia General de la
Entidad.

La aprobacion de la Gerencia General se formalizard mediante una resolucion,
dentro de los ocho (8) dias siguientes a la presentacion de la solicitud del consultor a
la SGE®. Transcurrido dicho plazo sin que se emita pronunciamiento se considerara
aprobada la sustitucién.

La sustitucidén de integrantes del equipo técnico solicitados por el consultor, que no
correspondan a casos excepcionales, causas de fuerza mayor o caso fortuito, daran
lugar a la aplicacion de la penalidad correspondiente®. Para la solicitud y la
aceptacion de la Entidad se seguira el mismo procedimiento indicado en el parrafo
anterior.

) Los cambios de personal profesional del consultor, recomendados por el supervisor y
ratificados por la SGE, que tengan origen en el desempefio deficiente, negligente o
insuficiente del profesional en el cumplimiento de sus obligaciones, daran lugar a la
aplicaciéon de la penalidad correspondiente.

m)En todos los casos, que se indican en los literales k) y ), el reemplazante debera
reunir experiencia y calificaciones profesionales iguales o superiores a las del
profesional reemplazado o sustituido; asimismo dichos cambics no irrogaran gastos
adicionales a la Entidad, ni conllevara la modificacion del precio del contrato.

n) En caso que el consultor efectie cambios del personal profesional de su oferta, sin
aceptacién de la Entidad, se dard por no recibido el servicio y se podra dar por
resuelto el contrato y ejecutar la garantia de fiel cumplimiento, sin perjuicio de la
penalidad que por este hecho se establece.

o) Es responsabilidad absoluta del consultor que su personal de campo para el
desarrollo de sus actividades debera observar en todo momento las normas de
seguridad, debiendo estar provisto de los equipos de proteccion personal suficientes.

p) El consultor prestara las facilidades necesarias al supervisor para el cumplimiento de
sus labores que estaran estrictamente relacionadas con el servicio.

q) El consultor coordinara con el supervisor las fechas de ejecucion de los ensayos o
pruebas de campo y gabinete, de acuerdo al Plan de Trabajo y cronograma de
actividades, para que se ejecute la respectiva verificacion.

r) El consultor, cuando la SGE lo solicite, dara informaciéon sobre el avance de la
ejecucion de los estudios, asimismo entregard informacidén preliminar luego del
término de los trabajos de campo y/o en cualquier etapa de la ejecucion de los
estudios.

2 Ver Art. 162 del Reglamento de la Ley de Contrataciones del Estado.

..~ Ver Art. 162 del Reglamento de la Ley de Contrataciones del Estado.
" _TDR Otras Penalidades




6.2

s) El consultor solicitara los pagos ante la SGE, para lo cual cumplidos los requisitos
presentara la Valorizacién correspondiente con la copia del Informe de conformidad
del supervisor. Para el Ultimo pago, ademas adjuntard copia de la Resolucion de
aprobacién del expediente técnico.

t) El consultor presentara a la SGE la liquidacion del contrato segun el procedimiento y
plazos que se establecen en el Art. 144° del Reglamento de la Ley de Contrataciones
del Estado.

SUPERVISOR DEL SERVICIO

La Entidad, a través de la Sub Gerencia de Estudios contratara un consultor para que
realice la supervisién y control de la elaboracién del expediente técnico.

El supervisor y el proyectista son responsables por la adecuada formulacion del
expediente técnico®, conforme al alcance de sus respectivos contratos.

El supervisor debe administrar el contrato de elaboracién del expediente técnico,
coordinar y hacer seguimiento, evaluar y supervisar la elaboracién del expediente
técnico.

El supervisor contard con un equipo de especialistas evaluadores similar al equipo
técnico del consultor proyectista. Los profesionales del equipo de supervision, deben
acreditar titulo profesional y estar habilitados por el Colegio Profesional respectivo. El
supervisor cumplira las siguientes acciones:

a) Realizar la Entrega del Terreno en la fecha que la Sub Gerencia de Estudios lo
disponga, debiendo levantar el Acta de Entrega de Terreno y definir la fecha de inicio
de la elaboracidn del expediente técnico.

Solo en casos de excepcion, la Entidad podra disponer la entrega de terreno a través
de las autoridades locales, los representantes de los beneficiarios o un funcionario de
la Entidad que no sea el supervisor.

b) El supervisor llevard un Archivo del Estudio el cual contendra la documentacion
referente al desarrollo del contrato y del proceso de ejecucion del estudio desde su
inicio hasta su culminacién.

c) El supervisor iniciara sus actividades revisando y tomando conocimiento del contrato,
términos de referencia, bases y documentos generados en el proceso de seleccion
para elaboracion del estudio, asimismo debe tomar conocimiento de la propuesta
técnica y econdmica del consultor proyectista.

d) El supervisor tomara conocimiento del estado actual del PIP, para lo cual revisara y
compatibilizara el estudio de pre inversién con el cual se otorgd la viabilidad, el
expediente técnico aprobado, los documentos, actas, acuerdos producidos durante la
ejecucion de la obra, asi como la documentacion referida al avance fisico y los
saldos de obra.

e) El supervisor controlara el fiel cumplimiento de la oferta técnica y econémica del
consultor proyectista.

f) El supervisor deberd realizar labores de campo y gabinete, hara el seguimiento del
proceso de elaboracion, evaluara el avance, revisara el contenido y calidad técnica,
absolvera consultas formuladas por el consultor proyectista relativas a aspectos
técnicos asi como de administracion del contrato de elaboracion del estudio;

g) El supervisor estd facultado para disponer cualquier medida urgente que permita
cumplir con la ejecucion del estudio de acuerdo al contrato; puede recomendar a la
SGE el retiro o cambio de cualquier integrante del equipo técnico del consultor
proyectista por incapacidad o incorrecciones que, a su juicio, perjudiquen el avance y
la buena ejecucién del estudio; puede rechazar o pedir el cambio de equipos por
mala calidad o por el incumplimiento de la propuesta técnica del proyectista. Su
actuacion se ajusta al contrato, no teniendo autoridad para modificarlo.

5

Ley N° 30225 — Ley de Contrataciones del Estado, Art. 32.- Contrato, numeral 32.7.




h) El supervisor revisara los informes parciales y el expediente técnico, para lo cual
podra convocar al jefe de estudio y/o a los especialistas correspondientes.

i) El supervisor revisard los informes, valorizaciones parciales, valorizacion final,
liquidacién, etc. que presente el consultor proyectista y si no encuentra
observaciones dara su conformidad como requisito para efectuar los pagos
respectivos.

j) El supervisor no dara opinion favorable para el pago sin haber dado la conformidad
del informe respectivo de acuerdo a los requisitos indicados en los TDR del
proyectista.

k) El supervisor no podra dar conformidad para el tramite del Ultimo pago, si antes no se
ha hecho el registro de modificaciones con los Formatos de la Fase de Ejecucion y
se cuente con la resolucién de aprobacién del expediente tecnico.

) El supervisor verificara el cumplimiento del Plan de Trabajo y Cronograma de
Actividades del proyectista, verificard los avances, la ejecucion de los trabajos de
campo y gabinete, utilizacién de recursos (materiales, equipos, especialistas), en
base a dicho cronograma.

m)El supervisor coordinara con el area administrativa de la Entidad, respecto a la
presentacién, renovacion y ejecucién de garantias para cumplimiento del contrato del
proyectista.

n) El supervisor revisara el informe final (expediente técnico de saldo de obra) con el
informe de modificaciones formulados por el proyectista y si cuenta con su
aceptaciéon presentara a la SGE un Informe Preliminar de Conformidad del
expediente técnico, en el cual debe recomendar que se efectie el registro de
variaciones para lo cual adjuntara los formatos de la fase de ejecucion respectivos.

o) El supervisor emitira su informe final de conformidad del expediente técnico, despues
de haberse efectuado el registro de variaciones y de los Formatos de la Fase de
Ejecucion, recomendando su aprobaciéon mediante Resolucion.

p) El supervisor y el proyectista coordinaran con la SGE y la UF en caso se requiera
efectuar correcciones al expediente técnico, complementar informacién o presentar
estudios adicionales, antes de efectuar el registro de variaciones.

q) El supervisor, cumplira el procedimiento de recepciéon y conformidad del servicio
establecido en los presentes TDR, debiendo formular el Acta de Entrega-Recepcion
del expediente técnico, la cual serd firmada por el consultor proyectista, el Sub
Gerente de Estudios y el supervisor.

7. ALCANCES Y DESCRIPCION DE LA CONSULTORIA (CARACTERISTICAS TECNICAS)
7.1 ALCANCE GENERAL DEL SERVICIO

El alcance del servicio contempla la elaboracion del expediente técnico detallado del

saldo de obra para el mejoramiento de la carretera departamental cuyo punto de inicio

es en la localidad de Santa Cruz de Succhubamba une las localidades de Romero

Circa, La Laguna, Tongod, Catilluc y tiene su punto de llegada en el lugar denominado

El Empalme (cruce con la carretera Cajamarca - Bambamarca), haciendo una longitud

aproximada de 62.008 Km. de via a intervenir.

a. Considerando que los proyectos de inversién son sensibles al incremento de los
costos de inversion, es necesario que el estudio definitivo concuerde en lo posible
con el costo de inversién de la alternativa recomendada en el estudio de pre
inversién aprobado con el propésito de no afectar la rentabilidad del proyecto.

b. El disefio se realizara en estricto cumplimiento del Manual para el Disefio Geométrico
de Carreteras, vigente DG-2014.

c. Para el desarrollo del estudio se considera como obras de arte la construccion de
pontones y puentes con luces menores a 12.00 m. Para el caso de puentes con luces
mayores a 15.00 m. deberan elaborarse TDR especificos.

d. El consultor, cualquiera sea el nivel del estudio de impacto ambiental, desarrollara el
estudio o plan de afectaciones y compensaciones PACRI, sobre afectacion de
predios por donde pasara la via incluyendo la faja de dominio de acuerdo a la



categoria y normativa vigente, lo cual también incluird el saneamiento fisico legal

para el uso y explotacion de material de canteras, uso de areas para DME, areas

para campamento, patio de maquinas, etc.

El costo por las afectaciones, por la explotaciéon de materiales, por el uso de areas de

terreno, serd adecuadamente calculado e incluido en el presupuesto de la obra.

e. El consultor dispondra del personal profesional y técnico, asi como los recursos
necesarios propuestos para la elaboracion de los estudios, con la calidad, precisién y
costo necesario en el plazo establecido, debiendo tener en cuenta lo siguiente:

» La descripcion de los alcances del servicio no es limitativa; en lo que considere
necesario, el consultor podra ampliar o profundizar el servicio, sin variar el monto
de su propuesta, siendo responsable de todas las investigaciones de campo,
trabajos de gabinete y estudios que realice.

» El consultor es directamente responsable de la calidad de los servicios que preste
y de la idoneidad del personal a su cargo, asi como del cumplimiento de la
programacion, logro oportuno de las metas previstas y adopcion de las
previsiones necesarias para el fiel cumplimiento del contrato, en el plazo otorgado.

e Para fines del servicio, el consultor dispondra de una organizacion de
profesionales especialistas, técnicos, administrativos y personal de apoyo, los
cuales contaran con todas las instalaciones necesarias para garantizar su
permanencia en la zona del estudio, asi como los medios de transporte y
comunicacion para cumplir eficientemente sus obligaciones.

» Los profesionales que conformen el equipo del consultor serédn responsables
directos de las investigaciones de campo y gabinete que les compete, por
especialidad; lo que permitira cumplir con las exigencias del estudio en los plazos
establecidos.

e Los profesionales en mencidn, deberan participar de una reunién de coordinacion
previa al inicio y las que sean necesarias durante el desarrollo del estudio, con la
finalidad de detallar el procedimiento de trabajo a seguir.

» El consultor debera contar en la zona de trabajo, obligatoriamente, con el personal
y el equipamiento ofertado en su propuesta.

» Para el disefio se utilizaran programas de computo "software" de disefio vial, que
cuenten con reconocimiento internacional y/o nacional para su utilizacion. Estos
programas deben producir archivos capaces de ser importados y reproducidos.

e El| consultor entregara en archivos digitales editables toda la informacion
correspondiente a los informes parciales y final del estudio, en forma ordenada y
con una memoria explicativa, indicando la manera de reconstruir totalmente
dichos informes.

* Todo calculo, aseveracién, estimacion o dato, debera estar justificado en lo
conceptual y en lo analitico; no se aceptaran estimaciones o apreciaciones sin el
debido respaldo.

e El consultor sera responsable ante la Entidad de todos los trabajos y estudios que
realice, en cumplimiento de los presentes términos de referencia.

7.1.1 Trabajos a ejecutar por el consultor

v' Evaluacion general del expediente técnico con el cual se estd ejecutando la obra,
de los estudios que lo conforman y de los trabajos ejecutados con la finalidad de
garantizar el buen funcionamiento de éstos, de no ser asi se deberan incluir en el
expediente técnico del saldo de obra para corregirlos.

v' Formular el expediente técnico detallado del saldo de obra para su ejecucion por la
modalidad de contrato a precios unitarios. '

v" Actualizar el inventario vial.

v' Actualizar el estudio topografico, efectuar el trazo definitivo consistente en el
replanteo y estacado del eje de acuerdo a los planos del expediente técnico, de ser
necesario considerar algunas modificaciones éstas deberan ser justificadas, deben




ser viables técnica y legamente, y saneadas conforme al plan de afectaciones y
compensaciones PACRI.

v Elaborar los planos definitivos del eje trazado, secciones transversales, disefio
geométrico, obras de arte, sefializacion, estructuras especiales, etc.

v En el disefio geométrico se debe contemplar que la clasificacion de la via
corresponde a una carretera departamental, y se respetaran los parametros de la
viabilidad y las normas técnicas del sector transportes vigentes DG-2014..

v Actualizar o revalidar el estudio de trafico concordante con los parametros de pre

inversién y categorizacion de la via.

Actualizar el estudio de hidrologia, hidraulica y drenaje.

Actualizar el disefio y célculo de obras de arte, concordante con el inventario vial

actualizado.

v Elaborar el estudio o plan de afectaciones y compensaciones PACRI, para lo cual la
Entidad le entregara una (1) copia del “Expediente de viviendas afectadas en la
ejecucion del Proyecto” aprobado con RGRI N° 029-2017-GR.CAJ/GRI. del 16-03-
2017. Incluir las afectaciones y servidumbres por ampliacién de via, reubicacion de
postes, lineas de electrificacion, redes de agua y desagte, formalizar acuerdos para
pago de canon de canteras, uso de areas para botaderos DME, etc.

v Actualizar el estudio geoldgico geotécnico de acuerdo al trazo definitivo del eje,

incidir en la clasificacion del terreno relacionado con el mejoramiento de suelos.

Actualizar el disefio de pavimentos, base y sub base.

Actualizar el estudio de estabilidad de taludes de acuerdo al trazo definitivo del eje,

efectuar las modificaciones que sean necesarias.

v Actualizar el estudio de canteras, depdsitos de material excedente DME

(botaderos), fuentes de agua, etc. a fin de confirmar la ubicacion, capacidad de

produccioén y libre disponibilidad.

Actualizar el estudio de sefializacién y seguridad vial.

Actualizar las especificaciones técnicas y calcular los metrados de saldo de obra.

Elaborar el presupuesto y valor referencial del saldo de obra, asimismo el monto de

inversion del proyecto. Debe incluir los saldos de metrados, partidas nuevas

requeridas y utilizara precios actualizados sustentados con las respectivas
cotizaciones de los insumos de obra.

v Actualizar la programacion de obra, cronogramas y calendarios de adquisiciones.

v Actualizar el Estudio de Impacto Ambiental, categorizar el nivel de estudio,
actualizar el Plan de Manejo Ambiental, gestionar y obtener la Certificacion
Ambiental.

v Revalidar o actualizar el estudio de evaluacion arqueologica para ratificar el CIRA,
considerando de ser el caso las nuevas areas que seran incluidas y/o afectadas por
el proyecto (Canteras, DMEs, etc.).

v Efectuar el Analisis de Riesgos y elaborar los formatos, como parte del expediente
técnico, conforme a la Directiva N° 012-2017-OSCE/CD Gestion de Riesgos en la
Planificacién de la Ejecucion de Obras, y sus modificatorias.

v Elaborar el Informe de Variaciones para solicitar el registro en los Formatos de la
Fase de Ejecucion, dispuestos en la Directiva 003-2017-EF/63.01 Directiva para la
ejecucion de inversiones publicas en el marco del sistema nacional programacion
multianual y gestion de inversiones (invierte.pe).
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Los alcances del servicio incluyen las especificaciones y disposiciones
correspondientes a cada componente (item o estudio) del expediente técnico del saldo
de obra, los cuales se deben ejecutar como parte del servicio conforme se detalla en el
presente capitulo®.

7.1.2 Fuentes de Informacion y revision de antecedentes

TDR, Item 7. Alcances y descripcion de la consultoria (caracteristicas técnicas)



e e no

. El consultor debera revisar y evaluar toda la informacion con los antecedentes que

la Entidad ponga a su disposicion y otros documentos que pueda solicitar y
consultar en el MTC, Direccidén Regional de Transportes, Gobiernos Locales U otros
Organismos Publicos o Privados.

. La Entidad entregara al consultor los siguientes documentos:
. Estudio de Pre Inversidn con el cual se declaré la viabilidad del PIP’, conformado

por los siguientes documentos:

Estudio de Pre Inversion a nivel de Factibilidad.

Informe de Evaluacién del Estudio de Pre Inversion: Informe Técnico N° 008-2015-
GRCAJ-GRPPAT-SGPINPU/MRAP.

Declaracion de Viabilidad — Formato SNIP 09, de fecha 24-03-2015.

Ficha de Registro del Banco de Proyectos — Formato SNIP-03.

. Expediente Técnico aprobado y resolucién de aprobacion, con el cual se esta

ejecutando la obra.

Documentos y/o Actas suscritos por los responsables de la ejecucion y la
supervision de obra certificados por autoridad legal (notario, juez de paz, u otro):
Hoja de presupuesto de obra con el Avance Fisico por partidas con los metrados
ejecutados y los saldos por ejecutar.

Inventario y ubicacién de saldos de insumos de obra: materiales, equipos,
herramientas, los cuales se tengan que considerar en el expediente técnico del
saldo de obra.

Fotografias del estado actual de la obra.

Cuadro de la ejecucion financiera del proyecto conteniendo la siguiente informacion:
Avance financiero del proyecto.

Monto total de la inversién ejecutada hasta la fecha.

Informe del avance fisico de obra, con la descripcién detallada del avance general
de la misma, indicando el nivel que han alcanzado los trabajos ejecutados hasta el
momento del corte del contrato, siempre que hayan sido aprobados por el
supervisor y la Entidad.

. Informe de evaluacion general del expediente técnico efectuado por el supervisor

de la obra, con el dictamen sobre el nivel de confiabilidad de los estudios que lo
conforman y la descripcion de las partidas nuevas y los trabajos que se requieren y
que no hayan sido consideradas en el expediente técnico aprobado.

. Expediente de viviendas afectadas en la ejecucién del Proyecto, aprobado con

RGRI N° 029-2017-GR.CAJ/GRI. del 16-03-2017.

. Documentos, actas o acuerdos que se hayan formalizado durante la ejecucion de la

obra y que se tengan que considerar para la elaboracion del expediente técnico del
saldo de obra.

7.1.3 Coordinacion y consultas

v' La coordinacién y consultas entre el consultor y la Entidad durante el desarrollo del

estudio, se cumplirén por intermedio del Jefe de Estudio, el Supervisor del estudio y
la Sub Gerencia de Estudios.

El jefe de estudio representa al consultor y dirige el equipo técnico conformado por
los especialistas responsables de desarrollar el estudio.

El supervisor representa a la Entidad, conduce las acciones de supervision,
evaluacion y seguimiento del estudio mediante su respectivo equipo de evaluadores
cuyas especialidades son similares a las del equipo técnico del consultor.

Las veces que sean necesarias, el consultor y/o el supervisor podran tener
reuniones de coordinacién con las unidades que dependen directamente de la
Entidad y tienen relacién directa con el desarrollo del proyecto: Unidad Ejecutora
UE-GRI, Sub Gerencia de Estudios, Direccién Regional Sectorial, Unidad
Formuladora UF que declaré la viabilidad del proyecto. T
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Se entregara el Estudio de Factibilidad en versién magnética.



v Coordinacién con terceros: Se hara la revision y verificacion en campo de la
informacion recibida, que permita la posterior culminacién de gestiones iniciadas
para precisar el nivel de intervenciéon y solucionar problemas que pudieran
presentarse al inicio de las actividades del proyectista, para ello el consultor y/o el
supervisor por intermedio y con apoyo de la Entidad, podran concretar
coordinaciones con otras entidades o dependencias vinculadas directa o
indirectamente al area del proyecto como son: Gobiernos Locales, Direccion
Regional de Cultura (Ex INC), Autoridad Nacional del Agua ANA, Comités u
Organizaciones de Base locales y otras, de las cuales se obtendré la informacion y
documentaciéon correspondientes a fin de preveer y programar actividades
complementarias que pudieran presentarse por contingencias no previstas.

7.1.4 Disponibilidad de terreno para los estudios

El consultor debe verificar las condiciones de disponibilidad fisica y de uso del terreno
en donde se va a ejecutar el estudio, documentacion que debe formar parte del
estudio de pre inversion; en caso contrario para dar inicio a la elaboracién del estudio,
el consultor debera gestionar y obtener dicha documentacién y autorizaciones con el
apoyo de la Entidad y de los Gobiernos Locales.

La documentacién y autorizaciones obtenidas pasaran a conformar el expediente
técnico.

7.1.5 Permisos adicionales

El consultor hara el seguimiento, coordinaciones, preparacién y presentacion/tramite
de los documentos o expedientes necesarios ante las entidades administradoras del
servicio, Gobiernos Locales, Ministerio de Cultura-Direccién Regional (Ex INC),
INDECI, y otras entidades, para la obtencién de documentacion adicional que se
requiera (licencias, autorizaciones, permisos, servidumbres, y similares, certificados,
constancias, etc.).

De requerirse el pago de tasas, costos de revision, etc. relacionados al(los) tramite(s)
arriba mencionados, que no estén dentro de los alcances del servicio, el consultor
debera informar a la Sub Gerencia de Estudios oportunamente, para que ésta gestione
el pago correspondiente a cargo de la Entidad.

7.1.6 Reconocimiento de terreno, evaluacidon y compatibilizaciéon de los estudios previos
El consultor al inicio del servicio debera realizar el reconocimiento de la zona del
estudio, efectuara la evaluacion y compatibilizacién en campo del estudio de pre
inversién y del expediente técnico de obra, hara la recopilacién y levantamiento de
informacién para elaborar el expediente de saldos de obra y de ser el caso para
proponer las correcciones necesarias.

El consultor presentara el Informe de Reconocimiento y Compatibilizacion como
méximo a los diez (10) dias calendarios posteriores a la entrega de terreno. El
contenido del informe basicamente debera abordar los siguientes aspectos:

a) Descripcién de la zona donde se ejecutara el proyecto, identificando la poblacion
que sera beneficiada directa e indirectamente, asimismo de los centros poblados
con indicacién de nombres, distancias, altitudes, vias de comunicacién, accesos,
tiempos de viaje, etc.

b) Descripcion del estado actual de la obra, en base al recorrido de la carretera y el
levantamiento de un inventario de la infraestructura del proyecto.

c) Descripciéon de la participacién de los involucrados, principaimente del nivel de
aceptacion de la poblacion para la ejecucion del proyecto en la fase de inversion
(estudios y obras) asi como en la fase de operacion y mantenimiento, confirmacion
del cumplimiento de los compromisos asumidos segun las actas que presenta el
estudio de pre inversién.



d) Analisis de la necesidad de gestionar o actualizar permisos y autorizaciones para el
acceso temporal a las propiedades, para uso de servidumbres temporales o
provisionales, uso de accesos para abastecimiento de insumos, durante la
ejecucion de los estudios, precisando los casos que se requiera la intervencion de
las autoridades locales, Municipalidades, Gobierno Regional.

Asimismo para la obtencion de permisos para utilizar servidumbres temporales o
provisionales para acceder y abastecer de materiales, equipo, mano de obra, etc.
durante la etapa de ejecucion de la obra.

e) Aspectos preliminares a considerar para la elaboracién del estudio de afectaciones
y compensaciones PACRI, a fin de formalizar la disponibilidad de los terrenos que
vayan a ser afectados con la ejecucion de la obra (apertura de via, construccion de
obras de arte, otras estructuras, etc).

f) Informacion acerca de costos, abastecimiento y transporte de materiales y
agregados para la obra, distancias a los lugares de abastecimiento, proveedores,
disponibilidad de mano de obra y otros.

g) Aspectos preliminares sobre el impacto ambiental que originara la ejecucién del
proyecto, en base a la normativa y manuales sobre impacto ambiental para obras
viales.

h) Definir los niveles de coordinacion que se estableceran entre el Gobierno Regional,
el consultor de los estudios, los Gobiernos locales involucrados, los beneficiarios, la
poblacion y autoridades locales u otras entidades, durante la elaboracion de los
estudios.

i) Conclusiones y Recomendaciones, a considerar para la elaboracion del expediente
técnico de saldo de obra.

Teniendo en cuenta que el proyecto debe desarrollarse en base a los parametros
del estudio de pre inversidon, en caso el consultor recomiende cambios o
modificaciones en la(s) meta(s) propuesta(s) debido a que la situacion real
encontrada difiere de la indicada en la pre inversién o por cualquier otra razoén
debidamente fundamentada, éstos sélo procederan una vez que sean evaluados y
aprobados por la Entidad a través de la Unidad Formuladora UF y la Sub Gerencia
de Estudios SGE.

Para las modificaciones el consultor debera tener en cuenta los usuarios finales que
tendra el proyecto, debiendo adecuarse a sus necesidades reales; pero siempre en
el marco de las normas vigentes para este tipo de proyectos.

El Informe de reconocimiento y compatibilizacién es requisito para la evaluacién del
Informe N° 1y del pago correspondiente al consultor.

La demora en la presentacion del Informe seré penalizada por cada dia de atraso
segun los montos que se indican el rubro de otras penalidades de los presentes TDR.
La no presentacion ocasiona que la Entidad considere como no presentado el Informe
N° 1y por lo tanto se aplicaran las sanciones establecidas en los TDR y resolver el
contrato.

7.1.7 Plan de Trabajo del estudio
Con la finalidad de cumplir con la elaboracién del estudio dentro del plazo previsto, se
considera necesario que el consultor, en base a estos TDR, presente a los siete (7)
dias calendario posteriores a la firma del contrato, un Plan de Trabajo que contenga la
siguiente informacién y documentacion:

a) Metas y objetivos a alcanzar

b) Recursos necesarios

¢) Actividades para alcanzar las metas y objetivos

d) Responsable por actividad

e) Programacion de actividades -
v" Diagrama de barras mostrando las tareas a realizar y las metas a c mphr



v" Programaciéon PERT-CPM (utilizando el Ms Project) mostrando los tiempos de
ejecucioén de las tareas a realizar y las metas a cumplir.

v' Programa de asignacion de recursos de personal para el desarrollo del servicio,
que debe comprender el programa de cada Especialista hasta el nivel de
microactividad, sefialando el desarrollo de sus actividades de campo y gabinete
por separado, indicandose fecha de inicio y término de cada actividad, sub
actividad, tarea, subtarea, etc., las que deben ser totalmente concordantes con
las exigencias de los TDR.

v Programacion calendarizada de los recursos materiales y equipos a ser
utilizados en la prestacion de los servicios que utilizara cada especialista.

La programacion se efectuara utilizando el software Ms Project, en base a dias
calendario e indicar claramente el tiempo de duracion de cada tarea dentro del
plazo establecido.

f) Riesgos advertidos

El Plan de Trabajo es requisito para la evaluacién del Informe N° 1 y del pago
correspondiente al consultor.

La demora en la presentacion del Plan seré penalizada por cada dia de atraso segin
los montos que se indican el rubro de otras penalidades de los presentes TDR.

La no presentacion ocasiona que la Entidad considere como no presentado el Informe
N° 1y por lo tanto se aplicaréan las sanciones establecidas en los TDR y resolver el
contrato.

7.1.8 Definicién de estudio similar
Para fines de la ejecucion de la presente consultoria, se consideran estudios similares a
los Estudios Definitivos o Expedientes Técnicos detallados para la rehabilitacion,
mejoramiento y/o construccién de carreteras a nivel de afirmado, asfaltado o pavimentos
€conomicos.

7.2 INVENTARIO VIAL

El consultor hara el levantamiento de datos de campo y gabinete con la informacion
disponible, hara la descripcion y el inventario detallado del camino, indicando todos los
puntos notables y puntos criticos como: derrumbes, baches, aguajales, curvas de volteo
con sus datos de radio y curvatura, zonas de erosidén de taludes, cruces de agua,
alcantarillas existentes, puentes y pontones existentes etc.; se indicaran las progresivas
correspondientes, el estado actual y las soluciones técnicas propuestas. El consultor
debera utilizar una Ficha de Inventario Vial, la cual debera ser aprobada por el
supervisor y la sub gerencia de estudios.

Se indica, que se ha verificado que por la topografia que presenta la zona objeto del
presente estudio, no se evidencia sectores de la via que ameriten la construccion de
puentes.

7.3 ESTUDIO DE TRAFICO

e ldentificacion de "tramos homogéneos" para la demanda de trafico.

o La ubicacién de las estaciones de trafico (asi como de cobertura, en caso de ser
necesario), debera ser acordada con La Entidad y/o el Evaluador. Los conteos de
trafico en estaciones cuyo nimero minimo por cada tramo homogéneo sera de uno.
El conteo se realizara durante un minimo de 7 dias consecutivos y durante 24 horas
por cada estacién, los que seran volumétricos y clasificados por tipo de vehiculo,
segun horas, dias, periodo; complementariamente, de ser el caso, se analizara y
evaluara la informacién existente en otras estaciones de conteo que se encuentren
dentro del area del proyecto.

e Con los correspondientes factores de correccion (horario, diario, estacional), se
obtendra el Indice Medio Diario Anual (IMDA) de trafico que corresponda a cada
tramo homogéneo de demanda por tipo de vehiculo y total.
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* Encuestas de origen y destino (O/D), por un minimo de 36 horas en la estacion mas
representativa de cada tramo y durante 12 horas por dia (3 dias consecutivos). La
encuesta incluira tipo de carga transportada, nimero de pasajeros, combustible
utilizado, detalles sobre el vehiculo (tipo, marca, modelo, afio, nimero de asientos,
numero de ocupantes, tipo de combustible, peso vacio, peso seco, carga util); y
configuracion de matrices de viaje por origen y destino y por tipoc de vehiculo.

* Censo de carga por tipo de vehiculo pesado y por eje (camiones y buses). El censo
se efectuarad durante 4 dias y un minimo de 12 horas cada dia (turno dia y noche)
hasta completar dos dias, a los efectos de obtener las cargas, factores de carga
reales actuantes sobre el pavimento, la presién de llantas para obtener el factor de
ajuste a los factores de carga y el factor carril y direccional de carga que permita
determinar, para el disefio de pavimentos, el nimero de ejes equivalentes de 8.2 TN
y el numero de repeticiones de EE para el periodo de disefio asi como la
composicidn del trafico. Se incluira un analisis de los problemas de sobrecarga. Para
calcular los factores de carga se debe emplear el método de AASHTO.

» Velocidad promedio de circulacion por tipo de vehiculo, por tramo homogéneo;
andlisis del impacto que diversas velocidades de disefio tendrian sobre la demanda,
por tipo de vehiculo.

» Se analizara la posibilidad de cambios cualitativos en la composicion de la demanda
vehicular, debido a la nueva velocidad proyectada (por ejemplo, aparicién de
servicios de transporte de pasajeros en vehiculos de mayor nimero de asientos
(buses) o camiones de mas de 3 ejes o de mayor capacidad).

» Tiempos de viaje entre origen-destino, por tipo de vehiculo.

» El estudio de trafico incluira ademas, el analisis de la demanda del transporte publico
y transito no motorizado (peatones, ciclistas, arreo de ganado), identificacién de
centros de demanda como escuelas, mercados, paraderos, zonas de carga y
descarga de mercaderia, etc.

e Situacion existente en zonas urbanas y sus accesos.

» Suficiencia y capacidad de la infraestructura vial existente y proyectada para atender
la demanda esperada.

e Seguridad de viaje y de la poblacion. Impacto de la condicién de viaje en zona
urbana respecto de la funcionalidad de la carretera.

* Diferenciara los flujos locales de los regionales, estableciendo tasas de crecimiento
para cada categoria de vehiculo y para todo el periodo bajo analisis, debidamente
fundamentado segun corresponda, en tendencia historica o proyecciones de caracter
socioecondémico (PBI, tasas de motorizacion, proyeccion de la poblacién, evolucion
del ingreso, etc.).

* Proyeccion de la demanda de trafico por cada tipo de vehiculo, considerando la tasa
anual de crecimiento calculada y debidamente fundamentada, segun corresponda a
la tendencia histérica o proyecciones de caracter socioecondémico (PBI, tasas de
motorizacion, proyecciones de la poblacién, evolucion del ingreso, etc.) y el trafico
que se estima luego de la pavimentacidn, identificando el transito normal o existente,
el generado o inducido y el transito derivado o desviado por tramos homogéneos del
transito. El consultor presentard las metodologias, criterios o modelos empleados
para el calculo y proyecciones del transito normal, generado y derivado.

* El contenido minimo del Estudio de Trafico se indica en el Anexo 5 de los TDR.

ESTUDIO TOPOGRAFICO - Georeferenciacion y Levantamiento Topogréfico

La georeferenciacion se hara estableciendo puntos de control geografico mediante
coordenadas UTM con una equidistancia aproximada de 10 Km. ubicados a lo largo de
la carretera. Los puntos seleccionados estaran en lugares cercanos y accesibles que no
sean afectados por las obras o por el tréfico vehicular y peatonal. Los_puntos seran
monumentados en concreto de manera fija, asegurando su permanencia en el;fenreno.




El sistema de referencia sera Unico para cada proyecto y todos los trabajos topograficos
necesarios para ese proyecto estaran referidos a ese sistema. Se utilizara coordenadas
planas (topograficas) en vértices de coordenadas UTM. Las cotas o elevaciones se
referiran al nivel medio del mar.

El método utilizado para orientar el sistema de referencia y para ligarlo al sistema UTM
del IGN se describiran en la memoria descriptiva.

Para efectos de la georeferenciacion, debe tenerse en cuenta que el Peru esta ubicado
en las zonas 17, 18, 19 y en las bandas M, L, K, seglin la designacién UTM. El elipsoide
utilizado es el World Geodesic System 1984 (WGS-84).

7.4.1 DEFINICION DEL AREA A LEVANTAR
a) Se definira el area a levantar, considerando la longitud del proyecto y el ancho

b)

c)

suficiente para poder efectuar variantes, siendo el minimo aceptable de 30 metros a
cada lado del eje preliminar. La definicion del area a levantar debera estar
coordinada en conjunto con los especialistas a cargo de la elaboracion del estudio
especialmente los de Hidrologia y Geologia. De existir cambios en el eje planteado
que originen variantes, el consultor serd responsable al no haber definido
adecuadamente al inicio la zona del levantamiento.

En lugares en donde el eje actual de la carretera ha sido modificado debido a la
construccion de pases provisionales se debera de considerar ademas el trazo del
alineamiento original de la carretera.

Se efectuara un registro de las propiedades que seran afectadas por el trazo de la
via y asimismo de las que se encuentren dentro del derecho de via. En caso de
afectar edificaciones o terrenos de propiedad privada, se efectuaran levantamientos
topograficos complementarios y se elaboraran los documentos técnicos de
identificacion, segun la Ley General de Expropiaciones y su Reglamento, que
permitan a la Entidad iniciar los procesos para la expropiacion de los predios,
edificaciones y/o terrenos, afectados.

d) El inicio del tramo, de acuerdo al estudio de factibilidad corresponde a la carretera

CA-103 y se encuentra ubicado en el punto de Empalme PE-06B en la ciudad de
Santa Cruz de Succhubamba.

e) El final del tramo, de acuerdo al estudio de factibilidad corresponde a la carretera

CA-103 y se encuentra ubicado en el punto de Empalme PE-06C en el lugar
denominado EI Empalme (margen izquierda de la carretera Cajamarca-
Bambamarca).

7.4.2 CONTROL GEODESICO Y POLIGONALES AUXILIARES
a) Se debera monumentar estratégicamente los puntos de control horizontal y vertical

mediante hitos geodésicos, empleando el sistema de referencia global WGS84 y
enlazados al SIRGAS del IGN, los cuales se mediran con GPS estacionario de
doble frecuencia estableciendo pares de puntos separados a distancias no mayores
a cinco kilometros, la distancia de separacion horizontal de cada punto y su
correspondiente par no sera menor de 300 metros. La precision de estos trabajos
esta reglamentado por las normas del IGN.

El levantamiento de las poligonales auxiliares deberan estar enlazadas a los citados
hitos geodésicos. Para el cdlculo de las coordenadas de los vértices de las
poligonales auxiliares, previa compensacion de errores, utilizando como referencia
la proyeccion local o topografica de las coordenadas UTM de los hitos geodésicos.
La medida de los lados de las poligonales auxiliares, seran realizadas Unicamente
con estacion total, no se permitira la medicién de puntos de la poligonal con equipos
GPS. La medicién de angulos y distancias de los vértices sera por el método de
repeticion, anteojo directo e inverso. Se compensaran todas las poligonales
auxiliares verificando la tolerancia lineal de 1/10000 y una tolerancia angular de 10°
Vn (n= numero de vértices).



d) La nivelaciéon de los hitos geodésicos, vértices de las poligonales auxiliares y BMs
debera ser geomeétrica, cerrada de ida y vuelta, con precisién de 0.012 VK metros,
donde K esta expresado en kildmetros.

e) Los vértices de las poligonales (Pls de la poligonal de apoyo y de la definitiva del
eje del disefio geométrico) deberan ser replanteados y monumentados con hitos de
concreto en concreto y estardn protegidos y georeferenciados. La dimensién
minima de los blogues de concreto serdn de 0.20m x 0.20m x.0.30m.

Las referencias pintadas adecuadamente y monumentadas en concreto o en puntos
inamovibles se ubicaran fuera del area de las explanaciones, permitiendo una facil
ubicacion y replanteo de los Pls.

f) Se presentaran planos topograficos que muestren los hitos geodésicos, BMs,
poligonales auxiliares (principales y secundarias), caminos existentes, rios,
poblados y demas obras de arte existentes conjuntamente con las curvas de nivel
maestras a escala apropiada para su facil ubicacion en el terreno.

g) Se presentara ademas la relacion de hitos geodésicos, puntos de las poligonales y
BMs en coordenadas topograficas y UTM.

7.4.3 RED DE PUNTOS:

a) Debera establecer una red de puntos, ubicados a distancias no mayores a 10
metros, o menores en caso de existir variaciones en el relieve del terreno.

b) Mediante estacién total de 2 a 5 segundos de precisién, se mediran angulos,
distancias y cotas, a los puntos de la red, para su representacion con las tres
coordenadas (N, E, Z) y descripcion de los mismos si fuera necesario. En el caso
de existir puntos inaccesibles, el levantamiento se ejecutard mediante el sistema
laser, incorporado a la estacién total.

c) Se elaborara la red de puntos TIN (Triangulated Irregular Network), que se utilizaran
para generar las curvas de nivel. La ubicacién y densidad de los puntos, puede ser
verificada mediante el TIN.

d) La nivelacién de BMs se cerraran cada 500 metros con una precisién de 0.012 m/K,
colocandose asimismo un Bench Mark (BM) con monumentaciéon de concreto cada
500 metros en lugares debidamente protegidos, fuera del alcance de los trabajos y
referidos a puntos inamovibles. Se adjuntara al estudio registro fotografico y croquis
de ubicacién de cada uno de los BM's, ademas presentara, la verificacion de cierre
de cada BM.

e) Se incluyen los levantamientos topograficos requeridos para el disefio de puentes,
muros, obras de arte, areas afectadas, areas de fuentes de materiales, botaderos,
etc.

f) En los cauces de rios, cursos de agua menores y de huaycos que atraviesan el
trazo vial, se efectuaran los levantamientos topograficos necesarios para disefiar
los puentes, obras de drenaje y obras de arte complementarias, materializando
poligonales auxiliares a lo largo del cauce hasta una longitud de 300 metros agua
arriba y 300 metros aguas debajo del eje de la carretera, las mismas que seran
niveladas y a partir de las cuales se obtendran secciones transversales al cauce.

g) Para los cauces mayores donde se proyecten puentes, se levantara en una longitud
no menor de 300 metros aguas arriba y 300 metros aguas abajo del eje. Para los
demas cauces donde se proyecten pontones, badenes u otras estructuras, el
levantamiento deberd cubrir una longitud de hasta 200 metros aguas arriba y aguas
abajo.

h) Se presentara informacién topografica de los cauces donde se producen erosién de
riberas que afectan o puedan afectar a la via.

i) Se realizara un inventario de todas las obras de arte, alcantarillas, pontones, muros
de contencién, etc. indicando su ubicacién, diametro, dimensiones, las cotas de
fondo a la entrada y salida y se definiran las obras complementarias que se
requieran.




j) Se ubicaran los centros de concentracién de habitantes, tales como mercados,
escuelas, postas sanitarias, municipalidad, plaza mayor, ferias, etc. hasta 200
metros a cada lado del eje de la via.

k) En las zonas urbanas la topografia debera incluir todos los detalles existentes,
incluyendo cotas, veredas, lineas de fachada, tapas de buzones, postes, etc. Los
planos en planta de los poblados atravesados por la via se presentaran a escala
1:500 con curvas de nivel cada 0.50 metros, en una faja minima de 100 metros a
cada lado del eje del camino, indicando el ancho de la via, bermas, veredas
peatonales, construcciones (linea de fachadas), intersecciones con calles o
caminos, paradas de buses, postes, tapas de buzones, etc.

) Se efectuaran levantamientos topograficos complementarios en sectores o zonas
que requieran mayor detalle como: canteras, depésitos de material excedente,
sectores criticos, puentes, pontones. De igual manera, se realizaran los
levantamientos topograficos complementarios de las zonas arqueologicas
identificadas, a fin de cuantificar y cualificar el nivel y tipo de impacto.

El consultor debera realizar la descripcion de los trabajos topograficos realizados y
del terreno concerniente al estudio.

m)El estacado del eje debe ser cada 20 m en tangentes y no mayor de 10 m en
curvas, dichas estacas estaran niveladas y marcadas convenientemente, para
poder ser identificadas en la ejecuciéon de la obra. Estas distancias se reduciran en
casos de existir variaciones importantes del terreno que sean necesarios mostrar en
los planos
Se estacaran todos los puntos importantes del eje, como los PCs, Pls, PTs,
cambios de corte a relleno y viceversa, ubicacion de obras de arte y drenaje, entre
otros.

n) Las secciones transversales seran levantadas en cada estaca del eje vial, en un
ancho no menor de 30m a cada lado del eje, debiendo permitir la 6ptima evaluacion
de los volimenes de movimiento de tierras. Debiendo el consultor justificar en los
lugares donde no sea posible cumplir con dicha obligacion.

o) Los trabajos de nivelacién y seccionamiento comprenderan a todas las estacas del
eje, levantandose el perfil longitudinal del terreno tomando como punto de
referencia las cotas de los hitos geodésicos o los BM's del IGN mas cercanos que
existen en la zona.

p) El consultor, entregara la base de datos de todos los levantamientos topograficos
realizados, ademas del TIN (red de triangulos irregulares).

7.4.4 PLANOS: Representacion grafica del terreno
Los planos deben mostrar todos los detalles y particularidades de la superficie del
terreno, tales como: vias existentes, rios, cursos de agua, canales, muros, cercos,
torres, postes, cables, edificaciones, viviendas, veredas, lineas de fachada, tapa de
buzones, tuberias, gaseoductos, oleoductos, etc.(debidamente representados
mediante simbologia adecuada).
En los planos se representara la altimetria del terreno, mediante las curvas de nivel,
generadas en el levantamiento.
El plano topografico serd a escala 1:2000 con indicacién de los ejes coordenados,
sefialando los valores del Norte y Este de cada reticula del sistema coordenado, la
distancia entre ejes coordenados debe ser de 200 metros como maximo.
Asimismo debera indicar todos los detalles planimétricos con sus respectiva toponimia
y altimetria, mediante las curvas de nivel, diferenciando las curvas maestras de las
intermedias por el color y grosor del trazo, debiendo estar las primeras debidamente
acotadas. El intervalo entre las curvas de nivel debe ser de 2 metros.

Debera indicar los puntos en las cumbres y en las depresiones mediante su cota
respectiva.

7.5 TRAZO Y DISENO GEOMETRICO



7.5.1 Normas relacionadas a obras viales
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Ley N° 27181 — Ley General del Transporte y Transito Terrestre

Reglamento Nacional de Gestién de Infraestructura Vial, aprobado con D.S. N° 034-
2008-MTC., que contiene las normas técnicas y/o administrativas para la gestion de
infraestructura vial.

Manual de Seguridad Vial, aprobado por R.D. N° 05-2017-MTC/14 del 01
Agost.2017

Manual de Carreteras: Puentes, aprobado por R.D. N° 041-2016-MTC/14 del 22
Dic.2016

Manual de Carreteras: Tuneles, Muros y Obras Complementarias, aprobado por
R.D. N° 36-2016-MTC/14 del 27 Oct.2016

Manual de Carreteras: Ensayo de Materiales, aprobado por R.D. N° 18-2016-
MTC/14 del 03 Jun.2016

Manual de Carreteras: Dispositivos de Control de Transito Automotor para Calles y
Carreteras, aprobado por R.D. N° 16-2016-MTC/14 del 31 May.2016

Manual de Carreteras: Disefioc Geométrico DG-2014, aprobado por R.D. N° 028-
2014-MTC/14 del 30 Oct.2014

Manual de Carreteras: Suelos, Geologia, Geotecnia y Pavimentos — Seccién Suelos
y Pavimentos, aprobado por R.D. N° 10-2014-MTC/14 del 09 Abr.2014

Manual de Carreteras: Manual de Inventarios Viales, aprobado por R.D. N° 09-
2014-MTC/14 del 03 Abr.2014

Manual de Carreteras: Manual de Inventarios Viales — Parte IV, aprobado por R.D.
N° 22-2015-MTC/14 del 28 Dic.2015

Manual de Carreteras: Mantenimiento o Conservacién Vial, aprobado por R.D. N°
08-2014-MTC/14 del 27 Mar.2014

Manual de Carreteras: Mantenimiento o Conservacion Vial — Parte IV, aprobado por
R.D. N° 05-2016-MTC/14 del 25 Febr.2016

Manual de Carreteras: Especificaciones Técnicas Generales para Construccion
(EG-2013) Actualizado a Junio 2013, aprobado por R.D. N° 22-2013-MTC/14 del 07
Agos.2013

Manual de Carreteras: Hidrologia, Hidraulica y Drenaje, aprobado por R.D. N° 20-
2011-MTC/14 del 12 Set.2011

Soluciones Basicas en Carreteras No Pavimentadas, aprobado por R.D. N° 003-
2015-MTC/14 del 06-Febr.2015

Glosario de Términos de Uso Frecuente en Proyectos de Infraestructura Vial,
actualizado a junio 2013, aprobado por R.D. N° 18-2013-MTC/14 del 14 Jul.2013
Glosario de Términos de Uso Frecuente en Proyectos de Infraestructura Vial -
Modificatorias, aprobado por R.D. N° 12-2015-MTC/14 del 16 Oct.2015
Especificaciones Técnicas de Pinturas para Obras Viales, aprobado por R.D. N° 02-
2013-MTC/14 del 22 Feb.2013

Glosario de Partidas Aplicables a Obras de Rehabilitacién, Mejoramiento vy
Construccién de Carreteras y Puentes, aprobado por R.D. N° 17-2012-MTC/14 del
20 Set.2012.

Sistema de Contencion de Vehiculos Tipo Barreras de Seguridad, aprobado por
R.M. N° 824-2008-MTC/02 del 10 Nov.2008.

Resolucion Ministerial N° 404-2011-MTC/02, Disposiciones para la demarcacién y
sefializacion del derecho de via de las carreteras del Sistema Nacional de Carreteras—
SINAC.

Guia Ambiental del PCR-MTC - Especificaciones Técnicas y Ambientales.
Términos de Referencia para Estudios de Impacto Ambiental.

Manual Ambiental para el Disefio y Construccién de Vias del MTC

Normatividad Ambiental aplicable vigente general y especifica, asi como sus
modificaciones complementarias. o




Asimismo, debera tener en cuenta la normativa siguiente:
v Ley N° 29783, Ley de Seguridad y Salud en el Trabajo.
v Reglamento Nacional de Edificaciones:
- (.050 Seguridad durante la construccién
v Normas Peruanas de Estructuras:
- E.050 Suelos y Cimentaciones
- E.060 Concreto Armado
- E.070 Albafileria
- E.090 Estructuras Metalicas
v Disefio de Obras de Concreto: ACI Capitulo Peruano, Normas Técnicas Peruanas
(INDECOPY), ITINTEC
v Reglamento de Metrados para obras

En forma supletoria o alternativa, podra plantear la utilizaciéon de normas de ensayos y
disefio o criterios técnicos utilizados por entidades u organismos de reconocido
prestigio internacional, siempre que se justifique técnica y econdmicamente su
aplicacion en el proceso constructivo.

Todo calculo, aseveracion o dato, deberd estar justificado en lo conceptual y en lo
analitico. No se aceptaran estimaciones o apreciaciones del Consultor sin el debido
respaldo técnico y/l econémico.

7.5.2 Caracteristicas de Disefio

a) Debe evaluarse la consistencia del disefio geométrico y proponer las soluciones
desde el punto de vista de seguridad vial. Para el disefio se utilizaran programas de
computo (software) de disefio vial, que cuenten con aceptacion nacional e
internacional.

b) El consultor estudiara y propondra para la aprobacion del supervisor de la Entidad,
las velocidades directrices por tramos del proyecto, distancias de visibilidad de
parada y sobrepaso y las secciones tipicas de disefio, en concordancia con la
clasificacion de la carretera, la demanda proyecta, el tipo de topografia, los suelos,
el clima, etc.

c) Debera efectuar un andlisis detallado sobre la velocidad de proyecto que se
adoptara para la carretera, en funcion de la velocidad especifica de cada elemento
geomeétrico y la velocidad de operacién, asimismo debera incluir, de ser el caso, la
sectorizacion de la via con velocidades de proyecto variables, verificando que |a
diferencia de velocidad de proyecto y de operacién sea menor a 20 Km/h. Asimismo
verificar que la diferencia de velocidades de operacion en tramos contiguos sea
menor a 20 Km/h. En las zonas urbanas que atraviese la via se propondran
medidas para asegurar que la velocidad de operacion de los vehiculos sea de 30
Km/h.

d) Utilizando los planos levantados se disefiara el eje definitivo de la via.

e) El proyecto requiere conseguir un alineamiento horizontal homogéneo, donde
tangentes y curvas se sucedan armoénicamente, evitando en lo posible la utilizacion
de radios minimos.

f) Se indicaran los puntos del eje, distanciados cada 20 metros en tangente y 10
metros en curvas, identificandolos mediante la progresiva correspondiente.

g) Todas las curvas circulares seran disefiadas con espirales (clotoides) de transicion
para mejorar las trayectorias geométricas del transito, la visibilidad y sobretodo el
desarrollo del peralte y sobreancho.

h) Se obtendran las cotas de todos los puntos del eje, levantdndose el perfil
longitudinal del terreno y se disefiara la rasante correspondiente, evitando en lo
posible la utilizacion de pendientes maximas.

i) Las secciones transversales se obtendran de cada punto del eje, distanciados cada
20 metros, en un ancho no menor de 30 metros a cada lado, debiendo permitir la
obtencién de los volimenes de movimientos de tierra y el disefio de obras de arte.



El disefio del eje en corte a media ladera, en los casos que sea necesario debera
contemplar el disefio de muros que aseguren la estabilidad de la via, éstos deberan
ser disefiados con indicacién de sus cotas de cimentacion y coronacion, con la
informacién correspondiente que la sustente, preparando los planos de detalle en
seccion transversal, longitudinal y planta.

j) Se tomaran secciones, perfiles y niveles en los cruces con otras vias, interseccion
de calles, canales, acequias y otros que tengan incidencia en el trazo, para poder
definir las soluciones mas convenientes.

k) En los sectores donde se cruzan centros poblados se utilizaran disefios apropiados,
a la naturaleza del poblado, considerando:

- Se proyectara las medidas de proteccion a peatones, veredas, paraderos de
buses, cruces de peatones y ciclistas, zonas de carga y descarga de
mercaderias, etc. Se presentara el detalle de su ubicacion, caracteristicas y
disefio. Las veredas deberan tener un ancho minimo acorde al flujo de personas
considerando la hora de maxima demanda (por ejemplo, a la salida de la
escuela). El ancho minimo recomendado es de 1.50 m. Si se adopta un ancho
inferior al minimo, deberd presentar la justificacion correspondiente. Se
destacaran las normas de circulacién y velocidad propuesta para la via de
acuerdo al disefio resultante, tamafio poblacional, etc. en particular, se
destacaran las restricciones a la velocidad de circulacién propuesta.

- El disefio tendrd en cuenta los niveles y limites de las edificaciones existentes.
En caso de ser necesario expropiar viviendas o terrenos para que la via y su
vereda mantengan sus condiciones de disefio, se debera identificar estas
propiedades en el plano de forma tal de poder individualizarlas perfectamente.

- EI consultor analizara la demanda de infraestructuras dedicadas en forma
exclusiva al transporte no motorizado (ejemplo ciclovias), que utilizarian la via
para circular, disefiando la solucién y la disponibilidad de terrenos para el efecto.

- Se debera disefar intersecciones a nivel mas adecuadas por criterio de
seguridad, en los cruces con vias existentes o proyectadas.

- Asimismo, debera contemplar la solucién a las interferencias al disefio, en lo que
respecta a las obras existentes o proyectadas de servicio publico (postes,
cables, tuberias, buzones de alcantarillado, etc.). Para el efecto coordinara con
los gobiernos locales, comunidades y/o entidades de servicio publico
correspondientes.

7.5.3 Replanteo

a) Debera efectuar el replanteo del eje proyectado, utilizando la estacién total.

b) Para efectos del presente estudio se tomard como kildmetro 0+000 al inicio del
tramo.

c) Se efectuara la materializacion del eje definitivo en el Disefio Vial, estacando cada
20 metros para tramos en tangente y cada 10 metros para tramos en curva o de
existir variaciones bruscas en el relieve del terreno.

d) Los vertices (Pls) de la poligonal del eje deberan ser monumentados con hitos de
concreto.

e) El perfil longitudinal del eje de la via proyectada, sera determinado de la nivelacién
geomeétrica de las estacas replanteadas en el terreno.

7.5.4 Presentacién de planos

a) Los planos de Planta y Perfil, deberan ser presentados a colores. También se
presentaran las cotas de rasante y de terreno asi como los diagramas de curvaturas
y peraltes.

b) No se aceptara superposicion de informacion.

c) El tamafio del texto de los nombres, valores de las coordenadas, angulos,
distancias, progresivas, cotas de las curvas maestras, etc. debera permmr su
lectura, a la escala de presentacion fijada para la revision. ~-




d) Debera indicar los nombres de los centros poblados, rios, etc. proximos al eje de la
via.

e) El consultor debera contemplar la solucién a las interferencias al disefio, en lo que
respecta a las obras existes o proyectadas de servicio publico (postes, cables,
tuberias, buzones de alcantarillado, etc.). Para el efecto coordinara con los
gobiernos locales, comunidades y/o entidades de servicio publico correspondientes.

7.6 SEGURIDAD VIAL Y SENALIZACION

7.6.1 SEGURIDAD VIAL
Deberan incluirse los siguientes aspectos:

Etapa 1 (preliminar):

a) Antecedentes

b) Registros de accidentes
Recoleccion y analisis de datos de accidentes: recoleccidn de datos en organismos
publicos con residentes locales, en hospitales y otros. Se analizaran los datos para
identificar las causas y tipos de accidentes y los puntos negros de la carretera.

c) Visitas de Campo
Registro y analisis de las caracteristicas fisicas actuales de la via, para identificar
los factores que puedan afectar la seguridad vial:

d)

......O....

Inexistencia o ineficacia de alumbrado publico,
Alineamiento horizontal y vertical inadecuado,

Accesos e intersecciones irregulares o inadecuadas,
Estrechamiento de |a via o deformaciones de la superficie,
Bermas inexistentes o inadecuadas,

Puntos de cruce de rios, ojos de agua, y canales de riego vulnerables a
accidentes con cargas peligrosas,

Puntos de cruce de animales, peatones y ciclistas y paradas de buses,
Inadecuados dispositivos de seguridad vial,

Insuficiente o inadecuada sefializacion,

Carencia y necesidad de defensas laterales (por ejemplo guardavias y/o muros)

onclusiones y recomendaciones de disefio de la Etapa 1

Sectorizacion

Definicién de velocidad de proyecto por tramos
Tangentes y radio

Calzadas y bermas

Disefio de intersecciones

Distancias de visibilidad

Etapa 2 (definitivo):
e) Caracteristicas del tramo disefiado
El consultor recopilara las caracteristicas de la carretera disefiada:

Ambito del proyecto, sectorizaciones.

Estudio de trafico, composicidén, proyecciones, principales generadores de
trafico, exposicion vehicular en la via por afio.

Velocidad(es) de disefio.

Entorno de la via, topografia, servicios, clima, flora, fauna.

Dimensiones de calzada y bermas.

Visibilidad de parada.

Accesos.

Intersecciones, distancias de visibilidad.

Registro de accidentes.



Memoria descriptiva del proyecto.
Planos planta, perfil y secciones.

f) Analisis de seguridad del tramo

Consistencia en disefio para curvas

Criterio |, armonia de la velocidad de proyecto y de operacién, basado en la
comparacion de la velocidad de operacién con la velocidad de disefio por
tramos.

Criterio Il, consistencia en el alineamiento, basado en la comparacion de las
velocidades de operacién de elementos geométricos sucesivos.

Criterio lll, dindmica de conduccién, basado en el andlisis de la fuerza de
rozamiento transversal demandada y la fuerza de rozamiento transversal
asumida (rozamiento transversal que el contacto entre el pavimento y el
neumatico puede ofrecer).

La delimitacién de los rangos para los que se clasifica la consistencia como
buena, regular o pobre, debe de ser la adoptada internacionalmente, segun los
criterios antes mencionados.

La situacion ideal es que la consistencia sea “buena”. Al rango de consistencia
‘regular’ se le asocian tasas de siniestralidad notablemente superiores a las que
ofrece la consistencia buena; pero en ciertos casos se puede aceptar. El rango
de consistencia “pobre” es el peor e implica una tasa de siniestralidad mucho
mas alta, de obtenerse este valor se efectuaran las modificaciones al disefio
geometrico de manera que por lo menos se tenga un valor de “regular”,

Se podran utilizar métodos reconocidos que involucren un analisis mas
cuantitativo de los modelos puntuales y globales de consistencia. La
sectorizacion para el analisis global no sera mayor a 10 kildmetros.

Se presentara el perfil de velocidades, hojas de calculo y se detallaran los
criterios aplicados.

Prediccidén de Accidentes: El consultor determinara e base al andlisis de
consistencia, las zonas de mayor propension de accidentes que incluira una
prediccion de los accidentes en base a modelos reconocidos.

Zona de seguridad y despeje lateral

Se debe preveer a los laterales de la calzada una zona de seguridad de
recuperacion para los vehiculos fuera de control, cuya longitud dependera de la
velocidad de operacion, del trafico esperado y las condiciones geométricas. Se
tendra en cuenta la correlacion que existe entre el aumento especifico de la zona
de seguridad y la reduccién en el nimero de accidentes.

Visibilidad

El consultor analizara y verificara para todos los elementos disefiados en la via 'y
con las velocidades de operacion, la distancia minima de visibilidad de parada
en curvas horizontales, curvas verticales e intersecciones e implementara las
medidas necesarias para el cumplimiento de este parametro. Adjuntara cuadros
y graficos de calculo.

Resumen del problema de seguridad vial

Se analizara un resumen de los problemas de seguridad vial en la carretera.

g) Medidas de prevencidn o mitigacion

Se propondré las medidas de mitigacion necesarias a adoptar que permitan la
reduccion y prevencion de los accidentes de transito.

Se proyectara |a debida sefializacidon correspondiente, disefiando
adicionalmente, seguin sea el caso, elementos de seguridad como sardineles,
postes delineadores, guardavias y/o muros, amortiguadores de impacto y
reductores de velocidad tipo “lomo de toro”. En casos necesarios el consultor
disefiard rampas de ascenso (tercer carril), rampas de frenado, sobreanchos,
banquetas de visibilidad, etc.

Se pondra énfasis en las medidas de proteccién de peatones.y transporte no
motorizado en las areas urbanas, cruces de poblados, éreas*d”'” c'b’*r'np"entracién




h)

poblacional (escuelas, hospitales, iglesias, mercados, etc.) y sefializacion
especial en la entrada/salida de areas urbanas y poblados.
El consultor debera establecer las normas y medidas de seguridad necesarias para
disminuir los riesgos de accidentes de transito durante las obras.

7.6.2 SENALIZACION

a)

b)

El consultor debera efectuar el estudio y disefio de la sefalizacion tanto vertical
como horizontal de la via, de acuerdo al Manual de Dispositivos para el Control de
Transito Automotor para Calles y Carreteras vigente.

El disefio de la sefializacion debera ser compatible con el disefio geométrico de la
via, de manera que las sefiales contribuyan a la seguridad vial y tenga buena
visibilidad, en concordancia con la velocidad del transito automotor.

Las dimensiones y caracteristicas especificadas deberan ser concordantes en los
diferentes documentos que componen el expediente técnico, memoria descriptiva,
planos, especificaciones técnicas, metrados, etc.

De acuerdo a los resultados de los estudios de seguridad vial en las zonas de alto
riesgo de la carretera o donde se tengan registros de accidentes, debera tener
especial atencion an el disefio de la sefializacion, proponiendo sefiales de mayor
dimensién con colocacién repetitiva a intervalos previos, de reductores de
velocidad tipo “resalto”, guardavias, barandas, etc.

Sefializacion Horizontal

Marcas en el pavimento

Las marcas en el pavimento tienen por objeto reglamentar los movimientos de los
vehiculos e incrementar la seguridad en su operacion. Deben de ser uniformes en
su disefio, posicién y aplicacion, con el fin de que el conductor del vehiculo pueda
reconocerlas e interpretarlas rapidamente.

El consultor determinara las sefiales y marcas en el pavimento necesarias para
posibilitar que los usuarios de la cartera, tanto vehiculares como peatonales
(poblacion proxima a la via), transiten por ella con seguridad.

Debera especificar adecuadamente la pintura a utilizar para las marcas en el
pavimento, las mismas que deberan ser retro reflectivas mediante el uso de micro
esferas de vidrio aplicadas sobre la pintura.

La dosificacién de la pintura y las micro esferas deberan estar acordes con el tipo
de pavimento. A mayor rugosidad o mayor abertura del asfalto, debera
especificarse mayor dosificacion a fin de lograr una adecuada cobertura y retro
reflectividad. El consultor debera especificar los valores de retro reflectividad para
cada color. (blanco en bordes y amarillo en el eje de la via).

Debera incluir en los materiales y precios unitarios, doble aplicacion de marcas en
el pavimento: una primera de caracter temporal en los tramos asfaltados que se
entreguen, y la segunda aplicacién una vez concluido el asfaltado para la
recepcion final.

Tachas u ojos de gato

El consultor debera incluir el uso de marcadores de pavimentos (tachas u ojos de
gato), particularmente en zonas de neblina, curvas, pendientes y cualquier otro
sector que requiera mejor visibilidad nocturna. Debera evitar el uso simultaneo o
repetitvo de elementos reflectivos (en poste, delineadores, reflectores de
guardavias y tachas) para evitar confusion al usuario de la via.

Igualmente debera evitar el uso simultaneo de tachas en el eje y en el borde de la
via, particularmente en curvas cerradas, donde puede causar confusién en la
noche.

Barreras de seguridad

Debera proyectar el uso de barreras de seguridad en zonas criticas donde exista
la posibilidad que un vehiculo se salga fuera de la carretera, de manera que



funcionen como un elemento de contencion. Para ello, utilizara longitudes
minimas concordantes con dicha funcién.

El disefio debe evaluar la ubicacion de las barreras de seguridad contra el
mejoramiento especifico de sectores de la carretera (redisefio de curvas,
ensanchamiento de calzada, etc.). En este sentido el consultor debera de analizar
en los taludes de relleno y en los lugares con desniveles considerables la
posibilidad de proyectar lateralmente DME a fin de obtener las zonas de despejes
laterales con las inclinaciones menores a 1:4 (V:H).

Senfalizacion Vertical

Sefales Preventivas

Son aquellas que se utilizan para indicar con anticipacion la aproximacion de
ciertas condiciones de la via, que indica un peligro real o potencial que puede ser
evitado tomando ciertas medidas de precaucion.

El consultor deberd proyectar la colocacion de sefales preventivas a fin de
“prevenir” al usuario sobre condiciones de la carretera que requieren su atencion y
accion inmediata, ubicandolas a la distancia que recomienda el Manual de
Dispositivos para el Control de Transito Automotor, con la finalidad de que el
usuario tenga el tiempo de reaccién necesario.

Sefiales Reglamentarias

Las sefiales reglamentarias determinan acciones mandatarias o restricciones que
gobiernan el uso de la via y que el usuario debe cumplir bajo pena de sancion, por
lo que deben proyectarse con parametros razonables y factibles de ser cumplidas,
particularmente en cuanto a los limites de velocidad. En zonas urbanas se
recomienda velocidades del orden de 30 Kilometros por hora (Kph). Asi mismo,
después de las zonas donde se restringe la velocidad, debera volver a
especificarse la velocidad maxima permitida en la via.

El material a utilizar debera ser concordante con las condiciones ambientales, y de
seguridad frente al vandalismo, disefiandose los componentes acordes a ello (por
gjemplo pernos zincados con cabeza tipo coche). De preferencia se utilizaran
postes de concreto que tiene menor atractivo para el hurto.

Las dimensiones de las sefiales deberan estar acordes a la velocidad de
circulacion de los vehiculos, y a la “polucién visual” que pueda existir en la via. En
zonas urbanas, donde existe mayor cantidad de elementos distractivos (postes,
publicidad, plantas, etc.) deberan especificarse sefiales de mayores dimensiones.

Sefales Informativas

El consultor disefiara sefiales informativas para informar al usuario de las
localidades ubicadas a lo largo de la via, de las distancias para llegar a ellos, y de
los destinos en las vias que se derivan de la carretera.

Las dimensiones de las sefiales informativas deberan permitir tanto su legibilidad
como su visibilidad desde distancias razonables. Debera proyectar las
dimensiones en multiplos de 0.15 m., debido a que las laminas reflectivas para las
sefiales se comercializan e unidades inglesas (1 pie equivalente a 0.30 m.)

El tamafio de las letras a utilizar debera estar acorde a la velocidad directriz.
Debera proyectar las dimensiones y materiales de los paneles para cada tipo de
sefial asi como los elementos de soporte estructural y cimentacidon necesarios.
Presentara la ubicacion de cada tipo de sefial con su disefio respectivo, indicando
sus dimensiones y contenido, asi como los cuadros reslimenes de las
dimensiones y metrados de las mismas.

Sefales de Ruta
El consultor debera especificar sefiales de ruta a fin de informar al usuarlo de la
via misma, y familiarizarlo con la nomenclatura del MTC. e




Estas sefiales podran colocarse tanto en postes individuales como en sefiales
informativas de localizacion y destino. Igual criterio debera adoptar para rutas
departamentales o rutas vecinales que nacen de la ruta nacional.

En cuanto se refiere a los hitos kilométricos, para la determinacion del kilometraje
se tomara como Km. 0+000 el inicio de la ruta en estudio.

Sefalizacion de medio ambiente:

E! consultor debera incluir las sefales de proteccion del medio ambiente.

e) Sefalizacion y Procedimientos de Control de Transito Durante la Ejecucion de la
Obra
Debera presentar los planos de sefializacion y los procedimientos de control de
transito durante la ejecucion de la obra, los que deberan estar en funcion del
cronograma de la misma, incluyendo las responsabilidades del contratista de obra
y los requerimientos de comunicacion en las localidades afectadas, a fin de alertar
a los usuarios de la via sobre las interrupciones, desvios de transito y posibles
afectaciones en los tiempos de viaje.

7.6.3 CAPACIDAD DE LA VIA

a) El consultor debera de realizar un analisis de la capacidad de via y niveles de
servicio considerando lo siguiente:

i) La via existente (sin la ejecucion del proyecto)

i) Considerando la rehabilitacion y mejoramiento

i) La construccion de la via considerando el incremento de trafico durante el
periodo de disefio

b) En las conclusiones de este andlisis se debe de incluir lo siguiente:

i) Parametros de disefio adecuados para que el nivel de servicio esperado al
término de la vida util del proyecto sea el “C”

i) En caso de que la capacidad de la via no sea la adecuada al terminar el periodo
de disefio, el consultor debera de prever el periodo para la intervencion

i) Se tomara en cuenta, en coordinacién con las autoridades regionales, distritales
y gobiernos locales las zonas de expansién urbana a fin de tener en cuenta en el
disefio vial.

iv) Especificara la proporcion de tiempo que la via estard esperando bajo
condiciones de saturacién o congestion y recomendara las soluciones para
resolver esta falta de capacidad y como estas soluciones afectaran la relacion
demanda/capacidad de los otros tramos del camino.

c) El consultor identificara los sectores de la carretera donde se presenten
restricciones de capacidad e impliquen riesgos al transito, en tal caso, propondra
soluciones, avaluara su costo y oportunidad de aplicacién (por ejemplo,
construccién de un tercer carril, rampas de frenado para vehiculos pesados,
intersecciones semaforizadas, rotondas o intercambios en cruces peligrosos, etc.)

d) Como resultado de estos estudios se establecera el rol funcional actual de la
carretera y el rol esperado una vez construida. También se obtendra un parametro
importante para la eleccion de la velocidad de disefio.

7.7 SUELOS, CANTERAS, FUENTES DE AGUA'Y PAVIMENTOS
7.7.1 ESTUDIO DE SUELOS

7.7.2 ESTUDIO DE CANTERAS Y FUENTES DE AGUA

7.7.3 DISENO DE PAVIMENTO

7.8 ESTUDIO GEOLOGICO-GEOTECNICO DE LA CARRETERA
a) Ingenieria Basica
b) Disefio Geotécnico
c) Geologia y Geotecnia de Puentes y Pontones
v" Ingenieria Basica



v" Disefio Geotécnico

Toda referencia a Normas Técnicas anteriores que se hace en los Términos de 7.7 Suelos,
Canteras y Pavimentos asi como 7.8 Estudio Geoldgico-Geotécnico, para su aplicacion deberan
reemplazarse por su respectiva Norma Actualizada, descrita en el ltem 7.5.1 de los presentes
TDR.

Manual de Ensayos de Materiales (EM-2000) — Utilizar el Manual (EM-2016)

Especificaciones Técnicas Generales (EG-2000) — Utilizar la Norma (EG-2013)

Normas Peruanas EG-2000 y DG-2001 — Utilizar las Normas (EG-2013 y DG-2014)

Manual de Disefio de Puentes (2003) — Utilizar el Manual (2016)

Suelos, Canteras, Fuentes de Agua y Pavimentos

El estudio definitivo debe contener basicamente lo siguiente:

3.5.1 Estudio de Suelos

Los trabajos a efectuarse tanto en campo, laboratorio y gabinete, estan orientados a
desarrollar las actividades que permitan evaluar y establecer las caracteristicas fisicos-
mecanicas de los suelos de fundacién bajo el nivel de subrasante de todo el tramo en
estudio, sobre la cual se apoyara el pavimento; es decir el Estudio se ejecutara a lo
largo de la franja del trazo definitivo proyectado, incluyendo variantes y zonas de
ampliacion de plataforma; para lo cual como minimo:

a) El Consultor deberd establecer el Perfil Estratigrafico (Horizontal 1,10000 y Vertical
1:12.5) de la carretera, para lo cual debera efectuar prospecciones de estudio; cuyo
distanciamiento no debe ser mayor de 250 m; en caso de existir diferencias en las
caracteristicas de los estratos, indicios de deformacion o presencia de aguas
subterraneas entre calicatas contiguas, se hara como minimo una calicata adicional
entre ambas. La profundidad de estudio sera como minimo de 1.50 m debajo de la
linea de subrasante proyectada.

b) La evaluacion debera determinar la presencia o no de suelos orgéanicos, expansivos
en cuyo caso las calicatas deben ser mas profundas de tal forma determinar la
potencia de dichos estratos. Se indicara claramente su ubicacién, longitud y
profundidad de dicho sector y se dardn recomendaciones concretas sobre el
tratamiento ha realizarse durante el proceso constructivo.

¢) La profundidad de estudio serd como minimo de 1.50 m. debajo de la linea de
subrasante proyectada. El Consuitor debe tomar en consideracion el ancho de la
plataforma a nivel de la sub-rasante del proyecto, en base al cual debera ubicar las
prospecciones a fin de que el estudio tenga la suficiente informacidn del suelo que
cimentara el pavimento y a la profundidad minima establecida.

d) Para el caso de presentarse propuestas de variante o vias de evitamiento, se
realizara las investigaciones geoldgicas y geotécnicas necesarias, que incluye:
calicatas, sondeos y/o perforaciones, hasta una profundidad de 1.50 m. por debajo




9)

h)

)

K)

de la nueva subrasante propuesta; desarrollando todo lo exigido en los presentes
Términos de Referencia.

El Consultor por cada calicata efectuada presentara un Registro de Excavacion,
donde: i) Ubicara la calicata con coordenadas UTM del elipsoide WGS 84. i) Indicara
los espescres y descripcién (tipo de material, color, humedad, compacidad, etc.) de
cada uno de los estratos encontrados v ii) Presentara vistas fotograficas de cada una
de las calicatas, donde se aprecie los estratos encontrados y ia profundidad de cada
excavacion.

Las calicatas deben ser protegidas, para su evaluacion y estar debidamente referidas
a la poligonal del eje de la via para su ubicacién. Por seguridad vial las calicatas
seran debidamente rellenadas y compactadas una vez que haya sido concluido la
evaluacion y el muestreo de cada uno de los estratos encontrados en cantidades
suficientes para la ejecucion de los correspondientes ensayos de laboratorio.

Los ensayos de laboratorio de Mecanica de Suelos a efectuarse a las muestras de
cada estrato encontrado en cada prospeccion, se desarrollaran de acuerdo al Manual
de Ensayos de Materiales para Carreteras del MTC (EM-2000) vy los que seran
basicamente los siguientes:

v' Analisis Granulométrico por tamizado

v" Humedad Natural

v Limites de Atterberg (Limite Liquido, Limite Plastico, indice de

Plasticidad)
v Clasificacion de Suelos por los Métodos SUCS y AASHTO

Se efectuard ensayos de Proctor Modificado y California Bearing Ratio (CBR) del
terreno de fundacion por: i) Cada tipo de suelo y ii) Como control de su permanencia
de este, cada dos (02) kildmetros como maximo.

Con la finalidad de establecer el CBR de Disefio, se efectuara el analisis de los
suelos desde el punto de vista de capacidad de soporte para el pavimento
proyectado, el cual concluird en la sectorizacidén de ia carretera de ser posible. El
CBR de disefio, para la estructuracién del pavimento, es el valor de mayor incidencia
en el sector, por lo que su célculo obedece a la estadistica de todos los ensayos de
CBR efectuados y la totalidad de suelos encontrados: luego dicho CBR de disefio se
empleard para establecer el Modulo Resiliente de Disefio, de acuerdo a
correlaciones matematicas que cuenten con aceptacién mundial, debiendo indicar su
procedencia.

La cantidad de material muestreado debe ser tal que permita efectuar ensayos de
verificacién; en especial en los estratos seleccionados para la ejecucion de los
ensayos Proctor y CBR.

El Consultor para cumplir con los plazos establecidos ensayara las muestras de
suelos en el laboratorio de suelos y materiales de su propiedad y dependiendo de su
capacidad operativa y/o rendimiento podra encomendar los ensayos y pruebas a
terceros; con el objeto de efectuar ensayos en laboratorios de manera simultanea y
reducir el periodo de tiempo de la etapa de laboratorio. En ambos casos el Consultor
sera responsable de la exactitud y confiabilidad de los resultados.

El Consultor ademas de los Certificados de ensayos debe presentar cuadros
Restimenes de los Resultados de Ensayos, en donde se indique: Numero de
Calicata, Progresiva, Muestra, Cota (Terreno Natural y Sub-rasante proyectada),




n)

Profundidad del Estrato, Porcentajes de Material Retenido en las Mallas: 2", 1" 3/4",
3/8", N° 04, N° 10, N° 40, N° 100 y N® 200, Constantes Fisicas (Limite Liquido, Limite
Plastico e Indice de Plasticidad), Humedad Natural, Ciasificacion SUCS y AASHTO,
Proctor (Méaxima Densidad Seca y Optimo Contenido de Humedad) y CBR (al 95 y
100% de la MDS).

El Consultor elaborara el Perfil Estratigrafico de la carretera en base a la informacion
tomada en campo y a los resultados de ensayos de laboratorio y representara en
forma grafica los tipos de suelos y caracteristicas fisico — mecénicas, espesor de los
estratos, nivel freatico y demas observaciones que considere el Consultor. Evaluara
el Perfil Estratigrafico y de acuerdo a las caracteristicas fisicas — mecanicas
determinara sectores criticos y sectores de caracteristicas homogéneas,

La Memoria Descriptiva del Estudio de Suelos, debera considerar la descripcion de
los suelos encontrados, condicidon actual de la superficie de rodadura y condicién
estructural del terreno de fundacion; ubicacion de materiales inadecuados (suelos
organicos y/o expansivos), suelos débiles (si los hubiera), presencia de nivel freatico,
analisis de la totalidad de los resultados de ensayos de laboratorio; con sus
recomendaciones, tratamiento, soluciones y demas consideraciones gue al respecto
determine el Consultor sobre los resultados de los ensayos.

El estudio debe especificar las profundidades (espesores), anchos y longitudes de
aquellos sectores donde se efectuaran mejoramientos, ya sea por la existencia de
materiales inadecuados, suelos geotécnicamente débiles, etc., en la plataforma o en
los trazos nuevos, asi como de los cortes de taludes o ensanches de plataforma,
indicando las caracteristicas del material para el mejoramiento, el procedimiento
constructivo y los metrados correspondientes.

3.5.2 Estudio de canteras y fuentes de agua

Los trabajos a efectuarse tanto en campo, laboratorio y gabinete, estan orientados a
desarrollar las actividades que permitan evaluar y establecer las caracteristicas fisico-
mecanicas de los agregados procedentes de las canteras para determinar su calidad y
usos en los diferentes requerimientos de obra, es decir, el Consultor debe asegurar en
calidad y cantidad, el abastecimiento de materiales para la obra, para lo cual como

m

a)

b)

inimo deberd realizar las siguientes labores:

El Consultor localizara bancos de materiales que seran estudiados y analizados para
determinar su empleo en las distintas capas del pavimento (Subbase, Base Granular,
Carpeta Asfaltica y Tratamiento Superficial, etc.), asi como los agregados pétreos
para la elaboracion de concretos hidraulicos, mejoramientos de la Sub-rasantes,
rellenos y Capa Anticontaminante.

El Consuiltor, con el fin de determinar los estratos a explotar y definir su utilizacion,
rendimientos y volimenes utilizables de las canteras: realizara exploraciones
(minimo 03 prospecciones por cada drea menor o igual a una hectarea) por medio de
perforaciones, sondeos, calicatas y/o trincheras; a profundidades no menores de la
profundidad maxima de explotacién considerada. Las perforaciones, sondeos,
calicatas y/o trincheras seran ubicadas de tal forma que cubran toda el area de
explotacion recomendada. La ubicacion de estas deberan ser detallada en el plano
de levantamiento topogréfico de la cantera.




c) El Consultor presentara un Registro de Excavacién para cada una de las
prospecciones que realice en la totalidad de canteras estudiadas, en donde: i)
Ubicara la calicata con coordenadas UTM del Elipsoide WGS 84, ii) Detallara las
caracteristicas de los agregados, forma, tamafo, humedad, color, espesor del
estrato, etc. en concordancia con la norma ASTM D-2488 vy iii) Presentara las
correspondientes vistas fotograficas de cada calicata (donde se aprecie los estratos
a explotar y/o desechar) y de la cantera analizada (diferentes perspectivas).

d) Los ensayos de laboratorio para determinar las caracteristicas fisico, quimicas y
mecanicas de los materiales de cantera; se efectuaran de acuerdo al Manual de
Ensayos de Materiales para Carreteras del MTC (EM-2000); de presentarse ensayos
no contemplados en este Manual, se podra utilizar alternativamente normas ASTM,
AASHTO, NTP, etc., vy los que seran basicamente los siguientes:

Ensayos Estandar:

Analisis Granulométrico por tamizado

Humedad Natural

Limites de Atterberg (Material que pasa la Malla N° 40)
Limite Liquido

Limite Plastico

{ndice de Plasticidad

Clasificacion de Suelos por los Métodos SUCS y AASHTO

AR LN N NN

Ensayos Especiales:

Proctor Modificado

California Bearing Ratio (CBR)

Porcentaje de Particulas Chatas y Alargadas (relacidn es de 1/3:
espesor/iongitud)

Porcentaje de Particulas con una y dos Caras de Fractura
Porcentaje de Particulas Friables

Porcentaje de Absorcidon (Agregado Grueso y Fino)

Equivalente de Arena

Abrasién

Durabilidad (Agregado Grueso y Fino)

Adherencia entre el Agregado y Bitumen (Agregado Grueso y Fino)
Sales Solubles Totales

Contenido de Sulfatos

Impurezas Organicas

Pesos Volumetricos

Pesos Especificos

SN N NN N N N N RN NN

y demas que sefialen las Especificaciones Técnicas Generales para la Construccion
de Carreteras (EG-2000) del MTC.

e) Las muestras representativas de los materiales de cada cantera seran sometidas a la
totalidad de ensayos exigidos por la Especificaciones Técnicas Generales Para
Construccién de Carreteras del MTC (EG-2000) de acuerdo al uso propuesto;
minimo :



9)

h)

)

k)

v Ensayos Estandar: Un juego de ensayos por cada prospeccion ejecutada en la
cantera. El nimero de prospecciones se determina de acuerdo al area de
explotacion de la cantera.

v Ensayos Especiales: Cinco juegos de ensayos por cada cantera.

De tal forma cubrir toda el area y volumen de explotacion, a fin de determinar y
establecer sus caracteristicas fisico-mecanicas y sustentar el cumplimiento de las
Especificaciones Técnicas. Los ensayos de laboratorio se efectuaran de acuerdo al
Manual de Ensayos de Materiales para Carretera del MTC (EM-2000,

Si para el cumplimiento de las mencionadas v correspondientes Especificaciones
Técnicas, es necesario someter al agregado a un tratamiento (lavado, venteo,
mezclas, etc.), el Consultor deberad presentar la misma cantidad de resultados de
ensayos de materiales sefialados en el ltem anterior; efectuados con agregado
después de sometidos a dichos tratamientos, a fin de corroborar y verificar si con
dichos tratamientos se logra el cumplimiento de las Especificaciones Técnicas.

La cantidad de muestras extraidas de las canteras deberan ser tal gue permita
efectuar los ensayos exigidos, asi como también los ensayos de verificacion para
rectificar y/o ratificar resultados poco frecuentes.

El Consultor recomendara los tipos de planta para la produccién de agregados y
mezclas asfalticas, para los diferentes usos granulométricos, definira los
requerimientos de rendimientos de produccion, asi como también establecera la
ubicacion de los mismos, considerando la mejor alternativa técnica — econdmica,
esto en coordinacion conjunta con la especialidad de Costos y Presupuesto e
Impacto Ambiental,

Se seleccionaran Gnicamente las canteras mas cercanas a la obra, que demuestren
que la calidad y cantidad de material existente son adecuadas y suficientes para el
proyecto vial y que las caracteristicas fisicas, quimicas y mecanicas de los
agregados cumplen con la totalidad de las correspondientes Especificaciones
Técnicas Generales Para Construccidon de Carreteras (EG-2000) de acuerdo al uso
propuesto.

El Consultor evaluara los requerimientos de los accesos a las canteras, considerando
las necesidades de construirios o mejorarlos; sefialara también si los accesos se
encuentran en propiedad de terceros.

El Consultor para cumplir con los plazos establecidos ensayara las muestras de
agregados en el [aboratorio de suelos y materiales de su propiedad y dependiendo
de su capacidad operativa y/o rendimiento podra encomendar los ensayos y pruebas
a terceros; con el objeto de efectuar ensayos en laboratorios de manera simultéanea y
reducir el periodo de tiempo de la etapa de laboratorio. El Consultor en ambos casos
sera responsable de la exactitud y confiabilidad de los resultados.

El Consultor ademas de los certificados de ensayos debe presentar por cada cantera
un cuadro resumen en donde consigne la totalidad de los resultados de los ensayos
efectuados (con la debida identificacion: cantera, calicata, muestra, nombre del
ensayo, resultados, etc.).




m) El Consultor presentara el levantamiento topografico y secciones transversales cada

p)

10 m; de la totalidad de bancos de materiales propuestos, calculara el volumen de
material utilizable y recomendara, el periodo y oportunidad de utilizacién, calculando
el rendimiento para cada uso y asi como también sefalard el procedimiento de
explotacién para cada uso.

La Memoria Descriptiva debe establecer informacion correspondiente a: ubicacion
del banco de materiales, accesibilidad al mismo, estado de los accesos, tipo de
fuente de materiales, descripcién de los agregados, usos, rendimientos, tratamiento,
tipo y periodo de explotacion, propietario, disponibilidad de la misma y demas
informacién que considere pertinente el Consultor; asi como también los
correspondientes paneles fotogréficas de cada una de las canteras.

De igual manera se deberd determinar la ubicacion de las Fuentes de Agua, efectuar
su analisis quimico y determinar su calidad para ser usada en la obra (concretos
hidraulicos), de acuerdo a las Especificaciones Técnicas Generales Para
Construccién de Carreteras (EG-2000) del MTC.

El Consultor presentard un Planc de Canteras y Fuentes de Agua, en el cual
detallara en forma concreta y resumida los resultados de las Investigaciones de
Campo y Memoria Descriptiva (entre otros aspectos: Ubicacion de las Canteras y
Puntos de Agua, longitud y estado (fransitabilidad) de los accesos, caracteristicas de
los agregados, resultados de ensayos de laboratorio, usos, volumen utilizable,
rendimiento, tratamiento, periodo y equipo de explotacién).

3.5.3 Disefio de Pavimento

a)

b)

El Consultor estudiard y analizara diferentes alternativas de estructuracién del
pavimento con una superficie asféltica: i) carpeta asfaltica en caliente v ii) tratamiento
superficial bicapa; en funcién de la capacidad de soporte de la subrasante, del trafico
previsto, de las condiciones ambientales del &rea (clima, altitud, precipitaciones,
etc.), de los materiales naturales disponibles en la zona, de las alternativas de
mantenimiento vial, etc.

En cuanto a los aspectos técnicos relacionados con los procedimientos de disefio
estructural del pavimento, el Consultor debe desarrollar la metodologia AASHTO
version 1893 y complementaria la del ASPHALT INSTITUTE edicion 1991. Asi
mismo expondra en una memoria de calculo todos los criterios adoptados
describiendo paso a paso como se han obtenido los resultados.

¢) Ademas de los parametros requeridos por los métodos antes mencionados, el disefio

d)

debera considerar los siguientes aspectos: Datos del Clima, Altitud, Precipitaciones y
Temperaturas, y de igual manera se evaluardn los registros historicos segun
SENAMHI y otros, obteniendo finalmente los datos y/o parametros representativos
para los fines de disefio.

Los datos de altitud, precipitaciones y temperaturas, necesarios para e! disefio del
pavimento, deben sustentarse con registros histéricos de SENAMH! y/u otros

El periodo de andlisis del pavimento serd de 20 afos. Para un pavimento con una
superficie de rodadura conformada por una Carpeta Asfaltica en Caliente, se
estudiara y analizara un disefio para 20 afios, con ejecucion en una sola etapa y en
dos etapas, considerando una primera etapa de 10 afios y la segunda hasta el afo



e)

20. Para otro tipo de superficie de rodadura, los periodos de las etapas de disefio
sera determinado por el Consultor, debiendo sustentarlas con el respectivo analisis
técnico — econdmico. Sefialando para cada tipo de superficie de rodadura las
politicas de mantenimiento periodico y rutinario.

El nivel de confiabilidad sera de 90% vy el indice de serviciabilidad final para cada
etapa de disefio sera igual a 2.

El Consultor con el conocimiento de las canteras propuestas y de las caracteristicas
fisico-mecanicas de los agregados, realizara un predisefio de la superficie asfaltica
de rodadura a emplearse en obra; asi como también definira el tipo de Asfalto a
utilizar de acuerdo a las caracteristicas de trafico, altitud, temperaturas vy
precipitaciones de la zona.

Estudio Geoldgico - Geotécnico de la Carretera
Ingenieria Basica

= El Estudio Geoldgico-Geotécnico se iniciara luego de definido el eje y estacado del
trazo final, con la participacion del especialista en geologia y geotecnia.

= Cartografiado detallado de la geologia regional y local, con la identificacion de
formaciones, estructuras litologicas y fallas geoldgicas a lo largo del trazo. La
informacién geolégica sera plasmada en un mapa geologico local. Cuya
descripcion debera contener conceptos aplicados a la ingenieria; arribando a la
interpretaciéon  geotécnica de la geomorfologia, estratigrafia, petrografia,
sedimentologia, geologia estructural neotecténica en el emplazamiento de cada
tramo. Plasmados en mapas ¢ planos a escala adecuada (1:2000), sobre los que
se identificaran poblados y quebradas principales, sectores criticos & inestables,
toponimia y demas elementos de utilidad al Estudio.

= ldentificacion y andlisis de los procesos de geodinamica externa y taludes
inestables que pongan en riesgo la transitabilidad de la via, definiendo la magnitud,
geometria, evaluara las causas, consecuencias, identificando los agentes
desestabilizantes, efectuara las investigaciones geotécnicas correspondientes de
campo y laboratorio que le permitan el diagnostico del problema vy el planteamiento
de medidas u obras de solucién. En estas evaluaciones se deberan realizar como
minimo la ejecucién de calicatas, trincheras y prospecciones geofisicas (esta ultima
para sectores criticos),

= La evaluacion y solucién de los procesos de geodinamica externa debera ser
multidisciplinaria, por lo que debera contar con la opinién y aprobacién de los
demas especialistas del Consultor. En el caso de soluciones altamente costosas
contemplard ademas, otras alternativas de menor inversién, mas ello no exime el
disefio de las primeras.

= Se deberan realizar Investigaciones Geolégicas y Geotécnicas mediante métodos
Indirectos que pueden ser sismica de refraccién o georadar de ser el caso,
asimismo se utilizara métodos directos mediante perforaciones diamantinas. Las
Investigaciones Geotécnicas se deberan realizar en Sectores Criticos, sectores
inestables, Puentes y pontones de acuerdo a la distribucion mediante un programa
de investigaciones presentada por el consultor y aprobada por la entidad. Los
metrados programados y que se deberan coordinar con la entidad para distribuirlos
sera de 3000 metro lineales de sismica de refraccion y 150 metros de perforacién
diamantina.



El estudio de refraccidén sismica en los tramos a investigar debera ser coordinado

con la entidad, es de mencionar que la profundidad de exploraciéon sismica

solicitada es de 30.0m, como minimo. El espaciamiento entre geéfonos debe ser

de 3.0 m, y un sismografo de 24 canales, los cuales deben recepcionar las ondas

de llegada en su totalidad, la falta U falla de algunos de los receptores, implicara la

nueva ejecucion del ensayo luego de reparado el equipo '

En los sectores afectados por procesos de erosidn de riberas, de darse el caso; El

Consultor evaluara estos problemas y establecera el tratamiento correspondiente

en estrecha coordinacion con los Especialistas en Hidraulica y estructuras.

Se desarrollaran los Analisis de Estabilidad de Taludes mediante el método del

Equilibrio Limite, para cuyo efecto se efectuaran ensayos estandar y especiales

(Clasificacidon, Limites de Atterberg, Contenido de Humedad, Corte Directo,

Triaxiales, etc.) como medios de obtencién de los parametros geomecanicos de los

materiales presentes, los ensayos de penetracion estatica, podran ser empleados

sin embargo no reemplazaran a los ensayos de laboratorio.

El empleo del back anaélisis o retroanalisis sélo podra ser utilizado como medio

referencial de los pardmetros de resistencia de la superficie de falla de un talud,

bajo ninguna situacién reemplazara a los ensayos cortantes de laboratorio.

En el caso que los taludes inestables y criticos, se encuentren asociados a

problemas de agua subterranea o niveles freaticos muy superficiales, se efectuaran

Estudios Hidrogeolégicos que permitan disefar; drenes profundos, galerias

drenantes, pozos verticales, etc.

Para el caso de obtener, materiales inestables como arcillas expansivas, se

deberan realizar ensayos especiales de consolidacion y de expansion en los

sectores donde se proyecten estructuras u obras de arte.

Para el caso de obtener, materiales como arenas, se deberan realizar ensayos

especiales de licuacion de arenas en los sectores donde se proyecte la via, las

estructuras u obras de arte.

Se desarrollara la Clasificacion de Materiales a lo largo de todo el trazo, cada 50 m

como maximo, segun se encuentren tramos homogéneos, calificando vy

cuantificando porcentualmente la cantidad de material suelto, roca suelta y roca

fija, cuya informacion debe sustentar la inclinacién de los taludes de las secciones

transversales, asi como también los metrados de los movimientos de tierra por

concepto de explanaciones.

En los taludes de corte en roca, se deberan realizar necesariamente estudios de

Mecanica de Rocas que permitan caracterizar y evaluar su grado de estabilidad,

siendo lo minimo a estudiar:

v" Analisis de estabilidad cinematica mediante proyecciones estereograficas,
estableciendo los sistemas de diaclasas.

v Clasificaciones Geomecanicas aplicables a taludes.

v" Calculo de la resistencia al cortante de las discontinuidades, mediante ensayos
especiales y metodologias propias.

v Los ensayos minimos para la caracterizacién del macizo rocoso son:
Compresién Simple, Peso Unitario, Corte Directo (discontinuidades).

En los taludes de corte en suelos, se deberan realizar necesariamente estudios de

Mecénica de Suelos que permitan caracterizar y evaluar su grado de estabilidad,

siendo lo minimo a estudiar;

¥ Analisis de estabilidad cinematica mediante secciones geolégicas geotécnicas,
estableciendo la posible superficie de rotura.

¥ Clasificaciones Geomecanicas aplicables a taludes de suelos.



v Céleulo de la resistencia al cortante de los diversos tipos de suelos
encontrados, mediante ensayos especiales y metodologias propias.
v Los ensayos minimos para la caracterizacién del macizo rocoso son:
Compresién Simple, Peso Unitario, Corte Directo (discontinuidades).
v" Los ensayos minimos para la caracterizacién del macizo rocoso son:
Compresion Simple, Peso Unitario, Corte Directo (discontinuidades).
= Se calculara la capacidad de carga y asentamiento de los suelos de fundacion de
muros y demas obras de competencia geotécnica; para lo cual se efectuaran las
correspondientes investigaciones de campo y laboratorio.
= Se desarrollara los Estudios de Riesgo Sismico localizado, empleando
metodologias adecuadas, tomando como base la informacién de sismos histéricos
& instrumentales, que definan con precisién, las aceleraciones y/o coeficientes
méximos y de disefo.
= Toda la informacién textual deberd estar debidamente asistida por certificados de
Ensayos y complementos gréaficos, como fotografias, mapas, planos geoldgicos,
geotécnicos y geodindmicos a escalas de acuerdo a las normas vigentes.
= Se efectuaran los disefios de los taludes de corte (roca o suelo) y relleno en suelos
como resultado de los Analisis de Estabilidad de Taludes mediante el método del
Equilibrio Limite.
= Se presentara la memoria de céalculos de la capacidad portante de los suelos y de
los calculos de estabilidad de la estructura (vuelco, deslizamiento, presién de
contacto, estabilidad global de la obra proyectada en condiciones estaticas,
pseudostaticas, etc.).
= Cualquier ofra consideracién no contemplada en los presentes Términos de
Referencia, el Proyecto se cefiira a las Normas Peruanas EG-2000 y DG-2001.

Disefio Geotécnico

= Se efectuardn los disefios de los taludes de corte y relleno en suelos como
resultado de los Andlisis de Estabilidad de Taludes mediante el método del
Equilibrio Limite.

= Se diseflara las obras requeridas en la estabilidad de taludes, tratamiento de
puntos criticos y procesos de geodindmica externa: muros de sostenimiento, de
contencion, etc; definiendo la cota de cimentacion en m.s.n.m.

= Se efectuaran andlisis de estabilidad global sin y con la obra proyectada, tanto en
condiciones estaticas como pseudostaticas.

= Se presentara la memoria de calculos de la capacidad portante de los suelos y de
los calculos de estabilidad de la estructura (empuje activo, verificacion al
deslizamiento, verificacion al vuelco, etc.).

= Se efectuaran, los disefios complementarios, de estabilidad de taludes, tratamiento
de procesos de geodinamica externa mediante; muros de sostenimiento, de
contencion, etc.

= La cimentacién en taludes merecera especial analisis de estabilidad de éstos
mediante métodos especificos, pudiendo recurrirse al Equilibrio Limite.

= lLas obras necesarias en la estabilizacién de taludes rocosos (pernos, anclajes,
shotcret, etc.) se implementaran previo analisis de fallas planares, en cufia, vuelco,
etc. y el disefio se sustentara en metodologias especificas.

= Presentara las metodologias adecuadas, planteando las recomendaciones e
instructivos tedrico-técnicos sobre voladura controlada y/o precorte, la misma que
no incida en la inestabilidad del macizo rocoso.




Geologia y Geotecnia de Puentes y Pontones

Ingenieria Basica.

Efectuard una evaluaciéon de los puentes y pontones existentes. Considerando el
tipo de suelo, rajaduras de estribos, procesos de socavacion, grado de estabilidad,
suficiencia y condiciones de cimentacion de las estructuras, a fin de recomendar su
reemplazo, afianzamiento y/o reforzamiento, segun sea el caso.
En el caso de proponerse nuevas estructuras como puentes y pontones, la
ejecucién de los Estudios Geoldgicos y Geotécnicos, debera ejecutarse sobre la
base de levantamientos topograficos cubriendo 350 m, aguas arriba y 300m, aguas
abajo del eje propuesto. Sobre esta base topogréfica el Consultor plasmara su
investigacion detallada de los aspectos geologicos y geotécnicos del area de
emplazamiento de la estructura y su influencia sobre la ubicacion del puente, en
concordancia con el trazo definitivo, de tal forma que en el disefio no se deje de
lado ninglin aspecto referido a la estabilidad de la infraestructura del puente..
De acuerdo a un programa de investigaciones Geoldgicas Geotécnicas se
ejecutaran calicatas, trincheras, sismica de refraccion y perforacicnes diamantinas
en la zona de pontones y/o puentes nuevos.
La estructura proyectada se ubicara en una zona que no presente vulnerabilidad
ante procesos geodinamicos, para lo cual se desarrollaran estudios de
Geodindmica Externa en el area de influencia y de hallarse condiciones geoldgico-
geotécnicas desfavorables (represamientos, deslizamiento, flujos aluvionales, etc.)
con influencia directa y/o potencial sobre la estabilidad de la estructura proyectada,
deberan efectuarse las evaluaciones e investigaciones geotécnicas
correspondientes, con levantamientos topograficos complementarios que abarquen
el area afectada; para finalmente proponer su tratamiento respectivo. Debe realizar
un Plano Geomorfolégico de la zona del puente y sobre el area levantada
topograficamente
Las perforaciones diamantinas seran, de darse el caso dos para cada Puente
proyectade y una (ineludiblemente) para cada pontdn, en este caso no seréd menor
de 20 metros y de 10m de profundidad respectivamente respecto al nivel del cauce;
y tendra que efectuarse sobre los materiales mas representativos,
complementados y apoyados con exploracién mediante excavacién de calicatas
con profanidades no menor de 4.0m.
Se identificara el nivel freatico.
Para la Perforacién Diamantina en Puentes esta seran 02 como se han indicado
anteriormente y se ubicaran dentro del area de emplazamiento de la estructura
proyectada, una en cada apoyo 0 margen de la quebrada, la profundidad en ambas
sera mayor a 20.0m. complementandose con ensayos de SPT cada 1.5m
especialmente en el caso de encontrar suelos finos cohesivos. El diametro de
perforacion sera NQ, siendo aceptado una recuperacion de 85% en suelo y 95% en
roca, caso contrario no sera valido, debiendo considerar entre otros; las maniobras
de recuperacion de muestras debera ser con triple tubo, corridas cortas (maximo
de 30 cm), disminucion de agua de perforacién y estabilizadores apropiados que
permitan recuperar la muestra, etc.
Estas perforaciones serviran para:
v Determinar la estratigrafia, de detalle cada 1.50m,.
v Establecer los valores de SPT.
v Obtener muestras inalteradas (mediante tubo Shelby para suelos cohesivos y
tubo Denison para suelos No cohesivos) 02 por cada perforacion
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especialmente en profundidad donde se va a cimentar la estructura, las
muestras nos serviran para la ejecucion de Ensayos Especiales de laboratorio,
consistentes en:
Corte Directo en suelos arenosos, 6 remoldeado en gravas.
Triaxial CU para la resistencia no drenada de las arcillas
Consolidacion Unidimensional en arcillas
Expansion libre y/o controlada en arcillas
Peso Unitario efectivo de cada estrato
De encontrarse estratos licuables, se realizara el Andlisis de Licuacion de Suelos
mediante el método de la "Specifications for highway bridges”, u otro compatible y
reconocido, con el fin de identificar los estratos susceptibles a la licuacion, vy la
maxima profundidad de licuefaccién a fin de no considerarlos en los calculos de
capacidad portante.
Se establecera la Capacidad de Carga Admisible de los suelos de fundacién,
dividiendo la Carga Ultima entre un factor de seguridad no menor a 3 para las
Condiciones normales de servicio; verificando en las condiciones de maxima
socavacion o de maxima licuefaccidon, comparada con la metodologia propuesta
por el AASHTO - LRFD.
De ser propuesto un sistema de cimentacién mediante pilotes excavados, al no
existir Normas Nacionales, para establecer la capacidad de carga axial admisible,
se seguira la metodologia establecida en las Normas AASHTO (para pilotes
excavados), o alternativamente la metodologia de Reese & O’'Neill, considerando
que el calculo de Reese & O'Neill se basa en el asentamiento permisible. De
aplicarse otra metodologia, también se realizaran los analisis correspondientes de
asentamientos.

Los calculos de resistencia por friccion lateral, no deben considerar el material por

encima del nivel de socavacion total, ni los estratos susceptibles a licuefaccion, asi

como los de baja resistencia.

El Factor de Reduccidn por Grupo se efectuara segun las recomendaciones de las

Normas AASHTO vy cualquier variacion sera objetivamente sustentada, mas en

ninglin caso sera mayor a 0.75.

Los ensayos de laboratorio que se debe desarrollar necesariamente son:

v Ensayos de suelos estandar: granulometria, limites de consistencia, humedad,
peso unitario, entre otros.

v’ Efectuar ensayos especiales, triaxiales, corte directo, consolidacion etc,

v Analisis quimico a los suelos y aguas del subsuelo, que permitan identificar la
presencia de cloruros, sulfatos y otros agresivos al acero y al concreto.

El contenido minimo del Estudio Geoldgico-Geotécnico sera:

v Geologia Regional del area de influencia de la ubicacién de cada estructura
{(puente 6 pontdn), Geologia local y de detalle, del sector de emplazamiento de
la superestructura proyectada y de la zona inestable, en base a lo cual se
efectuara la interpretacion geologica geotécnica y el perfil estratigrafico.

v ldentificacién, Evaluacion é Interpretacion de los procesos de geodinamica
externa en el area de influencia o riesgo sobre el Proyecto (para la extension
local, un radio de 500m,) con las correspondientes recomendaciones de
control, debidamente dimensionadas ¢ disefladas en concordancia con los
niveles de socavacion calculados del estudio Hidrolégico.

v Plano topografico de planta con la ubicacién exacta de las perforaciones, las
que deben ubicarse en el emplazamiento de las estructuras. No se aceptaran
prospecciones cercanas 0 correlacionadas.

ASRNENENEN




~w v

v Plano geolégico y geodindmico, con la ubicacion y emplazamiento de las
unidades correspondientes, ubicando las unidades activas, a partir del plano
base.

v Registros de perforacion, con datos estratigraficos, nivel fredtico, y SPT,
concordantes vy coherentes con la interpretacidon geoldgica.

v' Perfil Seccidn Estratigrafico de detalle, longitudinal al eje del puente, con toda
la informacién concerniente a la cimentacidn como: cota de desplante,
capacidad de carga, cotas de; socavacion, licuacién de suelos, fondo de cauce,
contactos litoldégicos y geotécnicos, NAME, etc.

v Resultados de los ensayos de laboratorio (certificados). Los cuales deben ser
emitidos por un laboratorio reconocido y cumplir con los requerimientos
establecidos en las Normas Técnicas Peruanas, asi como lo indicado en el
capitulo de suelos.

v" Hoja o memoria de caélculos de los andlisis, capacidad portante de los
materiales de fundacion.

Estudio de Riesgo Sismico localizado, considerando la informacién base empleada
en el estudio de la carretera.

En el caso de hallarse macizos rocosos, la detencidn y/o suspension de las
perforaciones, sélo procedera siempre que la evaluacidon geoldgica-geotécnica in-
situ, respecto a las caracteristicas litoldgicas (analisis petrogréafico), estructurales
(estaciones microtectdnicas en las zonas de apoyo), resistencia a la compresion
uniaxial (de muestra(s) inalterada(s) extraida(s) del probable nivel de cimentacion),
resistencia al corte de las discontinuidades, RQD, clasificaciéon geomecanica, y
distribucién espacial de fisuras, diaclasas y fallas, ratifique la calidad del macizo
rocoso como material de cimentacién (minimo: 5.0m por debajo del nivel de
cimentacion), desarrollandose el analisis de cimentacion en roca, empleando por lo
menos dos metodologias, considerando entre otros las condiciones geotécnicas del
macizo y concordante con las condiciones caracteristicas de dinamica fiuvial.
Cualquier ofra consideracién no contemplada en los presentes Términos de
Referencia, el Proyecto se cefiira al Manual de Disefio de Puentes (2003). '

Disefio Geotécnico

e

lLa profundidad de cimentacidén estard referido a cotas absolutas (m.s.n.m.), vy
debera estar por debajo del nivel de socavacién total y bajo esta condicién critica,
la cimentacion tendra una profundidad confinada no menor a la asumida en los
calculos de capacidad portante.

Los calculos de capacidad de carga deben contemplar la influencia del nivel
freatico, por tanto es obligacién del Consultor verificar la cota de éste, e incluir en el
Estudio esta informacion. Se debera presentar la metodologia empleada,
parametros (cohesién, friccion, presion de poros, peso unitario, etc.) sustentados
mediante ensayos debidamente certificados, hojas y/o memorias de calculo.

La cimentacion en taludes procedera si el especialista en Hidraulica determina la
nula socavacion de la zona de apoyo; y se realicen Analisis de Estabilidad de
Taludes tanto en suelos coma en rocas; y para los calculos de capacidad de carga
se emplearan metodologias propias de cimentacién en taludes, considerando la
resistencia al corte de los materiales.

Las fuerzas sismicas de disefic obedeceran a los parametros obtenidos del estudio
de riesgo sismico, correlacionando los establecidos en el Manual de Disefio de
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Puentes (2003), elaborado por la Direccion General de Caminos y Ferrocarriles del
Ministerio de Transportes y Comunicaciones.’

Se analizara la estabilidad de la Obra en lo referido a asentamientos y licuacion de
suelos.

HIDROLOGIA E HIDRAULICA

El estudio Hidrolégico e Hidraulico, tiene como objetivo precisar los requerimientos de
drenaje a nivel Definitivo, tomando como base o referencia la informacion preliminar
contenida en los estudios de Factibilidad.

Sin ser limitativo, como minimo el consultor debe efectuar lo siguiente:

* Revisar, analizar y presentar un informe detallado de la documentacién técnica
existente (informes, estudios a nivel de factibilidad, publicaciones, etc.) relacionada
con la infraestructura vial en estudio.

 Inventario actualizado de las obras de drenaje mayores y menores existentes a lo
largo del trazo definitivo proyectado, indicar su ubicacién (progresivas), tipo, material,
estado, estructuras de entrada y salida, verificacion de la suficiencia hidraulica, etc.,
informacion que debe registrarse en su respectiva ficha técnica de campo

* Reconocimiento y evaluacién de las cuencas hidrograficas que interceptan y/o
inciden en el trazo definitivo. Se determinaran los parametros fisicos de cuenca de
cada una de ellas (4rea, longitud del curso principal, pendiente, cobertura vegetal,
etc.). Se presentara el plano de cuencas en impresion CAD, identificando el nombre
de quebradas y obras de arte existentes.

e Analisis hidrolégico para la obtencion de los caudales de disefio para las estructuras
de drenaje existente y para las proyectadas. El consultor debe basarse en
informacion de registros histéricos de las estaciones meteorolégicas aledafias al
estudio (precipitaciones, y/o caudales), esta informacion sera certificada por
autoridad competente. Se efectuara el analisis de frecuencias, elaboracién de
hidrogramas y pruebas de ajustes (Smimov-Kolgomorov), presentara memoria de
calculo y las conclusiones del analisis.

» Elaborar hidrogramas, analizar la informacién pluviométrica o hidrométrica (base de
datos no menor a 25 afios por estacion, salvo que no se disponga de informacion),
efectuar analisis de frecuencias, obtencién de curvas de intensidad — duracién —
frecuencia, periodos de retorno en funcion a la importancia de la via, riesgo, pruebas
de ajustes, etc.; y obtencion de caudales de disefio para las estructuras de drenaje.
El estudio no debe limitarse a obtener Unicamente caudales liquidos, si no también
deben considerar los aportes de sedimentos de las quebradas o solidos en flotacion
transportados.

e Determinacion de los caudales de disefio mediante modelamientos hidrolégicos
adecuados, los resultados seran sustentados con la presentacion de las respectivas
hojas de calculos o salidas del programa.

e En los sectores donde la via se ve afectada por procesos de inundacién pluvial o
acumulaciones de las precipitaciones pluviales sin gradientes para la evacuacion, se
estimara la altura minima necesaria de elevaciéon de sub-rasante.

» Presentar la relacion estimada de obras de drenaje, subdrenaje y proteccién riberefia
requeridas a nivel transversal y longitudinal, en compatibilidad con el disefio vial.

e Presentar los parametros de disefio y memoria de calculo de las alcantarillas,
badenes, cunetas propuestas; capacidad de conduccion, velocidad de flujo,
rugosidad, pendientes, tirante de flujo, etc.

* Se coordinard oportunamente con el especialista en suelos y geotecnia para definir
los estudios necesarios a fin de definir las caracteristicas granulométricas de cauces
naturales, tipo de suelo, didmetros representativos de lechos de cauces) etc..y




a)

b)

determinar los niveles freaticos en sectores donde se requieran obras de subdrenaje
vial, calculos de socavacion, etc. Para ello se efectuaran excavaciones, muestreos,
ensayos y evaluaciones necesarias para la determinacién de los parametros
(permeabilidad, PH del agua, tipo de suelo, % de humedad, diametro medio, etc.),
que serviran para disefiar fias obras de drenaje.

Establecer el tipo de seccién hidraulica de cunetas laterales, requeridas para el
drenaje de taludes y en zonas urbanas; para el dimensionamiento del ancho superior
y profundidad deberan considerar como un factor relevante la seguridad vial sobre la
carretera (DG-2014), y la necesidad de revestimiento, sera determinada segun
calculos hidraulicos, las velocidades de flujo, pendientes longitudinales y el tipo de
suelo.

Criterios a Nivel de Disefio

Las obras de drenaje deberan ser disefiadas en compatibilidad con el régimen
pluvial, asimismo debera considerar criterios de mantenimiento y conservacion vial.
Las soluciones de drenaje transversal, no deben reducir la seccién hidraulica o
alterar en forma desfavorable las condiciones de flujo, no favorecer a la obstruccion
de alcantarillas por arrastre de troncos o palizadas, deberan tener en cuenta el
crecimiento acelerado de la vegetacion dentro de los cauces, entre otros, para la
definicion de las dimensiones minimas.

Respecto a los enrocados establecer el didmetro minimo de las rocas, calidad de
roca en funcién a la capacidad de arrastre del flujo y se disefiaran los filtros de
proteccion para control de lavado de finos.

Dada la predominancia de suelos finos en la zona del estudio, de proponerse
soluciones para subdrenaje u obras de proteccion riberefia con geotextil y de la
limitacion de este material, se debera tener en cuenta los riesgos de obstruccion
debido a la presencia de:

- Suelos finos pobremente graduados, particulas finas que obstruye el geotextil.

- Suelos sin cohesion bajo gradientes elevadas.

- Aguas subterraneas de alta alcalinidad.

- Alta concentracién de sdélidos en suspension en el flujo.

- Entre otros.

Manejo adecuado de la erosién pluvial mediante soluciones que ayuden a
restablecer la cobertura vegetal en las zonas alteradas por el proceso constructivo.
La solucién adoptada para drenaje vial debera ser presentada con planos a detalle
tanto en planta, secciones y cortes.

Hidrologia e Hidtaulica (Puentes y Pontones)

En lo especifico, los estudios Hidrolégicos e Hidraulicos de Puentes y Pontines
deberan cefiirse a los alcances minimos establecidos en el Manual de Disefio de
Puentes del MTC y complementariamente a lo siguiente:

La necesidad de obras tipo puente y pontones, seréd evaluado y actualizado en su
totalidad, sobre la base de las condiciones actuales, estudio hidrolégico con los
Ultimos eventos ocurridos o estructuras colapsadas recientemente (alcantarillas de
uno o mas ojos) U otra justificacion técnica. Se tomara como referencia inicial 1o
recomendado en el estudio de factibilidad.

El consultor determinara el periodo de retorno para el dimensionamiento de las obras
principales, el periodo de retorno dependera de la importancia de la estructura,
consecuencias de su falta y analisis de riesgo en funcién a la vida util de la obra.

Los ejecutores de los estudios deberan determinar el caudal de disefio en forma
consistente compatibilizando la vida Util estimada de la obra, riesgo de falla admisible
e importancia de la estructura, para lo cual debera hacer uso de la serie histérica de
informacion hidrolégica de eventos extremos (descargas y/o pluviales) disponibles en
la zona o regién del area estudiada.



e Determinard las caracteristicas hidraulicas del cauce del rio en la zona de
emplazamiento definitivo del puente: nivel maximo y ordinario del agua, pendiente,
rugosidad de cauce, tipo de flujo, procesos de colmataciéon y/o socavacién, entre
otros.

» Determinacion de las dimensiones hidraulicas del puente (luz, altura) mediante
modelamiento hidraulicos (HEC — RAS u otro); asimismo se presentara las secciones
hidraulicas y vista del modelamiento en tres dimensiones considerando la estructura
proyectada.

e La luz del puente debera ser tal que no ocasione estrechamiento (reduccion) de la
seccién hidraulica del rio, con el objeto de evitar la formacién de curvas de remanso,
acumulacion de sedimentos, aguas arriba; y resalto hidraulico inmediatamente aguas
abajo del puente, cuya formacién de vortices puedan comprometer seriamente la
estabilidad de los apoyos.

e La altura libre del puente debera permitir el pase de material sélido flotante y debera
estar de acuerdo a lo establecido en las Normas de Disefio vigentes a la fecha.

¢ En cauces torrenciales o donde exista arrastre considerable de palizadas no deberan
proyectarse apoyos intermedios.

e La profundidad de socavacion potencial total debera ser calculada con la mayor
precision posible para cada apoyo con el objeto de definir la cota de desplante con el
nivel de confianza esperada; los pardmetros granulométricos e hidraulicos del cauce
estaran debidamente sustentados. El modelo empleado debera ser sustentado antes
de realizar todo calculo.

* De considerar limpieza de cauce se indicaran la profundidad, seccién actual y
seccion terminada, longitudes, pendientes, etc.

e En los casos donde se produzca erosiéon de ribera y afecte la estabilidad de la
estructura, deberan disefiarse las obras de proteccion mas convenientes, como
muros de contencion, enrocados, gaviones, etc., debiendo establecer la longitud,
altura, nivel de desplante de la estructura seleccionada.

* Respecto a los enrocados establecer el didametro minimo de las rocas, calidad de
roca en funcién a la capacidad de arrastre del flujo y se disefiaran filtros de
proteccién para evitar el lavado de finos.

e lLas caracteristicas hidraulicas y geométricas del puente, asi como las obras de
encausamiento, limpieza y proteccién deberan ser presentadas y detalladas en
planos en planta, perfil, secciones y cortes.

¢ Si producto de los estudios de campo se detecta puentes o pontones existentes (de
concreto o metalicos) con capacidad hidraulica insuficiente o dudosa, el consultor
debera levantar la informacién de campo necesaria, efectuar los calculos hidrolégico
— hidraulicos (modelamiento hidraulicos con el HEC-RAS), a fin de establecer los
tratamientos y disefios que se consideren necesarios. Asi mismo, si se encuentran
socavados o colmatados, se plantearan las soluciones respectivas.

7.10 ESTRUCTURAS

e Considerar todos los diferentes tipos de puentes, pontones, botaderos, muros,
alcantarillas y cabezales de alcantarillas, secciones tipo marco, etc., sin estar
limitados por el material de que estén conformados.

o Efectuar el Inventario, asi como la evaluacién estructural (para resistir la sobrecarga
HLO3) de los puentes, pontones y alcantarillas de consideracion (utilizar el Manual
For Condition Evaluation and Load and Resistance Factor Rating LRFR of Highway
Bridges de la AASHTO arfio 2006 como minimo), asi mismo debera tomarse en
cuenta los manuales de puentes provisionales, definiendo:

- Ubicaciones (progresivas y coordenadas con GPS)




- Condiciones actuales (a nivel de los elementos principales y en general de la
estructura, las limitaciones de estructuras provisionales, ancho de calzada,
sobrecarga de disefio, capacidad hidraulica, etc.)

- Caracteristicas generales (dimensiones, capacidad de carga, etc.)

- Vistas fotograficas

- Video de inspeccion en formato digital (mp4, avi o similar), debe abarcar todo el
emplazamiento del puente existente, en caso de estimar reemplazos o
construcciones nuevas debe aparecer en el video el area involucrada.

o La evaluacién de las estructuras existentes serd realizada de preferencia con
ensayos no destructivos como por ejemplo prediccion de la resistencia del concreto
con esclerémetro, etc. Los ensayos estadisticos deberédn realizarse en cantidad
suficiente y en ubicaciones estratégicas.

e Se debera evaluar consistentemente las alcantarillas existentes tipo losa y marco
de concreto, teniendo en cuenta su longitud y comportamiento al servicio.

o El consultor realizara las mediciones, ensayos y evaluaciones necesarias para
determinar la condicion funcional y estructural (concreto, acero, etc.) de las obras
de drenaje existentes en el tramo: tales como cunetas, alcantarilias, colectoras,
pontones, puentes, badenes,, muros de contencion, sub-drenes, gaviones, muros
secos, estructuras de proteccion y otras que a su juicio considere conveniente
evaluar.

s Llenar los fichas de inspecciéon para los puentes y pontones existentes en la
carretera en estudio. Presentar video de inspeccién y evaluacién realizada con el
especialista de estructuras.

¢ Proponer y detallar en base a la Evaluacién, trabajos de:

- Mantenimiento (estructuras en buena condicién)

- Rehabilitacion, reforzamiento para la S/C HL93

- Ampliacién (estructuras en regular condicién)

- Reemplazo (estructuras en mala condicién)

- Construccion (estructuras no consideradas actualmente)

e Proponer el tipo de estructura y en especial la cimentacioén en base a la capacidad
de carga admisible, nivel de desplante, niveles de aguas maximas, minimas,
socavacion, disponibilidad de materiales, equipos en la zona de trabajo y el aspecto
econdémico.

Todas estas condiciones seran respaldadas por los especialistas respectivos (se

incluiran en la memoria descriptiva y planos correspondientes)

o El disefio de todas las estructuras debe cumplir con las normas o reglamentos
vigentes (Especificaciones AASHTO LRFD y para los aspectos particulares propios
de nuestro pais utilizar el Manual de Puentes del MTC), de acuerdo al material que
se determine como apropiado y las condiciones sismicas de la zona.

e Presentar la Memoria Descriptiva de las Estructuras propuestas que incluira:

- La descripcion de todas las alternativas que fueron evaluadas para dada tipo de
estructura.

- Presentar el disefio tipico de las estructuras en base a planos.

o Efectuar los calculos preferentemente en base a sistemas computarizados cuya
memoria detallada se entregara conjuntamente con los pianos.

e Presentar la apertura de partidas para cada disefio y trabajo (rehabilitaciéon,
ampliacién, reforzamiento, etc.) propuesto.

¢ Las estructuras seran disefiadas considerando la optimizacién y el buen servicio por
lo que las dimensiones, cantidad de acero, etc. deberan procurar no exceder el
140% de relacién entre resistencia/demanda, en caso contario debe sustentarse
consistentemente.

V a) Puentes y Pontones



El consultor debe evaluar si es factible ampliar a dos vias, rehabilitar y/o reforzar los
puentes y pontones, asimismo se debe verificar si hidrolégicamente e
hidraulicamente la estructura es suficiente, para tal fin se debera efectuar ensayos
no destructivos en cada apoyo (estribo) y en la losa. En caso de no ser posible
dicha ampliacién y reforzamiento se debera plantear su reemplazo.
El especialista en estructuras deberd de coordinar constantemente con el
especialista en trazo y disefio vial, con la finalidad de aprovechar en lo posible la
ubicacién del puente o pontdn existente.
Las estructuras nuevas o a ser reemplazadas, deberan disefiarse luego de haber
definido el mejor emplazamiento de acuerdo a las condiciones locales.
En los planos de vista general se debe mostrar los niveles maximos de agua,
niveles de cimentacién, alturas de desplante, de socavacién, ademas de ir
acompafado de un esquema de perfil estratigrafico de terreno con referencias de
nivel, perfiles en el eje y aguas abajo y arriba que permitan apreciar las condiciones
topograficas, las curvas de nivel en panta deben estar acotadas, etc., todas las
caracteristicas deben tener sustento en los estudios basicos.

Presupuesto y plazo de ejecucién estimado.

El tipo y dimensiones de la superestructura y subestructura se estableceran en

base a:

- El anteproyecto aprobado.

- Cumplir con las indicaciones de los estudios basicos.

- En caso de proponerse una alternativa diferente a la indicada en el estudio
anterior, esta solucién debera ser sustentada técnica y econdémicamente.

El disefio tipico presentado debe considerar lo establecido en el Manual de Disefio

de Puentes del MTC para aspectos particulares propios de nuestro pais (mapa de

aceleraciones sismicas, etc.) y la uitima versidon de las Especificaciones AASHTO

LRFD, Bridge Design Specifications.

Considerar como alcances adicionales lo siguiente:

- Establecer la pendiente longitudinal en lo posible como nula, caso contrario
dicha pendiente debe procurar ser lo minima posible y sustentar adecuadamente
las afectaciones en el comportamiento estructural

- Losas de aproximacién en ambos extremos de la estructura.

- La inclusion de veredas debe ser evaluada, teniendo en cuenta las zonas
pobladas y la frecuencia de transito de peatones, por ejemplo en cercanias a un
colegio o instituto de considerable concentracién poblacional.

- La superficie de rodadura debe ser similar a la considerada en la carretera
(ancho y tipo) el espesor de la superficie de desgaste con asfalto debe ser 5 cm.
salvo se sustente una variacion por otras condiciones.

- Obras de defensas riberefias y de proteccién contra erosidon, socavaciéon o
sedimentacion.

Los emplazamientos de las estructuras tanto verticales como horizontales que

dependan del trazo vial, deberan ser justificados previo a la presentacién del

disefio.

Presentar los siguientes planos generales:

- Plano topografico incluyendo el rio o quebrada con el eje del puente.

- Ubicacién — Vista general en planta y elevacion en base al levantamiento
topografico del area de ubicacion.

- Subestructura (excavaciones, encofrados, armadura de estribos, pilares o
arranques).

- Superestructura (encofrados, algunas armaduras tipicas de vigas y losa de
concreto, reticulados metalicos, etc.).

- Detalles tipicos (apoyos, juntas de dilatacion, tubos de drenaje, barandas Iosas
de aproximacion).

- Obras complementarias (Defensas riberefias y de proteccion).
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Considerar adicionalmente para obras de rehabilitacion, reforzamiento o ampliacion,

fo siguiente:

- Efectuar una inspeccioén de la superestructura (elemento por elemento).

- Efectuar una inspeccion de la subestructura y elementos complementarios
(juntas de dilatacion, apoyos, barandas, etc.), a fin de estimar los costos que
demandaran estos trabajos.

Presentar la ficha, con las caracteristicas de los nuevos puentes y pontones.

Para las estructuras que no hayan sido consideradas en los estudios anteriores

(perfil, factibilidad, etc.) el consultor debera realizar la evaluacién técnica mas

adecuada de por lo menos 2 alternativas de solucién, de las cuales definira la

alternativa mas adecuada.

b) Muros

Estos podran ser de gravedad o tipo cantiléver, el mismo que debe contar con el
sustento técnico-econdmico que demuestre cual es el mas adecuado.

Para el disefio de muros de contencion en corte o relleno, se realizardn calicatas de
investigacién de suelo (para obtener parametros de resistencia), a profundidades
que aseguren la vida Util de la obra; se tomaran secciones, perfiles y niveles
complementarios, determinando su trazado, elevacién y cotas de cimentacion. El
eje y los hombros de cada muro seran debidamente replanteados.

Efectuar disefios para cada suelo establecido como tipico, considerando que su
altura puede variar con incrementos de 0.5 m.

Efectuar la verificacion de la estabilidad al vuelco y deslizamiento, para condiciones
estaticas y dinamicas, de acuerdo a la metodologia de la AASAHTO LRFD.

Se debe verificar el disefio por capacidad de resistencia del suelo debido a las
presiones ultimas ejercidas, en concordancia con la metodologia de la AASHTO
LRFD.

Se debe presentar vistas generales de ubicacién y colocacion de muros, donde se
indique la cimentacion recomendada, ademas un cuadro resumen con |08 muros
indicando ubicacién, altura, longitud de base y presion transmitida.

¢) Alcantarillas y Badenes

Se debe realizar los disefios de acuerdo a los requerimientos LRFD.
Se debe presentar los planos de vista general (Planta y Perfil) de los badenes y las

alcantarillas que tengan luces que superen los 2.50 metros, esto adicionalmente a
los planos de detalles de encofrado y armadura.

ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL, ARQUEOLOGIA-CIRA, PACRI.

7.11.1 INTRODUCCION

La finalidad del Estudio de Impacto Ambiental es identificar y caracterizar los
impactos ambientales y sociales que potencialmente pudiera generar el
proyecto en los medios fisico, biolégico, socioeconémico y cultural y
especificar medidas para prevenir, mitigar, corregir o compensar los impactos
negativos.

El Consultor debera incorporar en el disefio de ingenieria las medidas de
control ambiental (mitigaciéon) recomendados para cada uno de los impactos
identificados en la evaluacién ambiental, y sus costos correspondientes
debera incluirlos en el presupuesto del proyecto.

7.11.2 ALCANCE

El estudio de impacto ambiental se hara aplicando la metodologia
desarrollada en el Marco de Gestion Socio-Ambiental del Programa de
Caminos Departamentales PCD de PROVIAS Descentralizado del MTC.



7.11.3

E| Consultor debe elaborar el estudio de impacto ambiental tomando como

base los manuales y guias elaborados por Provias Descentralizado:

- Marco Conceptual para el Manejo Socio Ambiental del Programa de
Transporte Rural Descentralizado.

- Manual de Concientizacion Ambiental para la Rehabilitacion vy
Mantenimiento de Caminos Rurales.

- Manual de Reforestacion para la Proteccion de los Margenes y Zonas
Aledafias a los Caminos Rurales.

- Manual de Especificaciones Técnicas Generales para Construccion (EG-
2013) Actualizado a Junio 2013.

- Guia Ambiental del PCR-MTC — Especificaciones Técnicas y Ambientales.

- Términos de Referencia para Estudios de Impacto Ambiental.

- Manual Ambiental para el Disefio y Construccion de Vias del MTC

- Normatividad Ambiental, sefialada en el marco legal.

Cuando La Entidad no haya determinado la categoria de estudio de impacto
ambiental aplicable, el Consultor en base a la inspeccion de campo, debera
clasificar el proyecto de acuerdo al nivel de riesgo socio ambiental en funcion
al "tipo de proyecto" y el nivel de "sensibilidad del medio", para sustentar la
categoria de Estudio de Impacto Ambiental que el Consultor desarrollara,
para lo cual se deberan evaluar los parametros estandarizados en la Ficha de
Categorizacién Socio Ambiental FCSA- (Anexo N° 1), con cuyos datos segun
sea el caso, se requerira uno de los siguientes estudios ambientales:

o Declaracién de Impacto Ambiental.
o Estudio de Impacto Ambiental Semi — Detallado
¢ Estudio de Impacto Ambiental Detallado

Se debera desarrollar los contenidos especificos indicados en los Anexos 2, 3
y 4, de acuerdo a la categoria de Estudio de Impacto Ambiental considerado.
Asimismo, en dichos anexos se detalla el contenido minimo del Estudio de
Arqueologia (Los costos del Estudio de Arqueologia-Actualizacion, incluyen
pagos al ex-INC por trémites, autorizaciones, supervision y evaluacion técnica
de campo, aprobaciones, expedicion de CIRA, efc., estan incluidos en el valor
referencial del servicio de consultoria para elaboracion del presente estudio).

La propuesta de categoria del estudio debera ser presentada en el Informe
No 1, para la evaluacién y aprobacion de la Entidad y/o de la dependencia
que le corresponda emitir la certificacion ambiental.

Asimismo, como parte del estudio de impacto ambiental se desarrollara el
PACRI, de acuerdo a las Directrices para la Elaboracion y Aplicacion de
Planes de Compensacion y Reasentamiento involuntario (PACRI) para
proyectos de infraestructura; asi como el Marco Conceptual de
Compensacién y Reasentamiento Involuntario del PCD, aprobado por
Resolucion Directoral N° 007-2004-MTC/16.

PRESENTACION DE

Informe Parcial N° 1

a. Debera presentarse la Ficha de Categorizacion Socio Ambiental (FCSA)
debidamente desarrollada en base a la informacién de campo, con la
propuesta de la categoria de Estudio de Impacto Ambiental que
desarrollaria el Consultor. S
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Desarrollo de la introduccién, objetivos preliminares del EIA, breve
descripcion del marco legal e institucional

Descripcién del proyecto, de las caracteristicas de la via actual y del area
de influencia.

. Descripcién de los instrumentos utilizados en el levantamiento de

informacion de campo.

Panel fotografico de las actividades realizadas por el Especialista, con

memoria explicativa.

Avance de gestion del Estudio de Arqueologia:

- Designacién del profesional Arquedlogo que sera el responsable de la
ejecucion del estudio ante la Direccion Desconcentra de Cultura
Cajamarca (DDCC).

- ElI Consultor adjuntard copias de las carpetas y documentos
presentados a la DDCC y de los respectivos comprobantes de los pagos
realizados para solicitar la autorizacién de la ejecucion del estudio de
arqueologia.

Inicio y avance del Plan de Compensacién y Reasentamiento Involuntario

PACRI.

informe Parcial N° 2

a.
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o

i.
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Para la evaluacion del Informe Parcial No 2, el Informe Parcial No | debera
estar aprobado. En caso la FCSA fuera observada, no procedera la
evaluacion del Informe Parcial No 2.

. Descripcion del proyecto (descripcion técnica), consistente en el desarrollo

de las caracteristicas de la via proyectada.

Linea Base Ambiental (ambito fisico, biolégico y de interés humano).
Identificacién y evaluacién de impactos ambientales (metodologia,
identificacién, evaluacién y descripcion de los principales impactos
ambientales).

. Identificacion, evaluacién de pasivos ambientales, de ser el caso.

Areas Naturales: determinacién de la incidencia del proyecto sobre areas
naturales protegidas por el Estado.

Desarrollo del Plan de Compensacién y Reasentamiento Involuntario
PACRI.

Ubicacion final de canteras y fuentes de agua.

Ubicacién final de campamento vy talleres de maquinas.

Ubicacion final de los depésitos de material excedente de corte DME'’s.
Panel fotografico de las actividades realizadas por el Especialista, con
memoria explicativa.

Avance del Estudio de Arqueologia.

Informe Parcial N° 3 - Borrador del Informe Final

a.

b.

sa@

Para la evaluacién del Informe Parcial No 3, los Informes Parciales No | y 2
deberan estar aprobados.

Contenido de los Informes N° 1 y 2 debidamente revisados vy
consistenciados.

c. Resultado de las Consultas Publicas especificas.
d.

Plan de Manejo Ambiental (generalidades, estrategia, instrumentos de la
estrategia).

Resultados del Plan de Compensacion y Reasentamiento Involuntario
PACRL.

Costos medioambientales.

Conclusiones y recomendaciones.

Bibliografia y anexos.



7.12

I. Panel fotogréfico de las actividades realizadas por el Especialista, con
memoria explicativa.
j. Avance del Estudio de Arqueologia.

Informe N° 4 - Informe Final

a. Para la evaluacion del Informe final, el Borrador del Informe Final debera
estar aprobado.

b. Todo el contenido del EIA indicado en los Anexos 2 y 3, segun
corresponda a la categoria del estudio considerado, con las correcciones o
recomendaciones que pudieran haberse hecho en el Borrador del Informe
Final.

c. Certificacién ambiental del proyecto, expedida por la oficina competente.

d. Estudio de Arqueologia aprobado por la DDCC-Ministerio de Cultura con
las certificaciones correspondientes y/o CIRA original.

e. Programa de compensacién y reasentamiento involuntario PACRI.

7.11.4 ANEXOS AL FINAL DE LOS TERMINOS DE REFERENCIA
- Anexo 1: Ficha de Categorizacion Socio Ambiental (FCSA)
- Anexo 2: Estudio de Impacto Ambiental Semidetallado (EIA-S)
- Anexo 3: Estudio de Impacto Ambiental Detallado (EIA-D)

METRADOS, ANALISIS DE PRECIOS UNITARIOS Y ESPECIFICACIONES
TECNICAS

Los metrados, analisis de precios unitarios y especificaciones técnicas se
corresponderan estrechamente y estardn compatibilizadas entre si, en los
procedimientos constructivos, métodos de medicién y base de pago. El criterio general
para desarrollar cada uno de los aspectos, sera bajo el concepto de Precios Unitarios.

7.12.1 METRADOS
El Consultor calculara los metrados/cantidades de obra por partida especifica
y para cada actividad considerada en el Presupuesto de Obra, sobre la base
de los planos y datos o soluciones técnicas adoptadas en el disefio de las
obras a construir.
Planilla de Metrados: Se adjuntara la lista de cantidades (metrados)
sustentada por cada partida especifica del presupuesto, con los respectivos
diagramas, graficos, secciones, croquis y medidas.
Las cantidades del Metrado de cada partida deberan estar desagregadas
indicando la meta o componente al cual corresponden.
La definicion de partidas de obra y el célculo de los metrados deben ser
precisos y estar dentro de un rango razonable respecto a los metrados reales
de obra, definido por un diferencial de orden de +- 10% de metrados reales.

Los Metrados presentaran los mismos cédigos numéricos o items asignados
en el Presupuesto de Obra y en las Especificaciones Técnicas.

7.12.2 ANALISIS DE COSTOS Y PRECIOS UNITARIOS

Los analisis de costos unitarios que se elaboren deberan incluir materiales,
equipo, herramientas y mano de obra para cada una de las partidas que
integran el presupuesto de obra, seglin se establece en las Normas del MTC.
Se dara énfasis a la maximizacién de uso de mano de obra, calificada y no
calificada, de la zona del proyecto.

Los costos de materiales e insumos se sustentaran con la presentacion de las
respectivas cotizaciones, en los lugares donde se hara la adquisicion. El costo
de la maquinaria y equipo serén los del mercado vigentes en |aZona.del
proyecto. B/




Las cotizaciones deben indicar: nombre de la Entidad que solicita la
cotizacion; nombre y razoén social del proveedor que cotiza; lugar y fecha de la
cotizacion; descripcién y especificaciones del producto cotizado, precio
unitario, impuestos; lugar, forma y condiciones de entrega.

Los rendimientos de las actividades proyectadas por el consultor, deberan
estar acorde a las Tablas de Rendimientos de Equipo Mecanico, para las
diferentes zonas geograficas y altitudes, establecidas por RM N'001-87-
TCA/MT.

Para los rendimientos de mano de obra se podra utilizar como referencia los
que utiliza CAPECO; salvo que existan pardmetros utilizados por otras
entidades oficiales para este tipo de obras o que la Entidad cuente con
registros para la zona del proyecto.

Para el célculo del flete, se podra emplear el D.S. No 033-2006-MTC vigente,
que modifica el D.S. No 010-2006-MTC para el calculo de los valores
referenciales por kilémetro virtual para transporte de bienes y materiales.

Se hara el andlisis y calculo de los costos de agregados, agua, eliminacion de
materiales, etc., considerando las distancias medias de transporte, su costo
de explotacion, costo de otros materiales, maquinarias y equipos a ser
instalados en la obra incluyendo fletes, impuestos, seguros y en general,
todos los costos que se indican en las actividades de la construccion.

En base a las distancias medias de transporte se calcularan los rendimientos
de maquinaria y equipo para transporte de agregados, agua, eliminacion de
materiales, etc.

En general todo valor consignado en los analisis de precios deben estar
debidamente sustentados. Los anéalisis se elaboraran en forma detallada,
tanto para los costos directos, como los indirectos (gastos generales fijos,
variables, utilidad) y el IGV que corresponda.

Asimismo se analizara y calculara los costos de:

- Movilizacién y desmovilizacion de campamento, maquinaria y equipo

- De la partida Seguridad y Salud: E/ Presupuesto de Seguridad y Salud
servird para asumir el costo de la elaboracion, implementacion y
administracién del Plan de Seguridad y Salud en el Trabajo (PSST) de la
obra, asi como para la adquisicién de equipos de proteccion individual y
colectiva, sefializacion temporal de sequridad, capacitacion en seguridad y
salud, atencién de emergencias durante el trabajo.

- Agua para la obra: E/ Consultor indicara la(s) fuente(s) de agua a utilizar
para la obra, presentara un plano de ubicacién de la(s) fuente(s) de agua
seleccionada(s), georeferenciados con coordenadas UTM, mostrando las
distancias de transporte hasta el lugar donde se haran los trabajos. Se
haré el célculo de las distancias medias de fransporte de agua para
concreto, riego, reflencs, efc.

- Jornales de mano de obra. El costo de la mano de obra se calculara con
los jornales basicos del Régimen de Construccién Civil vigentes incluyendo
los beneficios sociales de acuerdo a la zona del proyecto.

Para el proyecto se utilizaran los jornales de mano de obra que paga el
Gobierno Regional de Cajamarca.

- Costo del flete para transporte y puesta en obra de materiales y otros.

- Gastos Generales de obra, deben separarse en gastos fijos y variables,
adjuntando los calculos respectivos.

- Gastos de Supervisidn y Liquidacién.

Los Analisis de Costos Unitarios se deben elaborar por cada partida

especifica del presupuesto, presentaran los mismos codigos numericos o item

de la hoja de presupuesto y de las especificaciones técnicas. Las incidencias



de materiales, cuadrillas de mano de obra y equipos, rendimientos minimos
de mano de obra, maquinaria y equipo seran los de construccion civil.

7.12.3 ESPECIFICACIONES TECNICAS
Las Especificaciones Técnicas seran desarrolladas por el Consultor, teniendo
en cuenta el Manual de Disefio Geométrico de Carreteras DG-2014 aprobado
por R.D. N° 028-2014-MTC/14; el Manual de Ensayo de Materiales aprobado
por R.D. N° 18-2016-MTC/14 y las Especificaciones Técnicas Generales para
Construccion de carreteras (EG-2013) Actualizado a Junio 2013, aprobado
por R.D. N° 22-2013-MTC/14, asi como otras normas aprobadas por el MTC.
Complementariamente se utilizaran las normas y especificaciones AASHTO y
ASTM. Incluiran el control de calidad, ensayos durante la ejecucion de la obra
y criterios de aceptacién o rechazo, controles para la recepcion de la obra, los
aspectos referidos a la conservacion del medio ambiente y los factores de
seguridad en cada una de las etapas del proceso de ejecucion de los
trabajos, de manera que ante la eventualidad de que se ejecuten
incorrectamente se puedan tomar medidas correctivas en forma oportuna.
Las especificaciones técnicas de construccidn, seran especificas por cada
partida a ejecutarse considerada en el Presupuesto de Obra, seran
concordantes con la naturaleza de la obra las que tendran como base las
recomendaciones y soluciones formuladas por cada especialista. No se
aceptaran especificaciones en términos genéricos.
Las especificaciones técnicas seran dadas de acuerdo a la clasificacion de la
obra, pudiendo considerar Especificaciones Especiales cuando los trabajos a
realizar no estén cubiertos por las especificaciones y normas generales antes
indicadas o cuando las caracteristicas del proyecto lo requieran.
Las especificaciones que se elaboren para el control de calidad del concreto,
deben incluir los parametros que deben cumplir los agregados en:
granulometria, dureza, resistencia a la abrasion, rango de plasticidad, grado
de compactacién y otros.
La estructura de cada especificacion técnica sera:
- Descripcion de los trabajos,
- Método o procedimiento de construccién,
- Calidad de los materiales,
- Sistema de control de calidad,
- Método o procedimiento de medicion, unidad de medida,
- Bases, condiciones o formas de pago.
Las especificaciones técnicas presentaran los mismos cddigos numéricos o
ftem del Presupuesto y del Resumen o Planilla de metrados.

7.13 PRESUPUESTO Y FORMULA POLINOMICA
Considerando que los proyectos de inversidn son sensibles al incremento de los
costos de inversion, es necesario que el estudio definitivo concuerde en lo posible con
el costo de inversion de la alternativa recomendada en el estudio de pre inversién
aprobado con el propésito de no afectar la rentabilidad del proyecto.
El Costo Directo se calculard en base a los metrados, analisis de costos y precios
unitarios incluyendo materiales, equipo y mano de obra por cada partida que integra el
presupuesto; al cual se le sumara los gastos generales, utilidad e impuestos, para
obtener el Presupuesto de Obra o Valor Referencial.
Es obligatorio que en el Costo Directo del Presupuesto de Obra, se considere la
partida Obras Provisionales, Trabajos Preliminares, Seguridad y Salud, con las sub
partidas que correspondan.
Para la elaboracion del presupuesto de obra se tendrd en cuenta el Glosario de
Partidas Aplicables a Obras de Rehabilitacién, Mejoramiento y Construcc;on de
Carreteras y Puentes, aprobado por R.D. N° 17-2012-MTC/14 del 20 Set. 2012 g




La elaboracion de la formula polinémica se hara de acuerdo a lo establecido en el
Decreto Supremo N° 011-79-VC y sus modificatorias.

7.14 CRONOGRAMA DE EJECUCION DE OBRA, DE UTILIZACION DE EQUIPOS,
MATERIALES Y CALENDARIO DE DESEMBOLSOS
El Consultor debera formular el cronograma de ejecucion de obra considerando las
restricciones que puedan existir para el normal desenvolvimiento de las obras, tales
como lluvias o condiciones climaticas adversas, dificultad de acceso a ciertas areas,
etc. El cronograma se elaborara considerando todas las partidas consignadas en el
presupuesto de obra, empleando el método PERT-CPM y GANTT utilizando el
software MS Project u otro similar que la Entidad disponga para su revision,
identificando las actividades o partidas que se hallen en la ruta critica del proyecto.
Asimismo el Consultor presentara el cronograma de desembolsos mensuales, de
utilizacion de equipos y materiales, concordado con el cronograma de ejecucion de
obra.
También debera presentar la relacién del equipo minimo necesario para asegurar el
cumplimiento de los trabajos en los plazos programados.
En la programacion se pondrd especial énfasis en la evaluacién de la etapa de
movilizacion e instalacion de campamentos.

8. PRODUCTOS O ENTREGABLES A OBTENER
Informes a presentar por el Consuiltor

8.1 COMPONENTE DE INGENIERIA
Los Informes de Avance N° 1, 2 y 3 (Borrador del Informe Final) ordenado y separado
por especialidad para facilitar la revisién, se presentaran en original y una copia,
Unicamente si ha sido aprobado el informe de avance anterior.
El Informe Final N° 4 (que incluye el borrador del informe final aprobado), se presentara
en dos (2) originales y dos (2) copias, en los plazos establecidos y con los contenidos
minimos indicados a continuacién:

DESCRIPCION PLAZO

Informe de avance N° 1 30 dias de la entrega de terreno

Informe de avance N° 2 30 dias de aprobado el Informe N° 1

Borrador del Informe Final (N° 3) 45 dias de aprobado el Informe N° 2

Informe Final-Expediente Técnico (N° 4) 15 dias de aprobado el Borrador del Informe
Final.

INFORME N° 1

Para una adecuada presentacion del Informe N° 1, el consultor debe coordinar con el
supervisor y la Sub Gerencia de Estudios, en la primera semana de iniciados los
estudios, las siguientes acciones:

- El Cronograma de Avance de los estudios, en cada una de las especialidades, cuyo
control estara referido al Diagrama de Barras, programacion PERT-CPM vy la
Programacién de asignacién de recursos, precisados en el Plan de Trabajo, donde
debera diferenciarse con claridad la etapa de campo y gabinete.

- El Esquema general de las estaciones de conteo de trafico.

- La obtencidén de la Informacion Meteorolégica y Cartografica a emplear en la
ejecucion del estudio.

- La presentacién de las fichas de evaluacién de campo, que se emplearan para los
estudios de hidrologia e hidraulica.

- Las fichas para el inventario vial.

- La programacion para la exploracién geotécnica.



- Coordinar con los especialistas del consultor en Trazo y Disefio Vial, Geotecnia,
Hidrologia y Estructuras, para efectuar una inspeccién conjunta con el supervisor a la
zona de estudio, en los sectores donde a nivel de factibilidad se ha requerido la
construccion de puentes o pontones, con la finalidad de definir la ubicacién 6ptima de
las estructuras mayores, evaluar las condiciones existentes y programar los
levantamientos topograficos, estudios de suelos y geotecnia, hidraulica, toma de
muestras, etc. u otros que puedan preverse oportunamente.

El Informe N° 1 se presentara a los 30 dias calendario de la entrega de terreno (en
version escrita y en versidn digital con los CDs correspondientes), y constara de lo
siguiente:

Georeferenciacién y Levantamiento topografico

- Informe de Establecimiento de Puntos de control GPS y compensacion de puntos de
la Poligonal de apoyo, incluyendo los célculos respectivos, al 100%

- Tarjeta de control de todos los Puntos de control GPS en donde se incluirda como
minimo la siguiente informacién: Nombre del Punto, Fecha de Medicién,
Coordenadas Geograficas, Coordenadas Geodésicas UTM (WGS84), Altura
Elipsoidal, cota ortométrica, croquis de ubicacién y una fotografia del punto durante
el proceso de medicion.

- Los trabajos referidos al levantamiento topografico de la franja (nivelacion vy
seccionamiento) al 100%

- Levantamiento topogréfico y/o batimétrico para obras de drenaje y puentes, planos y
DTM, incluyendo secciones transversales, al 100%

- Los trabajos referidos al levantamiento de canteras, DME y poblados al 100%

- Los trabajos referidos al procesamiento digital y disefio geométrico (Planta, perfil y
secciones transversales) al 50%

- Nivelacion de BMs, Puntos de la Poligonal principal y Puntos de la Poligonal de
Apoyo al 100%

- La entrega del presente informe debera de incluir la version digital.

Trazo y Disefio geométrico
- Lo indicado en el item 7.5.2 de los términos de referencia al 50%
- Adicionalmente se presentara un avance del 100% de los siguientes puntos:
- Memoria descriptiva, parametros y elementos basicos para el disefio, planos de
secciones tipicas, incluida la version digital al 100%
- Analisis y determinacién de la velocidad de disefio de la via, avance al 100%

Seguridad Vial y Sefalizacion

- Todo lo requerido en el item 7.6.1 (Etapa 1 — preliminar) de los términos de
referencia al 100%. Registro de Accidentes, Registro y analisis de las caracteristicas
fisicas actuales de la via, Conclusiones y Recomendaciones.

- Lo requerido en el item 7.6.1 (Etapa 2 — definitivo), incluyendo el estudio de la
consistencia de disefio para las curvas en un 50%.

Capacidad de la via
- Lo requerido en el item 7.6.3 de los presentes términos de referencia al 100%

Hidrologia e Hidraulica

- Presentar el inventario y las conclusiones resumidas de la revisién de estudios
existentes en los aspectos de drenaje

- Informe de la inspeccion preliminar de campo, donde el consultor presente una
evaluacion actualizada de la necesidad de puentes o pontones a ser estudiados.

- Presentar el estudio de cuencas, debidamente detallados en los planos
correspondientes.

SN
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Presentar los estudios hidrolégicos de puentes y pontones al 100%: analisis
estadistico de informacién, determinacién de los caudales de disefio mediante
modelamientos hidroldégicos computarizados (HEC — HMS o similar) y/o modelos
hidrologicos adecuados., los resultados seran sustentados con la presentacion de las
respectivas hojas de calculos o salidas de programa.

Estudio de hidrologia e hidraulica de puentes y pontones al 100%.

Estudio hidrolégico de quebradas menores (alcantarillas, badenes), hidrogramas,
curvas |-D-F, evaluacién estadistica de informacién de caudales y/o precipitaciones.
Modelamiento hidraulico para disefio de puentes y pontones (100%), con la definicion
de la luz, altura.

Estudios de Suelos

Presentara una descripcion detallada del estado superficial de la carretera.
Presentara relacion de calicatas efectuadas correspondientes al Estudio de Suelos,
acompanada de la relacion de la totalidad de ensayos de laboratorio a efectuarse
debidamente identificados (muestra/ensayo); de acuerdo a exigencias de los
Términos de Referencia.

Presentara los registros de excavacién, donde: i) Ubicara la calicata con
coordenadas UTM del Elipsoide WGS84, ii) indicara los espesores y descripcion (tipo
de material, color, humedad, compacidad, etc.) de cada uno de los estratos
encontrados y iii) Presentara vistas fotograficas de cada una de las calicatas, donde
se aprecie los estratos encontrados y la profundidad de cada excavacion.

Avance de la ejecucion de ensayos de laboratorio y Memoria Descriptiva, en un 20%
de la longitud del tframo.

Estudios de Canteras y Fuentes de Agua

La totalidad de lo establecido en los presentes Términos de Referencia (De acuerdo
al item 7.7.2: Estudio de Canteras y Fuentes de Agua: 100%).

Geologia y Geotecnia

Presentacion del Informe Final geoldgico regional de la carretera.

Mapa geoldgico geotécnico regional a escala 1:25000, (Avance al 100%)
Identificacién y evaluacién de los sectores afectados por procesos de geodinamica
externa, estabilidad de taludes y sectores inestables (segunda salida al campo)
Informe correspondiente a la evaluacion de las estructuras existentes. Relacion de
estructuras nuevas a proyectarse (geotecnia y estructuras).

Informe de avance al 50%, de los analisis de estabilidad de taludes

Plano geolégico geotécnico local de la carretera y puentes, a escala 1:2000 y 1:200
respectivamente, segun los estandares correspondientes.

Informe de avance al 50%, del estudio geolégico geotécnico localizado de la
carretera y los puentes, considerando entre otros: perforaciones, registros de
perforacion, vistas fotograficas, etc.

Estructuras

Revisién de toda la informacién preliminar del estudio definitivo, dicha informacién se
basara en el estudio de Factibilidad de la carretera en estudio.

Informe de inspeccion preliminar de [a situaciéon actual de la carretera y de todas las
obras de arte, que necesiten rehabilitacion, mantenimiento y/o construccion nueva.
Inventario de las estructuras existentes, corroborando y/o complementando de ser el
caso la informacién de los estudios existentes (perfil, factibilidad, etc.).

La evaluacién de las estructuras propuestas tendra base sobre el estudio preliminar,
sin embargo, el consultor puede mejorar el planteamiento debidamente sustentado,
teniendo en cuenta ademas que no se altere sustancialmente los costos aprobados
en el estudio previo.



- Proponer otra inspeccion y evaluacién de las estructuras existentes, de ser el caso
plantear el reforzamiento de las mismas.

Trafico

- Informe con los resultados de los estudios volumétricos (conteos de traficos) al
100%, con la determinacién de los correspondientes factores de correccion vy
determinacion del Indice Medio Diario Anual (IMDA) de trafico que corresponde al
tramo o subtramo, por tipo de vehiculo y total. Tal como se indica en el item 3.1

- Se adjuntara toda la informacién recogida en campo.

INFORME N° 2:
Se presentara a los 30 dias calendario de aprobado el Informe N° 1. (En version escrita
y en version digital con los CDs correspondientes).

Trafico
- 100% del estudio de trafico de acuerdo al item 7.3

Seguridad Vial y Sefnalizacion
- 100% del estudio de Seguridad Vial y Sefalizacion de acuerdo al item 7.6

Trazo y Disefio geométrico
- Estudio de Trazo y Disefio geométrico terminado de acuerdo al item 7.5
- Elreplanteo de la totalidad del eje

Hidrologia e Hidraulica

- Informe de los estudios de campo (a nivel definitivo) a lo largo del eje definitivo
proyectado y replanteado; identificacién de problemas de drenaje, sectores criticos
(erosion de riberas, variantes), etc.

- Presentar el inventario de las obras de arte mayores y menores existentes a lo largo
del trazo definitivo, sefialar su ubicaciéon (progresivas), tipo, material, dimension
hidraulica (luz, altura) describir el estado hidraulico actual de a cada una de ellas y
establecer los tratamientos necesarios, considerando su conservacion, rehabilitacién
0 reemplazo segun corresponda. Las estructuras de drenajes existentes, deberan
contar con una ficha técnica de evaluacioén.

- Estudio de subdrenaje concluido.

- Caélculo de socavacion potencial y disefio hidraulico de las obras de proteccion.

- Relacién de obras de drenaje requeridas a nivel transversal, longitudinal, proteccién y
de sub drenaje.

Estudio de Suelos
- La totalidad de lo establecido en los presentes Términos de Referencia (De acuerdo
aitem 7.7.1: Estudio de Suelos al 100%).

Disefio de Pavimento
- Parametros a emplear en el disefio de pavimentos (De acuerdo a item 7.7.3: Disefio
de Pavimento: 20%)

Geologia y Geotecnia

- Presentacion del Informe geolégico geotécnico final de la carretera: Memoria
descriptiva final de la interpretacion geotécnica correspondiente de la informacion
presentada en los planos o mapas, locales complementado con la informacion de
campo.

- Mapa geoldgico geotécnico local, del proyecto a la escala solicitada al 90%

- Evaluacion y disefio de las obras de control de los sectores afectados por procesos
de geodinamica externa, estabilidad de taludes y sectores mestables s




- Informe final correspondiente a la evaluacion de las estructuras existentes. Relacion
de estructuras nuevas a proyectarse (geotecnia y estructuras).
- Informe de avance al 90%, del estudio de riesgo sismico.
- Informe de avance al 90%, de los analisis de estabilidad de taludes.
- Plano geolégico geotécnico local de la carretera y puentes, a escala 1:2000 y 1:200
respectivamente, segln los estandares correspondientes.
- Informe de avance al 100% del estudio geoldgico geotécnico localizado de la
carretera y los puentes, considerando entre otros:
Geologia local, Geodindmica externa, Geologia estructural, Neotectdnica,
Sedimentologia, etc.
Informe final de la exploracién geotécnica, fotos de los procesos de perforacion,
extraccion de muestras, filmaciones, etc.
Informe final de los ensayos de laboratorio, ingreso de las muestras a los diversos
laboratorios.

Estructuras

- Todo lo presentado en el informe anterior

- Relacion y detalle de los trabajos de mantenimiento, rehabilitacién y reforzamiento
propuestos (100%)

- Para los reemplazos y construccién de puentes, pontones y demas obras de arte
presentara los planos topograficos y las vistas generales mostrando las estructuras a
proyectar.

- Analisis y disefio estructural de la superestructura y subestructura de los puentes y
pontones nuevos (avance al 50%), los cuales deben estar acompafiados de sus
respectivos planos (50%).

- Analisis y disefio estructural de las obras de arte menores alcantarillas, badenes,
muros, etc. (avance al 50%), los cuales deben estar acompafiados de sus
respectivos planos (50%).

- Memoria de calculo detallada de todas las estructuras (puentes, pontones,
alcantarillas arco de mamposteria de piedra, muros y badenes) (50%)

- Memoria descriptiva detallada de las estructuras propuestas (50%).

INFORME N° 3:

Borrador del Informe Final se presentara a los 45 dias calendario de aprobado el
Informe N° 2 y debera ser expuesto por medios audiovisuales por el consultor y los
ingenieros especialistas a cargo del estudio. Dicho informe comprendera los siguientes
aspectos:

Trazo y Disefo Vial
- Latotalidad de lo indicado en el item 7.5

Seguridad Vial y Sefializacion
- Estudio de Seguridad Vial y Sefializacién al 100% de acuerdo al item 7.6 de los
Términos de Referencia.

Estudio de Suelos

- La totalidad de lo establecido en los presentes Términos de Referencia (De acuerdo
a item 7.7.1: Estudio de Suelos: 100%)

Estudio de Canteras y Fuentes de Agua

- La totalidad de lo establecido en los presentes Términos de Referencia (De acuerdo
a ftem 7.7.2: Estudio de Canteras y Fuentes de Agua 100%)

Disefio de Pavimentos



- La totalidad de lo establecido en los presentes Términos de Referencia (De acuerdo
a item 7.7.3: Disefio del Pavimento: 100%)

Estructuras

- Todo lo presentado en el informe anterior

- Analisis y disefio estructural de la superestructura y subestructura de los puentes y
pontones nuevos, los cuales deben estar acompafiados de sus respectivos planos
(100%).

- Analisis y disefio estructural de las obras de arte menores alcantarillas, badenes,
muros, etfc., los cuales deben estar acompanados de sus respectivos planos (100%).

- Memoria de calculo detallada de todas las estructuras (100%).

- Memoria descriptiva detallada de las estructuras propuestas (100%)

Hidrologia e Hidraulica

En este informe se presentara todo lo solicitado en los Términos de Referencia,
relacionado con los estudios de Hidrologia e Hidraulica al 100%. Soluciones de drenaje
en planos de planta perfil detalles, secciones tipicas totalmente disefiados a nivel
constructivo.

Geologia y Geotecnia

- Informe geoldgico geotécnico Final: Mapa geoldgico-geotécnico elaborado sobre la
base de los mapas geoldgicos iniciales, en el cual se plasmardn ademas la
informacion geodinamica, estratigrafica, estructural, sedimentolégica, etc.

- Soluciones definitivas a los problemas de geodinamica externa. Disefio final de las
obras, Evaluaciones de estabilidad interna y externa. Planos de detalle.

- Informe final de los estudios de geodinamica externa.

- Informe final de los analisis de estabilidad de taludes y disefio final de los taludes de
relleno y corte, si hubiera.

- Informe final de los analisis de estabilidad de taludes.

- Informe final de estructuras proyectadas, tipo de cimentacion, capacidad de carga,
obras complementarias, anélisis de asentamientos, etc. Planos, sustentados en los
ensayos de laboratorio, estandar y especiales.

- El informe debe ser integrado al 100%, considerando todas las exigencias
establecidas en los presentes términos de referencia.

Especificaciones Técnicas, Metrados, Costos y Presupuesto

- Especificaciones Técnicas al 100%

- Metrados al 100%

- Andlisis de Costos Directos e Indirectos; Presupuesto de Obra al 100%

El Borrador del Informe Final tendra como contenido lo indicado en el item “E” para el
informe Final y su aprobacidn estard supeditada a la total satisfaccion de la SGE del
GORECAJ y al cumplimiento de lo establecido en los Términos de Referencia.

El Borrador del Informe Final estara constituido por los volimenes siguientes:
EXPEDIENTE TECNICO (Borrador)

Volumen N° 1 — Memoria Descriptiva, Estudios Basicos

Memoria Descriptiva

Plano general del proyecto y secciones tipicas

Estudio de topografia, trazo y disefio geométrico.

Estudio de trafico y cargas.

Estudio de suelos, canteras y pavimentos, botaderos, fuentes de agua.
Estudio geoldgico, geotécnico de taludes, geodinamico y de estabilidagj;‘;é'i,‘e taludes.
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7. Disefio del pavimento y secciones tipicas del mismo.

8. Estudio de hidrologia e hidraulica.

9. Relacién y memoria descriptiva de obras de arte y de drenaje.

10. Estudio de sefializacién y seguridad vial.

11. Estudio de Impacto Socio — Ambiental

12. Estudio de lineas de servicio y su impacto en el derecho de via.

13. Relacidén de metrados por partidas.

14. Presupuesto Base.

15. Cronograma de ejecucidn de obra, utilizacion de equipos y materiales, y
desembolsos.

16. Requerimientos de mano de obra y equipos.

17. ANEXOS- ESTUDIOS BASICOS
e Trazo y disefio vial

Estudio de Transito y Cargas por eje

Estudio geolégico y geotécnico

Estudio de suelos, sumario de ensayos de suelos, canteras y fuentes de agua.

Estudio de Hidrologia e Hidraulica.

Memoria de célculo del disefio de pavimentos.

Memoria de calculo del disefio de las obras de drenaje.

Memoria de célculo del disefio de estructuras (obras de arte)

Estudio de sefializacion y seguridad vial.

Estudio de impacto Socio — Ambiental.

Plan de Compensacion y Reasentamiento de la poblacién afectada.

Lineas de servicio.

li. Volumen N° 2 — Especificaciones Técnicas

Comprendera las especificaciones técnicas materia de la obra a ejecutar, por rubros y
por cada partida del presupuesto de obra, incluyendo el control de calidad y ensayos
durante la ejecucién y para la recepcién de la obra; asimismo comprendera las
actividades para la conservacion del medio ambiente, el replantec topografico, la
construccién de campamentos, la limpieza general de la obra, etc.

Este volumen debera ser visado por cada especialista de acuerdo a su competencia.

lil. Volumen N° 3 — Metrados

Los metrados seran detallados por cada partida especifica del presupuesto y se incluira

diagramas, secciones y croquis tipicos.

(1) Metrados de obras preliminares

(2) Metrados de explanaciones

(3) Metrados de pavimentos

(4) Metrados de transporte pagado

(5) Metrados de obras de arte y de drenaje

(8) Metrados de sefializacion y seguridad vial

(7) Metrados de obras especiales, proteccion ambiental, estabilidad de taludes,
conformacion de botaderos, fuentes de materiales, etc.

(8) Calculo de distancia de transporte.

Este volumen debera ser visado por cada especialista de acuerdo a su competencia.

IV. Volumen N° 4 — Planos

Los planos tendran una presentacion y tamafio uniforme, debiendo ser entregados
debidamente protegidos en portapapeles que los mantengan unidos pero que permitan
su facil desglosamiento.

Deberan estar identificados por una numeracion y codificacién adecuada y mostraran la
fecha, sello y firma del Jefe del Estudio.



Sin estar limitados a la relacion que a continuacion se detalla, los planos mas
importantes y su contenido seran los siguientes:

Informe general e indice de planos

Plano de ubicacién, mostrando las vias, centros poblados y proyectos mas
importantes, dentro del area de influencia del estudio.

Plano clave a escala 1/25000 en papel indeformable con coordenadas UTM,
mostrando los accidentes geograficos, poblaciones, medios de comunicacion,
fuentes de materiales, botaderos, etc., existentes en el area de estudio, ademas de
una tabla de distancias, altitudes, trafico y cualquier otra informaciéon que se estime
necesaria.

Plano de secciones tipo, escala 1:50 (H) y 1:5 (V) indicando todas las dimensiones
y demas caracteristicas de las obras incluidas en la seccién transversal de la
carretera, tales como ancho y espesor de las distintas capas del pavimento,
bermas, cunetas y drenes, inclinacién de taludes, zanjas de coronacién o pie de
talud, ancho del Derecho de Via, etc.

Planos de Planta y Perfil del proyecto a las escalas 1:2000 (H) y 1:200 (V), con la
nomenclatura requerida por las Normas Peruanas. En los planos de planta se
indicaran las referencias de los Pis, limites de Derecho de Via, ubicacion,
incluyendo cotas y pendientes de alcantarillas, muros, zanjas de coronacién y
drenaje, guardavias y otras obras complementarias importantes. Sobre los planos
de perfil se sefialaran la ubicacion y referencia de los BMs, alcantarillas, pontones,
puentes y otras estructuras.

Planos de secciones transversales indicando las areas de explanaciones en cada
secciodn, a escala 1:200 en zona rural y 1:100 en zona urbana.

Planos de planta y perfil de las zonas urbanas a escala 1:500 (H) y 1:50 (V)
Diagrama de masas, sefialando las compensaciones de volimenes, las distancias
parciales de transporte y la clasificaciéon de los materiales. Escala horizontal
1:25000

Planos de canteras, botaderos, fuentes de abastecimiento de agua, escala en
planta 1:2000, consignando ubicacién, secciones o calicatas (escala vertical 1:20),
volumenes y demds caracteristicas técnicas, datos acerca del periodo de
utilizacion, método de explotacion, uso, rendimientos, facilidades de acceso y las
distancias de transporte de acuerdo con el diagrama de distribucién que lo debera
acompanfar.

(10)Planos geoldgicos y geotécnicos y geodinamicos de Planta del proyecto a las

escalas 1:2000 (H) y 1:200 (V), de andlisis de estabilidad de taludes (escala 1:200)
y planos de disefio detallado en escala 1:100 con la nomenclatura requerida por las
Normas Peruanas. En los planos de planta se indicaran entre otros referencias de
los sectores inestables, criticos, ubicacion, incluyendo las obras de control
requeridas para su control por mencionar, entre otros; muros, zanjas de coronacién
y drenaje pontones, puentes y otras estructuras y otras obras complementarias
importantes.

(11)Planos geolégicos y geotécnicos y geodinamicos de Planta del proyecto a las

escalas 1:2000 (H) y 1:200 (V), de analisis de estabilidad de taludes (escala 1:200)
y planos de disefio detallado en escala 1:100 con la nomenclatura requerida por las
Normas Peruanas. En los planos de planta se indicaran entre otros referencias de
los sectores inestables, criticos, ubicacién, incluyendo las obras de control
requeridas para su control por mencionar, entre otros; muros, zanjas de coronacién
y drenaje pontones, puentes y otras estructuras y otras obras complementarias
importantes.

(12) Plano de perfil de suelos, clasificacion de materiales de los distintos estratos, sus

(13) Planos de cuencas hidraulicas e hidrologia (escala 1:50000 o menos

constantes fisicas, CBR y otras caracteristicas técnicas asi como sus posibilidades
de utilizacion. Escala 1:10000 (H) y para la estratigrafia de las calicatas 1:20 (V)
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(14)Planos a escala 1:5000 (H) del sistema de drenaje proyectado, con ubicacion de
cunetas, zanjas, alcantarillas, etc. Se presentara el perfil longitudinal de cunetas y/o
zanjas de drenaje paralelos a la carretera, con indicacién de cotas y sus desfogues
a alcantarillas, pontones u otros, asimismo las secciones transversales de todas las
obras de drenaje, a escala 1:100, con indicacién de cotas de entrada y salida,
pendientes, tipo de obra de drenaje, cabezales, etc.

(15) Plano de canteras y fuentes de agua a escala variable, en el cual detallara en forma
concreta y resumida los resultados de las investigaciones de campo. '

(16) Planos a escala variable segln disefio de estructuras de drenaje, puentes y obras
de arte (alcantarillas, muros, cunetas revestidas, subdrenaje, etc.) con tablas de
cantidades correspondientes a las distintas partidas que se incluyen en el
presupuesto y de conformidad con las especificaciones dadas.

(17) Planos de sefalizacién y seguridad vial; se presentaran a escala variable e incluira
la sefializacion durante la ejecucion de la obra; sefializacion horizontal (marcas en
el pavimento); sefalizacién vertical (sefiales preventivas, restrictivas e
informativas); detalle de los postes de fijacion; elementos de seguridad vial,
guardavias, tachas, postes delineadores, etc. Ademas se presentara un plano
general de sefializacion y seguridad vial, a escala 1:2000, ubicando claramente la
correspondiente sefializacion horizontal, vertical y los elementos de seguridad vial.

Volumen N° 5 - Resumen Ejecutivo del Proyecto
Volumen N° 6 — Informe de Mantenimiento Rutinario y Periddico
. Volumen N° 7 — Analisis de Precios Unitarios
Memoria de costos y bases para el calculo de precios unitarios.
Analisis del costo directo por partidas
Andlisis del costo indirecto por partidas
Resumen de los componentes del costo y precios unitarios por partidas
Presupuesto de obra
Foérmulas polinémicas
Cronograma de ejecucién de obra
Cronograma de desembolsos
. Cronograma de adquisicion de materiales
0. Relacion de equipo minimo
1. Cronograma de utilizacién de equipo

<<<

S 20N OROND =

El Consultor efectuara un analisis de los costos unitarios por partidas, teniendo en
cuenta las caracteristicas particulares de la obra; los requerimientos de mano de obra;
la distancia a las canteras de materiales de construccion, su costo de explotacion; el
costo de otros materiales y su transporte; maquinarias y equipos a ser instalados en la
obra incluyendo fletes, impuestos, seguros y, en general, todos los costos que se
indican en las actividades de la construccién y montaje.

El analisis de los costos correspondera a los costos directos e indirectos.

Vill. Libretas de Trazos y Anexos

El consultor debera entregar las libretas de trazo, nivelacion y secciones transversales;
asimismo una relacion de los BMs, Pis y sus referencias; hojas de calculo, diagramas,
tablas y graficos gque hayan servido para la elaboracién de los documentos presentados.

IX. Discos Compactos

El consultor debera entregar los discos compactos, con los archivos correspondientes al
Estudio, en una forma ordenada y con una memoria explicativa indicando la manera de
reconstruir totalmente el Informe Final.

Del mismo modo los planos de disefio, seran presentados en discos compactos en
archivos de formato CAD, Microstation o Autocad.



8.2

8.3

X. Otros: El consultor entregara:

¢ El Informe de Variaciones o modificaciones del PIP, para solicitar el registro en
los Formatos de la Fase de Ejecucion, dispuestos en la Directiva 003-2017-
EF/63.01 para la ejecucidén de inversiones publicas en el marco del sistema
nacional programacion multianual y gestion de inversiones (invierte.pe).

* los Formatos del Analisis de Riesgos elaborados conforme a la Directiva N°
012-2017-OSCE/CD Gestién de Riesgos en la Planificacion de la Ejecucién de
Obras, y sus modificatorias.

INFORME N° 4:
Informe Final-Expediente Técnico, se presentard a los 15 dias calendario después de la
aprobacion del Borrador del Informe Final (N° 3).

- El Informe Final se presentard en hojas tamafio DIN A4, debidamente anillado o
empastado o encuadernado.

- Los planos seran presentados en tamario DIN A1. Opcionalmente, previa aprobacién
escrita de la SGE, el Consultor podra presentar en tamafio normalizado DIN A3. Los
planos originales y sus copias deberan estar debidamente ordenados y empastados, de
modo gue permitan su facil desglosamientos para hacer reproducciones.

- Las observaciones y/o correcciones que se hagan al Borrador del Informe Final, deberan
considerarse en la presentacién del Informe Final.

- Toda la documentacién que se presente debera tener un indice y numeraciéon de
paginas, asimismo mostraran el sello y visacion del Jefe de estudio en todas sus paginas;
cada Especialista visara, en sefial de conformidad los documentos de su especialidad.
En el Volumen N° 2 — Memoria Descriptiva, se incluird una relacion de todos los
profesionales responsables en cada actividad del proyecto, esta relacién mostrara
especialidad, nombre, registro profesional y firma.

Este informe debera contener la totalidad del contenido del Informe N° 3 y lo solicitado en
el presente Término de Referencia mas el resumen Ejecutivo.

- Se presentaran los discos compactos que indicados en el item IX del Informe N° 3.

COMPONENTE DE IMPACTO AMBIENTAL
La presentacion de los entregables del estudio de Impacto Ambiental se detalla en los
Anexos N° 2y 3 seglin corresponda.

COMPONENTE DE CIRA Y PMA
El Componente de CIRA iniciard conjuntamente con el de ingenieria. Los informes de
avance N° 1, 2 y 3 se presentaran en original y una copia con los cargos de los documentos
ingresados al INC. El informe final (N° 4) se presentara en dos (2) originales y dos (2)
copias, en los plazos establecidos.

a) Informe de Avance N° 1 (30 dias de la entrega de terreno)
Proyecto de Evaluaciéon Arqueoldgica con excavaciones para revision y conformidad de
la SGE, con dicha conformidad, se presentara al Instituto Nacional de Cultura una version
original y 3 copias; remitiran copias de los cargos de presentacién a la SGE-GORECAJ.

b) Informe de Avance N° 2 (30 dias de aprobado el Informe N° 1 del expediente técnico)
Resolucion Directoral Nacional que aprueba el proyecto de evaluacién arqueoldgica a los
2 dias de emitido por el INC.

Informe preliminar de la Evaluacion Arqueolégica
Borrador del Informe Final de evaluacién arqueologica con excavaciones para reV|3|on y
conformidad de la SGE. : -




¢) Informe de Avance N° 3 (Borrador de Informe Final) (45 dias de aprobado el Informe N° 2
del expediente técnico)

Informe Final de evaluacion arqueoldgica con excavaciones se presentara al INC una
version original y 3 copias y se remitiran los cargos de presentacién a la SGE.

Resolucién Directoral Nacional del INC que aprueba el Informe Final del proyecto de
Evaluacién Arqueoldgica a los 3 dias calendario del resolutivo otorgado por el INC.
Presentacion de la Memoria Descriptiva de la infraestructura evaluada para el CIRA al
INC (adjuntar documentos debidamente recepcionados por dicha institucion)

d) Informe Final (N° 4) (15 dias de aprobado el Borrador del Informe Final)
El Certificado de Inexistencia de Restos Arqueolégicos — CIRA a los 3 dias de otorgado
por el INC.
Especificaciones Técnicas y estimacion del valor referencial del Plan de Monitoreo
Arqueoldgico, describiendo las contingencias y mitigaciones a implementar durante el
proceso constructivo.

9. REQUISITOS MINIMOS QUE DEBE CUMPLIR EL CONSULTOR

9.1 RECURSOS PROFESIONALES - PERSONAL CLAVE

1.

Jefe del Estudio (a tiempo completo durante la elaboracién de los Estudios)

« Ingeniero Civil colegiado y habilitado.

. Haberse desempefiado como minimo doce meses en el cargo de Jefe de Estudio o Jefe
de Proyecto o Director de Estudio o Director de Proyecto o Jefe de Supervision en la
elaboracién de estudios definitivos o expedientes técnicos de consultoria de obras iguales
o similares

. Especialista en Topografia, trazo y Disefio Vial

« Ingeniero Civil colegiado y habilitado.

+ Haberse desempefiado como minimo doce (12) meses como especialista en Topografia,
trazo y Disefio Vial o Especialista en Topografia, Trafico y Trazo; o Especialista en
Topografia, Trafico, Trazo y Disefio Geométrico; o Especialista en Trafico, Trazo y Disefio
Vial; o Especialista en Trafico, Trazo y Disefio Geométrico, o Ingeniero Vial, en la
elaboracion o supervision de estudios definitivos expedientes técnicos de consultoria de
obras iguales o similares.

Especialista en Suelos y Pavimentos

» Ingeniero Civil colegiado y habilitado

. Haberse desempefiado como minimo doce (12) meses como Especialista en Suelos y
Pavimentos en la elaboracion o supervisién de estudios definitivos o expedientes técnicos
de consultoria de obras iguales o similares.

Especialista en Hidrologia, Hidraulica y Drenaje Vial

« Ingeniero Civil o Ingeniero Agricola colegiado y habilitado.

. Haberse desempefiado como minimo doce (12) meses como Especialista en Hidrologia y
Drenaje o Especialista de Hidrologia e Hidraulica en la elaboracién o supervisién de
estudios definitivos o expedientes técnicos de consultoria de obras iguales o similares.

Especialista en Geologia y Geotecnia.

« Ingeniero Civil o Ingeniero Geoblogo colegiado y habilitado

» Haberse desempefiado como minimo doce (12) meses como Especialista en Geologia y
Geotecnia o Especialista en Mecanica de Suelos y Geologia, en la elaboracion o
supervision de estudios definitivos de consultoria de obras iguales o similares.



6. Especialista en Estructuras y Obras de Arte

« Ingeniero Civil colegiado y habilitado para ejercer la profesiéon con disponibilidad para
elaborar el estudio.

+ Haberse desempefiado como minimo doce (12) meses como Especialista en Estructuras y
Obras de Arte o Especialista en Puentes, Estructuras y Obras de Arte, en la elaboracion o
supervision de estudios definitivos o expedientes técnicos de consultoria de obras iguales
o similares.

7. Especialista en Evaluaciones de Impacto Ambiental

+ Ingeniero Ambiental, Agrénomo, Forestal, Civil o Agricola, colegiado y habilitado para
ejercer la profesion con disponibilidad para elaborar el estudio y haberse desempefiado
como minimo doce (12) meses como Especialista en Impacto Ambiental o, Especialista en
Evaluaciones de Impacto Ambiental o Especialista Ambiental o Especialista en Medio
Ambiente, en la elaboracién o supervision de estudios definitivos o expedientes técnicos
de consultoria de obras iguales o similares

8. Especialista en Metrados, Costos y Presupuestos.

« Ingeniero Civil colegiado y habilitado para ejercer la profesiéon con disponibilidad para
elaborar el estudio.

» Haberse desempefiado como minimo doce (12) meses como especialista en Metrados,
Costos y Presupuestos, en la elaboracion o supervision de estudios definitivos o
expedientes técnicos de consultoria de obras iguales o similares

9. Especialista en Estudios de Trafico.

« Ingeniero Civil colegiado y habilitado para ejercer la profesién con disponibilidad para
elaborar el estudio.

» Haberse desempefiado como minimo doce (12) meses como Especialista en Estudios de
Tréafico, en la elaboracion o supervision de estudios definitivos o expedientes técnicos de
consultoria de obras iguales o similares.

10. Especialista en Senalizacion y Seguridad Vial.

+ Ingeniero Civil colegiado y habilitado para ejercer la profesién con disponibilidad para
elaborar el estudio.

+ Haberse desempefiado como minimo doce (12) meses como especialista en Sefializacion
y Seguridad Vial, en la elaboraciéon o supervisién de estudios definitivos o expedientes
técnicos de consultorfa de obras iguales o similares.

11. Especialista en Afectaciones Prediales (No sujeto a Calificacion)

« Ingeniero Civil o Arquitecto, colegiado y habilitado para ejercer la profesién con
disponibilidad para elaborar el estudio.

. Haberse desempefiado como minimo doce (12) meses como Especialista en
Afectaciones Prediales, Especialista en identificacién y/o evaluacién de Afectaciones
Prediales, en la elaboracion o supervisién de estudios definitivos o expedientes
técnicos de rehabilitacion, mejoramiento y/o construccién de carreteras a nivel de
afirmado, asfaltado o pavimentos econémicos.

12. Especialista en Afectaciones Prediales (No sujeto a Calificacion)

« Abogado colegiado y habilitado para ejercer la profesiéon con disponibilidad para
elaborar el estudio.

« Haberse desempefiado como minimo doce (12) meses como Especialista en
Afectaciones Prediales y/o Saneamiento fisico legal de predios.

13. Especialista en Aspectos Socio culturales (No sujeto a Calificacion)

« Sociélogo o Antropdlogo, colegiado y habilitado para ejercer la profesion con
disponibilidad para elaborar el estudio.

+ Haberse desempefiado como minimo doce (12) meses como Especialista en
Evaluaciones Socio-Econdémicas y Culturales, de proyectos de infraestructura vial
(EIA).

14. Especialista en Arqueologia (No sujeto a Calificacién)

. Arquedlogo colegiado y habilitado para ejercer la profesion con disponibilidad para

elaborar el estudio.




10.

« Haberse desempefiado como minimo doce (12) meses como Especialista en Arqueologia;
Responsable o Direccién de proyectos de Evaluacién arqueoldgica; Responsable o
Direccion de Monitoreo arqueoldgico, en proyectos de infraestructura vial.

9.2 RECURSOS OPERACIONALES

a. Equipo de Ingenieria y Computacion

02 estacion total: con precision de lectura angular comprendida entre 3 vy 5
segundos, con prismas con alcance minimo entre 1500 y 2000 metros.

02 nivel topogréafico.

01 GPS Diferencial

02 equipos de cdmputo

02 equipos de impresion A4

01 equipo de fotocopiado

b. Equipo de Laboratorio de suelos y pavimentos:

Juego de mallas de 3", 2", 1.5", 17, 34", %", 3/8”, &", N° 4, N° 6, N° 8, N° 10, N° 16,
N° 20, N° 30, N° 40, N° 50, N° 80, N° 100, N° 200 y accesorios.

Balanza de 5 kilos con sensibilidad al 0.1 gr.

Equipo miscelaneo (brochas, pesas, filtro, espatulas, escobillas de bronce, etc.)
Equipo equivalente de arena, compactacion.

Copa de Casagrande.

Equipo de compactacion (moldes para proctor estandar y modificado, pisones,
bandejas, balanzas de 20 Kg. Con aproximacion de 1gr.)

c¢. Vehiculos para el transporte de personal

02 camionetas 4X4, con una antigliedad no mayor a cinco (5) afios.

La disponibilidad de los equipos y vehiculos se acreditaran con documentos que
sustenten la propiedad, la posesion, el compromiso de compra venta o alquiler, o
declaraciones juradas.

PLAZO DE EJECUCION

El plazo de ejecucion del expediente técnico sera de CIENTO VEINTE (120) dias
calendario, se inicia desde la entrega de terreno y termina con la entrega del Expediente
Técnico (Informe N° 4).

El plazo de ejecucion no incluye:

El tiempo de revision a cargo de la Entidad.

Los plazos que se conceden al consultor para levantamiento de observaciones de los
informes®; excepto cuando las observaciones son reiterativas.

El tiempo que demore obtener la conformidad y factibilidad con las entidades
prestadoras de servicios publicos, gobiernos locales u otros, de ser el caso.

El tiempo que demore la Unidad Formuladora, Unidad Ejecutora, Direccion Sectorial u
otras dependencias del GORECAJ, para responder consultas o emitir opinion favorable
cuando se solicite.

El tiempo de recepcion y conformidad del servicio.

CUADRO DE PLAZOS

8

TDR Item 19.1 Conformidad de los informes y levantamiento de observaciones.




11.

12

13.

14.

PLAZO MAXIMO®
CONSULTOR:
° CONSULTOR: ENTIDAD:
N ENTREGABLE LEVANTAMIENTO
PLAZQOS DE PRESENTACION REVISION Y/O
(dias acumulados) POR EL SUBSANACION DE
SUPERVISOR | OBSERVACIONES
Informe N° 1 - 30 dias calendarios después 10 dias 15 dias
de avance de la entrega de terreno calendarios. calendarios
nforme N° 2 - 30 dias calendarios después 10 dias 15 dias
2 . :
de avance de aprobado el Informe. 1 calendarios calendarios
Informe N°*3 = | 5 ias calendarios después | 10 dias 15 dias
3 Borrador del . :
. de aprobado el Informe. 2 calendarios. calendarios
informe Final
fnforme N° 4 -
E)fpeFilente 15 dias calendarios después 10 dias 15 dias
4 Técnico y de probado el Borrador del . .
. calendarios. calendarios
Documentos Informe Final
Fuente

Todos los plazos incluyen la presentacién de los informes a la Entidad y/o la notificacién de las
observaciones al Consultor. Los plazos de revisién y para el levantamiento de observaciones
dependeran de la complejidad de los mismos y se computan a partir del dia siguiente de la
presentacion del informe a evaluar y de la recepcién o trasmision de la notificacién de
observaciones.

LUGAR DE EJECUCION

El lugar de ejecucion del servicio es la carretera Santa Cruz de Succhubamba, Santa
Lucia, Maraypampa, Santa Rita, Romero Circa, La Laguna, Conejo Tranca, Chilal, Tongod,
La Merced, Chaullagon, Catilluc, Pueblo Nuevo, San Mateo, Quilcate, EI Empalme;
ubicada en la regién Cajamarca.

PLAZO DE RESPONSABILIDAD Y GARANTIA MINIMA DEL SERVICIO

En atencion a que el consultor y el supervisor son responsables de los estudios
realizados'®, deberan garantizar la calidad del expediente técnico y responderan por el
trabajo realizado en sus componentes y estudios definitivos, durante los cinco (5) afios,
desde la aprobacién del expediente técnico por parte del Gobierno Regional de Cajamarca.
VICIOS OCULTOS

La responsabilidad por vicios ocultos se aplica de acuerdo al Art. 146 del Reglamento de
Ley de Contrataciones del Estado. El plazo de caducidad se computara a partir de la
resolucion de aprobacion del expediente técnico de saldo de obra hasta treinta (30) dias
habiles posteriores al vencimiento del plazo de responsabilidad.

SISTEMA DE CONTRATACION
Suma alzada.

Los plazos de revisién serdn definidos por la SGE y no podrén superar a los plazos méaximos establecidos. Los
plazos de levantamiento de observaciones seran definidos por el supervisor y no podran ser menores dercmco (5)
dias ni mayores al maximo establecido, veinte (20) dias. — Art. 143: 143.3 y 143.4 del RLCE. K
Ley N° 30225 — Ley de Contrataciones del Estado, Art. 32.- Contrato, numeral 32.7.




15.

16.

17.

FORMULA DE REAJUSTE

Los pagos estaran sujetos al reajuste establecido en el Art. 17, numeral 17.3 del
Reglamento de la Ley de Contrataciones del Estado N° 30225, de acuerdo a la siguiente
formula:

Ir
Vr=Vo=* (1—5) Monto de valorizacién reajustada R = Vr — Vo) Reajuste
Dénde:
Vo = monto de la valorizacién sin IGV correspondiente al mes del servicio, a precios del mes del
valor referencial

lo = indice general de precios al consumidor (INEJ-Lima) al mes del valor referencial
Ir = indice de precios al consumidor al mes de reajuste

C = monto del contrato sin IGV

A = monto del adelanto directo otorgado sin IGV

AA = A/(C » Vo) Amortizacién del adelanto directo
D =AA = (Irxla)/la  Amortizacién del adelanto directo

la = indice de precios al consumidor al mes de pago del adelanto
ST=Vo+R—AA—-D Monto a facturar sin IGV

T =S8T+IGV Monto Total a facturar

ADELANTOS

Adelanto Directo: Dentro de los cinco (5) dias calendario posteriores a la suscripcion del
contrato, el consultor podra solicitar a la Entidad la entrega de un adelanto directo equivalente
al veinte (20%) del monto del contrato, contra la presentacién de una garantia emitida por igual
monto y un plazo minimo de vigencia de CUATRO (4) meses, renovable trimestralmente por el
monto pendiente de amortizar, hasta la amortizacién total del adelanto otorgado. La
presentacion de esta garantia no puede ser exceptuada en ningun caso.

La garantia por adelanto directo sera otorgada a favor de la Entidad mediante carta fianza,
por un monto igual al del adelanto, efectuada por empresas bajo el ambito de la
Superintendencia de Banca, Seguros y Administradoras Privadas de Fondos de pensiones
0 que estén consideradas en la lista actualizada de bancos extranjeros de primera
categoria que periodicamente publica el Banco Central de Reserva del Pert y tendra
caracteristica solidaria, irrevocable de realizacion automatica y con renuncia expresa al
beneficio de excusién (del fiador) previsto en el Art.1883 inciso | del Cédigo Civil.

La entrega del adelanto directo estara sujeta a la disponibilidad presupuestal de la Entidad,
por lo que, tanto la solicitud del adelanto como su pago no interferiran ni diferiran la fecha
de inicio del estudio ni el plazo de ejecucién.

La amortizacién del adelanto se hara mediante descuentos proporcionales en los dos (2)
primeros pagos que se efecttien al consultor.

Cualquier diferencia que se produzca respecto de la amortizacion del adelanto, se tomara
en cuenta al momento de la liquidacion.

FORMA DE PAGO

El pago por el servicio para la elaboracién del expediente, serd a suma alzada a todo costo
el cual incluye todos los beneficios, leyes sociales e impuestos de ley, sera cancelado con
la conformidad del supervisor y de la SGE.

La forma de pago sera mediante cuatro (4) valorizaciones que constituyen pagos a cuenta

. contra la presentacién de tres (3) informes y la recepcion y conformidad del servicio.
" Las valorizaciones se pagaran después de ejecutada la prestacion y el cumplimiento de los

requisitos que se indican.



o PRODUCTOS/ DESCRIPCION DEL VALORIZACION
N ENTREGABLES PRODUCTO % DE PAGO REQUISITOS PARA EL PAGO
« PLAN DE TRABAJO El contenido se detalla en el informe de Reconocimiento y
» INFORME DE R.C. - o compatibilizacion
1 « INFORME N° 1: Alcance delnsjgwmo de los 25% Plan de Trabajo
DE AVANCE Conformidad del Informe N° 1
o n. El contenido se detalla en el
2 g\“g(zsrﬁé‘é z Alcance del Servicio de los 25% Conformidad del Informe N° 2
TDR
INFORME N° 3: El contenido se detalla en el
3 BORRADOR DEL Alcance del Servicio de los 35% Conformidad del Informe N° 3
INFORME FINAL TDR
« 02 Expediente Técnico
Originales. ” .
INFORME N° 4: . . * Resolucién de Aprobacion E.T.
EXPEDIENTE * gzopii(pedlente Técnico + Acta de Entrega — Recepcién
4 TECNICO Y ’ . 15% + Documento de Conformidad del
DOCUMENTOS P s, J¢l Expedients Servicio de la SGE
FUENTE . Documéntos fuente. ¢ Liquidacién del Contrato
« Archivo del Estudio.

Los pagos se tramitaran a solicitud del Consultor ante la Sub Gerencia de Estudios, para lo cual debera
adjuntar la Valorizacién aprobada por el Supervisor acompafiada de los requisitos de pago
correspondientes.

La liquidacién se hara conforme al art. 144° del Reglamento de la Ley de Contrataciones del Estado.
19. CONFORMIDAD DEL SERVICIO

19.1 CONFORMIDAD DE LOS INFORMES Y LEVANTAMIENTO DE OBSERVACIONES
Para iniciar la evaluacion de todos los informes y absoluciones de observaciones a
presentar, el jefe de estudio y los especialistas propuestos en la oferta técnica del
consultor o los que su participacion esté formalmente aceptada por la Entidad, firmaran
en todas las paginas de los informes, de la absolucién de observaciones y/o planos, que
correspondan a su responsabilidad y el jefe de estudio firmara todas las paginas de dicha
documentacion presentada. De no cumplir con el presente requisito la Entidad (Sub
Gerencia de Estudios) dara por no recibido el informe, absolucion de observaciones y/o
planos, haciéndose el consultor merecedor de las correspondientes sanciones que dicho
atraso genere.
La Entidad, a través del supervisor, revisara los informes en un plazo maximo de veinte
(20) dias siguientes a la recepcion y notificara al consultor sus observaciones de ser el
caso. El consultor seguin la complejidad y en el plazo que determine el supervisor, el cual
en ningun caso podra ser mayor a veinte (20) dias siguientes a la recepcién de la
notificacion, debera subsanar o aclarar las observaciones; pasado este plazo, por cada
dia de atraso se aplicara la penalidad correspondiente sefialada en los presentes TDR
(Otras Penalidades). Si por segunda vez el consultor no absolviera las observaciones, a
satisfaccion de la Entidad, se aplicara la penalidad por mora, en la entrega del informe
correspondiente, desde el dia siguiente de comunicado el levantamiento de
observaciones por segunda vez, de continuar las observaciones por tercera vez, se podra
resolver el contrato por incumplimiento.
Los periodos de revision de los informes y los plazos de subsanacién de observaciones,
no estan incluidos en el plazo de ejecucion del estudio.

Cuando se formulan observaciones a los informes, el consultor presentara el

correspondiente informe de levantamiento y/o aclaracién de observaciones, adecuando
los aspectos planteados por Ia Entidad, en el cual incluirg el Ievantamiento de las

informe parcial observado. ,‘__z; A ‘;'f



19.2

Es obligacién del consultor efectuar el levantamiento de observaciones que la Entidad
haga a los informes y no mantener en informes subsiguientes observaciones ya
subsanadas en levantamientos anteriores.

Toda documentacion del consultor dirigida al supervisor y a la sub gerencia de estudios, se
presentaré en ventanilla de tramite documentario de la Sede del Gobierno Regional de
Cajamarca, en donde le asignaran un registro MAD que es la Unica constancia valida para
comprobar la fecha de entrega o ingreso de un documento. ’

CONFORMIDAD DEL INFORME FINAL Y APROBACION DEL E.T.

El supervisor revisara el informe final (Expediente Técnico de Saldo de Obra) siguiendo el
procedimiento que se indica en el numeral 19.1, incluido el /Informe de Variaciones y los
Formatos de Gestién de Riesgos segun la Directiva N° 012-2017-OSCE/CD formulados
por el proyectista; de encontrarlo conforme presentara a la SGE un Informe Preliminar de
Conformidad del expediente técnico, en el cual debe recomendar que se efectie el
registro de variaciones correspondiente.

El supervisor emitira su informe final de conformidad del expediente técnico, después de
haberse efectuado el registro de variaciones en el Formato de la Fase de Ejecucién que
corresponda, recomendando su aprobacién mediante Resolucidn.

La Sub Gerencia de Estudios solicitara la aprobacion resolutiva del expediente técnico a
la Gerencia Regional de Infraestructura.

i) EI consultor y el supervisor coordinaran con la SGE y la UF en caso se requiera
efectuar correcciones al expediente técnico, complementar informacion o presentar
estudios adicionales antes de efectuar el registro de variaciones.

ii) El consultor efectuara el levantamiento de observaciones hasta conseguir la
aprobacion de los estudios de arqueologia y de impacto ambiental para la obtencion
de los certificados correspondientes (CIRA, Certificacion Ambiental). La conformidad
de los estudios de arqueologia, impacto ambiental sera otorgada por las dependencias
correspondientes cuando se gestiona la obtencion de dichos certificados.

RECEPCION Y CONFORMIDAD DEL SERVICIO

Una vez que se haya aprobado el expediente técnico mediante Resolucion, en el plazo
maximo de diez (10) dias el consultor solicitara efectuar la entrega-recepcion del servicio
ala SGE.

Conjuntamente el consultor devolvera toda la documentacion recibida como fuentes de
informacion para el cumplimiento de sus obligaciones contractuales, asimismo hara
entrega del Archivo del Estudio con la documentacién generada durante la prestacion de
servicio.

La SGE dispondra que el supervisor efectte la verificacién correspondiente en un plazo
maximo de cinco (5) dias, en el cual el supervisor verificara la calidad, cantidad y
cumplimiento de las condiciones contractuales del expediente técnico (forma y cantidad
indicados en el Capitulo 8 de los TDR'"), debiendo emitir su informe correspondiente.

De ser conforme, se procedera a levantar el Acta de Entrega-Recepcion firmada por el
consultor, el Sub Gerente de Estudios y el supervisor.

Contando con dicha Acta, el Sub Gerente de Estudios debe otorgar el documento de
conformidad del servicio al consultor.

De existir observaciones, éstas se comunicaran al consultor otorgandole un plazo
maximo de diez (10) dias para subsanarlas.

Si pese al plazo otorgado, el consultor no cumple a cabalidad con la subsanacién, la
Entidad puede resolver el contrato, sin perjuicio de aplicar las penalidades que
correspondan, desde el vencimiento del plazo para subsanar.

"' TDR Item 8. Productos o Entregables a obtener




Este procedimiento no es aplicable cuando el expediente técnico, evidentemente no
cumpla con las caracteristicas y condiciones requeridas e los TDR y el contrato, en cuyo
caso la Entidad no efectla la recepcion y/o no otorga la conformidad, considerando como
no ejecutada la prestacion, procediendo a aplicar las penalidades respectivas.

19.3 LIQUIDACION DEL CONTRATO
La liquidacion del contrato de consultoria de obra se ejecutara de acuerdo a lo dispuesto
en el Art. 144° del Reglamento de la Ley de Contrataciones del Estado, para lo cual el
consultor debera presentar a la Entidad la liquidaciéon del contrato dentro de los quince
(15) dias siguientes de haber recibido el documento de Conformidad del Servicio
otorgado por el Sub Gerente de Estudios.

19.4 CONSTANCIA DE LA PRESTACION
Contando con el documento de conformidad del servicio otorgado por el Sub Gerente de
Estudios y con la liquidacién del contrato, el consultor solicitara al Gobierno Regional de
Cajamarca se le expida la Constancia de Prestacion.
La constancia de prestacion sera expedida por la Gerencia General, previo informe de la
Sub Gerencia de Estudios.

20. PROPIEDAD INTELECTUAL

La Entidad tendra todos los derechos de propiedad intelectual, incluidos sin limitacién, los
derechos de autor respecto a los productos o documentos y otros materiales que guardan
una relacion directa con la ejecucion del servicio de consultoria o que se hubieran creado o
producido como consecuencia o en el curso de la ejecucion de servicio.

Los derechos de propiedad, derechos de autor y otros derechos de cualquier naturaleza,
sobre todo material producido bajo las estipulaciones de los presentes Términos de
Referencia, seran concedidos exclusivamente a la Entidad.

Toda la documentacion generada durante la ejecucién del expediente técnico constituira
propiedad de la Entidad y no podra ser utilizada para fines distintos a los del estudio, sin
consentimiento escrito de la Entidad.

El Expediente Técnico, estudios basicos y especiales, datos de campo y demas
documentos preparados por el consultor en el desarrollo del servicio, pasan a ser
propiedad del Gobierno Regional de Cajamarca GORECAJ, a la cual el consultor los
entregara a mas tardar al término del contrato, junto con un inventario pormenorizado de
todos ellos.

El consultor no podra utilizar el expediente técnico de saldo de obra, estudios basicos y
especiales, datos de campo y demas documentos, total o parcialmente, para fines ajenos
sin el consentimiento previo por escrito del GORECAJ.

21. PENALIDADES

21.1 Penalidad por mora

El retraso injustificado en el plazo de presentacidén del expediente técnico, se considera
como mora, por lo cual la Entidad le aplicara al consultor una penalidad por cada dia de
atraso. El calculo de la penalidad diaria se hara de acuerdo al Art. 133° del Reglamento
de la Ley de Contrataciones del Estado.

Asimismo cuando el consultor reincide en observaciones, el tiempo adicional que demore
el consultor en levantar dichas observaciones, se considera como mora dando lugar a la
aplicacién de la penalidad por mora.

La penalidad por mora se aplicara sobre el plazo y el monto total del contrato vigente,
independientemente de la forma de pago pactada y demas prestaciones a cesorias

o 14 \\




21.2

consideradas en el contrato'?.
El retraso justificado, no da lugar a la aplicaciéon de penalidad ni al pago de gastos
generales de ningn tipo™®.

Otras penalidades

e En caso culmine la relacién contractual entre el contratista y el personal ofertado y la
Entidad no haya aprobado la sustituciéon del personal por no cumplir con las
experiencias y calificaciones del profesional a ser reemplazado, se aplicara una
penalidad equivalente a la mitad de una unidad impositiva tributaria (0.5 UIT), por cada
dia de ausencia del personal™.

e Ademés, conforme a la Ley de Contrataciones del Estado, se aplicaran otras
penalidades las cuales se indican a continuacién™®.

El calculo de estas penalidades es independiente de la penalidad por mora, su aplicacion
esta referida al monto total del contrato vigente.

NO

INFRACCION PENALIDAD

RETRASO EN LA PRESENTACION DE LOS ENTREGABLES, EN EL LEVANTAMIENTO
O ABSOLUCION DE OBSERVACIONES'®

La falta se configura cuando el consultor no presente los Entregables (Plan de Trabajo

Informe de Reconocimiento y Compatibilizacién, Informes Parciales, Informe Final -

Expediente Técnico) en el plazo establecido en los TDR. Asimismo cuando existe retraso

en el levantamiento o absolucién de observaciones

La constatacién de la falta se realiza verificando la fecha de ingreso del documento de

Presentacion y su respectivo registro MAD.

La penalidad se aplicara por cada dia de atraso aplicando la siguiente férmula:

Penalidad Diaria = (0.10 x C) / (0.25 x P)
Dénde:

- C = Monto del contrato vigente.

- P = Plazo de ejecucién

PRESENTACION INCOMPLETA DE LA INFORMACION EN LOS ENTREGABLES

l.a falta se configura cuando el consultor presenta los Entregables con informacion

incompleta no acorde a los contenidos minimos que se solicitan en los TDR.

La constatacién de la falta se realiza con el informe de revision del evaluador.

La penalidad se aplicara por cada vez que el entregable sea presentado incompleto. 10/1000
Asimismo, se aplicara independientemente de la penalidad por retraso.

INASISTENCIA A LA ENTREGA DE TERRENO

La falta se configura si el consultor/representante legal y/o el jefe de estudio no

esté presente en el lugar del estudio para la Entrega de Terreno que deba hacerle

la Entidad. La inasistencia no es justificable por ningin motivo.

La falta se constata con el Acta de Entrega de terreno respectiva y el informe del 10/1000
supervisor

La penalidad se aplicaréa por la inasistencia de uno de los antes indicados.

AUSENCIA DEL PERSONAL EN LAS ACTIVIDADES PROGRAMADAS

12 Opinién N° 077-2008/DOP. — Opinién N° 078-2008/DOP.

Art. 133 del Reglamento de la Ley de Contrataciones del Estado.
Art. 162 del Reglamento de Ia Ley de Contrataciones del estado.
Art. 134 del Reglamento de la Ley de Contrataciones del Estado.
La reincidencia de observaciones se considera como mora: el tiempo de demora para levantar observaciones por reincidencia esta sujeto a la

penalidad por mora.



La falta se configura cuando, de acuerdo a la programacién de actividades y

el plan de trabajo, el supervisor verifica la ausencia del jefe de estudio y/o del
especialista(s) correspondiente(s).

La falta se constata mediante acta, comunicacion escrita dirigida al consuiltor,
informe, fotografias, videos, etc. presentados por el supervisor.

La penalidad se aplica por cada dia de ausencia del jefe de estudio, profesional
0 especialista, segun la siguiente formula:

Penalidad Diaria por ausencia de personal = (0.10 x C) / (0.25 x P)
Donde:

- C = Monto del contrato vigente.

- P =Plazo de ejecucion

5 NO USO DE EQUIPOS Y LOGISTICA OFERTADOS
La falta se configura cuando el consuitor no utiliza los equipos y logistica
ofrecidos en su propuesta técnica, o cuando los tenga incompletos para la
ejecucion del estudio.
La falta se constata mediante acta, comunicacién escrita dirigida al consultor,
informe, fotografias, videos, etc. presentados por el supervisor.
La penalidad se aplicara por cada equipo faltante o incompleto. 5/1000

6 INASISTENCIA A CITACIONES Y REUNIONES DE TRABAJO
La falta se configura cuando el personal del equipo técnico, no asiste de forma
injustificada, a las citaciones o reuniones de trabajo convocadas mediante
documento.escrito por el supervisor, por el sub gerente de estudios o por la
Entidad, para el desarrollo de labores de campo o gabinete como parte de la
supervision, seguimiento y control del servicio; alin cuando dichas actividades
no estuvieran consideradas en el cronograma de actividades del Plan de Trabajo.
La falta se evidencia con la inasistencia injustificada del personal convocado y
el informe del supervisor o funcionario de la Entidad.
L.a penalidad se aplicara por la inasistencia de cada integrante citado 10/1000

7 CAMBIO DE PERSONAL DEL EQUIPO TECNICO' POR MAL DESEMPENO
La falta se configura cuando el supervisor o la Entidad solicitan el cambio de un
integrante del equipo técnico por su desempefio deficiente, negligente o
insuficiente, en el cumplimiento de sus obligaciones.
La falta se evidencia con Informe del supervisor, o del sub gerente de estudios,
o el representante de la Entidad.
La penalidad se aplicaré por cada integrante del equipo técnico cambiado 20/1000

8 CAMBIO DE PERSONAL DEL EQUIPO TECNICO POR CAUSAS
QUE NO TENGAN ORIGEN EN FUERZA MAYOR O CASO FORTUITO
La falta se configura cuando el consultor ante la necesidad de cumplir el
servicio, solicita el cambio por motivos que particularmente le conciernen.
La falta se evidencia con Informe del supervisor y del sub gerente de estudios
La penalidad se aplicara por cada integrante del equipo técnico cambiado 25/1000

21.3 Penalidad maxima
El monto maximo de la penalidad, por mora o de otras penalidades, es del diez por ciento
(10%) del monto del contrato vigente o del item que debié ejecutarse’®
Cuando se llegue a acumular el monto maximo de la penalidad por mora o el monto
maximo de otras penalidades, la Entidad podra resolver el contrato®

22. OTRAS CONDICIONES ADICIONALES

a) RESPONSABILIDADES DEL CONSULTOR

Equipo Técnico/Personal del Equipo Técnico, comprende el jefe de estudio y los especialistas profesmnales
técnicos o auxiliares de la oferta técnica del Consultor.

Art. 132 del Reglamento de la Ley de Contrataciones del Estado.
Art. 135, numeral 135.1 del Reglamento de la Ley de Contrataciones del Estado.




v' La responsabilidad por la adecuada formulacion del expediente técnico corresponde
al proyectista y a la supervision, de acuerdo al alcance de los respectivos contratos, y
la aprobacion de la Entidad (Art. 32°, numeral 32.7 de la Ley de Contrataciones del
Estado). En tal sentido el consultor deberd garantizar la calidad del estudio y
responder del trabajo realizado, de acuerdo a las normas legales.

v La revision de los documentos y planos por parte de la Entidad, durante la
elaboracion del estudio, no exime al consultor de la responsabilidad final y total del
mismo, por defectos o vicios ocultos que no hayan podido ser detectados y
observados a tiempo por los responsables de la evaluacion o revision.

v Las fallas, defectos u omisiones en la prestacion del servicio materia de la presente
consultoria, asi como la responsabilidad por vicios ocultos sera reclamada por la
Entidad por un plazo de siete (7) afios después de la conformidad de obra otorgada
por la Entidad (Art. 40°, numeral 40.3 de la Ley de Contrataciones del Estado).

v Asimismo, en concordancia con el Art. 165° del Reglamento de la Ley de
Contrataciones del Estado, durante el periodo de responsabilidad, en caso sea
requerido por la Entidad, para absolver consultas u observaciones sobre el
expediente técnico, no podra negar su contestacién y/o concurrencia, de lo contrario
la Entidad adoptara las acciones legales contra el proyectista por la falta de
absolucién de la misma y hara de conocimiento al OSCE y a la Contraloria General
de la Republica.

v' El consultor también sera responsable por la precisiéon de los metrados del proyecto,
los cuales deben estar dentro de un rango razonable, de los metrados reales de
obra, definido por un diferencial del orden de +- 10% de los metrados reales. Como
consecuencia de la precision del proyecto, el costo real final de obra, debera estar
dentro del rango de +- 10% del costo total inicial de obra.

v LABORES POST-ESTUDIO: El consultor atendera en un plazo no mayor de dos (2)
dias, las consultas y aclaraciones que le sean solicitadas por la Entidad que fueran
planteadas por los postores en el proceso de seleccion del contratista de obra.

b) PARTICIPACION DEL JEFE DE ESTUDIO Y LOS ESPECIALISTAS
La participacion del jefe de estudio, es a tiempo completo es decir de modo permanente
y directo por el tiempo que demore la elaboracion del expediente técnico. El resto de
integrantes o especialistas del equipo técnico tendran participacion segun el trabajo que
requiera su especialidad y tendran disponibilidad cada vez que sean convocados por el
evaluador o area usuaria de la Entidad hasta la conclusion del estudio.
Asimismo, para los especialistas al ser su responsabilidad el obtener la aprobacion de la
informacién correspondiente a su especialidad, el plazo se extendera hasta la aprobacion
en mencion, sin que esto implique algun pago adicional por parte de la Entidad.
Si bien no existe impedimento legal que restrinja la posibilidad de que quien se encuentre
participando en un proceso de seleccion, como parte de un equipo o efectuando labores
en un contrato en ejecucion, pueda participar en un proceso de seleccion; la naturaleza
propia del estudio exige que los especialistas propuestos se encuentren disponibles al
momento de iniciarse la ejecucién contractual, en otras palabras, una vez otorgada y
consentida la Buena Pro, los especialistas propuestos por el postor ganador que se
encuentren comprometidos en otros trabajos, estarian en la obligacion de resolver o
renunciar a dichos compromisos. (Pronunciamiento N° 024-2006/GTN).
El personal propuesto puede participar con mas de un postor, sin ser esto motivo de
descalificacion para el postor y profesional. Pero no puede presentarse en dos
especialidades con el mismo participante o postor.
El tiempo de experiencia requerido debe ser el resultado de la sumatoria de los periodos
de tiempo de trabajo efectivo que se acrediten mediante la presentacién de las
constancias o certificados de trabajo solicitados. Para efectos de evaluaciéon no se



consideraran estudios ejecutados en forma paralela o que se traslapen (El tiempo de
traslape no se consideraréa en uno de los servicios presentados).

Se podran presentar y sera motivo de calificacién, aquellas experiencias recientes de
los profesionales en donde haya culminado su participacion en el mencionado estudio,
considerando que la relacidn de los mencionados profesionales es con la firma
consultora, mas no con la Entidad Pudblica o Privada Contratante. Es decir cuando el
estudio haya sido terminado y esté en proceso de liquidacion.

Para el caso de consultores con personeria juridica (empresas y consorcios), ningin
integrante del equipo técnico podra ser Representante Legal del consultor, de lo
contrario sera causa de descalificacion de su propuesta.

OTRAS OBLIGACIONES DEL CONSULTOR
v Obtener la certificacion ambiental
v Obtener CIRA de canteras y DME que se incluyan en el expediente de saldo de obra

d) SUBCONTRATACION

El consultor no podra subcontratar el servicio.

e) CONFIDENCIALIDAD

El consultor debera guardar la confidencialidad y reserva absoluta en el manejo de
informacién a la que tenga acceso y que se encuentre relacionada con la prestacion del
servicio, quedando prohibido revelar dicha informacién a terceros.

En tal sentido, el consultor debera dar cumplimiento a todas las politicas y estandares
definidos por la Entidad, en materia de seguridad de la informacidn. Dicha obligacién
comprende la informacién que se entrega, como también la que se genera durante la
realizacién de las actividades y la informacién producida una vez que se haya concluido
el servicio de consultoria. Dicha informacién incluye mapas, dibujos, fotografias,
mosaicos, planos, informes, recomendaciones, calculos, documentos y demas
documentos e informacién compilados o recibidos por el consultor.

SEGUROS

El consultor es el Unico responsable de contratar y pagar los seguros contra accidentes
personales para su personal, por el periodo en que realiza el servicio de consultoria.
Asimismo es el unico responsable de contratar, pagar y mantener vigentes los seguros
de vehiculos y equipos gue utilice para la prestacion del servicio.

g) NOTIFICACION POR MEDIOS ELECTRONICOS

Para hacer de conocimiento los informes de revisiéon y/o de supervision, se constituiran
en formas validas de comunicacién de la Entidad al Consultor, las que se efectien a
través de los medios electronicos, como son: fax y/o correo electrénico, para lo cual se
utilizaran los nimeros telefénicos y direcciones electrénicas indicados por el Consultor
en el Contrato y/o en la declaracién jurada de datos contenida en su Propuesta Técnica.
En éste caso, para el computo de los plazos en el desarrollo del expediente técnico,
sera valida la comunicacion electronica que remitan la Sub Gerencia de Estudios o el
Supervisor al Consultor, a la direcciéon de correo electrénico que éste Ultimo haya
indicado y habilitado para tal fin, a donde se le comunicara el informe con el pliego de
observaciones o la conformidad de ser el caso, utilizando la Cédula de Notificacion por
Medios Electrénicos cuyo formato se adjunta en anexo, la cual sera transmitida por
cualesquiera de los medios electrénicos sefialados precedentemente y debera
consignar obligatoriamente la fecha cierta en que ésta es remitida, oportunidad a partir
de la cual surtira efectos legales.

Por lo tanto, la notificacién de la decisidon administrativa (informe de revisién y/o de
supervision) en el domicilio fisico del Consultor no sera obligatoria; no obstante, de
producirse, no invalidara la notificacion efectuada con anticipacion y por los.medios
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indicados, computandose los plazos a partir de la primera de las notificaciones
efectuadas, sea bajo cualquier modalidad.

El Consultor no podra utilizar este medio para presentar o tramitar los informes, levantar
observaciones o presentar el expediente técnico, cuyo contenido y forma de
presentacién se indica en el capitulo 7 de los presentes TDR.

Es de responsabilidad del Consultor mantener activos y en funcionamiento el facsimile
(fax) y direccion electrénica consignados en el Contrato y/o en la declaracion jurada de
datos contenida en su Propuesta Técnica; asimismo, de conformidad con el articulo 40°
del Cddigo Civil, el cambio de domicilio fisico y para efectos del Contrato, de fax y de
direccién electrénica, s6lo sera oponible ante la Entidad si ha sido puesto en
conocimiento de la Entidad en forma indubitable.

23. ANEXOS
Anexo 1: Ficha de Categorizacién Socio Ambiental (FCSA).
Anexo 2: Estudio de Impacto Ambiental Semidetallado (EIA-S).
Anexo 3. Estudio de Impacto Ambiental Detallado (EIA-D).
Anexo 4: {ndice del Estudio de Tréafico.
Anexo 5: Cédula de notificacién por medios electrénicos.
Anexo 6: Estructura de costos del servicio.




Anexo N° 1

FCSA
FICHA DE CATEGORIZACION SOCIO AMBIENTAL

Nombre del
Proyecto:

Jefe de Proyecto:

Nombre del evaluador: Fecha

1. Caracteristicas del proyecto

Objetivo General del proyecto de Objetivos especificos del proyecto de
ingenleria; ingenieria;

2. Linea Base

Linea Base Ambiental General: Linea Base Social General:

1. Clima: Principales Actividades Econémicas:

Tipos de Pueblos Indigenas o asentamientos
cercanos:
2. Aspectos Hidrograficos:

Caracteristicas generales sociales relevantes:

3. Uso de la Tierra:




3. Nivel de Riesgo Socio-Ambiental

3.1 CLASIFICACION EN FUNCION TIPO DE

PROYECTO

000

- Objetivo del proyecto:
Construccion
Mejoramiento
Rehabilitacion
Mantenimiento

OBSERVACIONES:

[3.2. Calificacion de la sensibilidad del entorno socic-ambiental.

Natural Protegida

{SERNANP), que
cuenta con Plan
Maestro y Zonificacion.

contengan valor
natural, paisajistico e
historico.

“T'Variables socio- | Indicadores de Sensibilidad del entornio socio-ambiental,
‘ambientalés — o AMor ... | - Moderado - | - :Bajo <
i}ggs i???;ﬁg;;:y() Sitios no declarados
Presencia de Area | com pgte te como ANP, pero que |Areas intervenidas

por el hombre,
fuera del ANP.

Superposicion a
Zona de
Amartiguamiento de
ANP

Existe superposicion
mayoritaria a Zonas de
Amaortiguamiento de
ANP

Existe baja
superposicion a
Zonas de
Amortiguamien{o de
ANP

No existe Zona de
Amortiguamiento

Area bajo régimen
de proteccion
conforme a la ZEE *

Presencia de mas de un
area de proteccion

Existencia de porio
menos un area de
proteccion

Inexisiencia de
area de proteccion

Biodiversidad de
especies en flora y
fauna®.

Existencia de especies
amenazadas

Existencia de
especies amenazadas
{en < 30 % del A}

Inexistencia de
especies
amenazadas

A

' YSe seficrs & Jas cotoporias de wso de acuerde al Heglamanto de tn ZEE: Ant. 9%, Ine. "I Zonas de projeccion y conservacen coplopics, guw tnchre
jafes hus). Tambidn s¢ incluyen fas cabeceras de cuenea 3 7onas de

colina que por su discecion son consideradas como de protecsing de acusedo &l wglamento de clasificacion de Lerras y las érsas adyacentes 8 los

~ cauces de los rios segun fa delimitacian establecida por i autendad de aguas”
! G considertrg cuno referencia la sormatiidad sobre especies de flora y fauna amenszeda (D8 034.2004-AG y 0 8, 043-2006-403

T has ANP, ticeras de projeccidn en laderas, dreas de b

dufes (pant

» 2l




Potencial de erosion
3

Alto potencial de

Moderado potencial

Bajo potencial de

nacientes de agua.

agua.

y naciente de agua.

erosion de erosion erosion
Existencia de sitios | Se involucra o Se involucra o N :
Ramsar compromete humedales | compromete {Q ex:stg d
(humedales) y/o de importancia parciaimente g esegcza e
manglares, (Ramsar) y naciente de  humedales (ramsar) umeadaies y

nacientes de agud

Existencia de bosques

Existencia de

inexistencia de

conflictos

socio-ambientales,
cultivo ilegal de coca
y/0 terrgrismo.

originados por
razones electorales,
de demarcaciéon
territorial o por
prablemas en la
organizacion
comunal.

Bosques o . bosques primarios
rimarios ues secund A
p bosq secundarios ¥ secundarios
| Area con Presencia de Presencia de L%ﬁfé?Q : éaege
sensibilljdad social y | comunidades nativas comunidades nativas y
cultura #uladas o no tituladas | campesinas /
Y { ° P campesinas.
Zona con conflictos
iatentes por razones
socic-ambientales, de
narcotrafico o cultivo
Zona con conflictos stegaivde cocay
, activos por razones terrorismo, 0 .
Presencia de conflictos actives Ausencia de

conflictos sociales.

Sitios con valor
arqueolbgico,
paisajistico, cultural
o historico. *

Sitios declarados como
patrimonio cultural de la
nacion por el INC
(inciuye sitios
arqueoldgicos y
patrimonio cultural en
general).

Siios no declarados
patrimonio cultural de
la nacion pero que
resulten importantes
por razones
arqueoldgicas,
paisajisticas,
culturales o histdricas.

Lugares sin ningun
tipo de interés
arqueologico,
paisajistico, cultural
o histérico.

Presencia de
poblacion con
diferentes grados de
articulacion al
mercado.

Presencia mayoritaria
de poblacién que
realiza actividades
econdmicas de
subsistencia
(actividades no
integradas al mercado).

Presencia mayoritaria
de poblacion que
realiza actividades
productivas y
comerciales
integradas al mercado
a fo largo del proyecto

Presencia en baja
escala de
actividades
productivas y
comerciales
integradas al
mercado a lo largo
del proyecto

Zonas de baja

Zonas agitamente Zonas de s
. vulnerabilidad de
Zonas vulnerables a | vulnerables a vuinerabilidad fenomenos
fenomenos fenomenos naturales, moderada naturales
naturales considerando mapa de ' considerando mapa consi dere;n do
igr eligr t s :
3 peligros naturales de peligros naturale ! mapa de peligros
* Se puede fomar com indicaderes de crosion’ o tipo 8¢ suelos, cobertura vagetal, precipitacian y peadiente,

* Coma fuerse secundaria w8 podedn usar Jos mupas de comunsdades lituladas que so onowsatran go e mape vl interagtivo del MTC los mapas de
comunidades wahivas teladas aue e cacucainan er Cedia, 1BC, Instinne Geografwo Nacional o INEL

¥ &5 deberan consular fuentes oficisles. Frtre ellas se recomicada ef Nstadn do sios wrqueniogicos declaradus Patrimonio Cultural de Ta Nawide, R

{Bttp JAne pervculiural.org.pesseryd shuml)
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naturales.

Categoria ll: Proyectos con alfo nivel de

rfesgo socio-ambiental. Los efactos
pueden ser de caracter
irreversibles, Generalmente se
trata de obras de gran magnitud en
zonas fragiles desde el punto de
vista ambiental y social.

Categorfa ll: Froyectos con moderado

riesgo socio-ambiental. El érea de
influencia presenta grados de
menor sensibilidad y las obras no
son de mayor envergadura. Los
impactos son facilmente
identificables y mitigahies.

Categorfal:  Proyectos con bajo riesgo

socio-ambiental. El drea de
influencia s poco sensible y las
obras gque se tiene previsto
desarrollar son de baja magnitud

Tipo de
Proyecto

Sensibilidad con el Medic

Alto Mod:rad

Bajo

Construccién

Categori | Categori
alll alil

Categori
all

Mejoramiento

Categori | Categori
alil all

Categori
al

Rehabilitacid
n
{Reconstrucci
&0

Categori | Categori
all all

Categori
al

Mantenimient
o

De acuerdo a los lineamientos
de las Guias Ambientales y lo
indicado por 1a Autoridad
Ambiental competente.

4. Principales impactos Socio-Ambientales

1

Actividades susceptibles de generar impactos socio ambientales:

Potenciales Impactos ambientales y/o sociales:

Identificacion de Pasivos Ambientales:
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5. CROQUIS ASPECTOS SOCIO-AMBIENTALES

§. Principales Medidas Socio-Ambientales

1 |impacto 1
o Fisicas:

o Bioldgicas:

2 {o Sociales:

Impacto 2
3 |o Fisicas:

1 Biologicas:

o Sociales:

impacto 3
o Flsicas:

o Bioldgicas:

n Sociales:




7. Requerimiento de Estudios

Categoria lii: Requiere de un Estudio de Impacto Ambiental Detallado (ElIA-d)
Categoria il: Requiere de una Estudio de Impacto Ambiental Semidetallado (ElA-s)

Categoria Lt Requiere de una Declaratoria de Impacto Ambiental (DIA)

8. Requerimiento de Estudios Complementarios

Plan de Compensacién y Reasentamiento Involuntaric (PACRI)
Plan de Proteccion del Patrimonio Cultural y Fisico (PPCF)
Ptan de Desarrollo de Comunidades Indigenas (PDCI)

Otros:

PR SR
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ANEXO N° 2

ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL SEMI-DETALLADO

1. INTRODUCCION

El Estudio de Impacto Ambiental Semidetallado (EIA-s) se establece para los proyectos en los
que, de acuerdo a la clasificacion del nivel de riesgo socio-ambiental realizada en el estudio de
perfil, como resultado de la aplicacion de la metodologia desarrollada en el Marco de Gestion
Socio-Ambiental del PCD, han sido clasificados como de moderado riesgo socio-ambiental
(Nivel 2).

.Basicamente se debe concentrar en la identificacion de impactos y la proposicién de medidas
en su respectivo Plan de Manejo Ambiental para prevenir, mitigar y/o compensar los
potenciales efectos socio-ambientales. Desde el punto de vista social, se podra requerir
ademas de un plan de reasentamiento simplificado.

2. OBJETIVOS

Con el propdsito de lograr la conservacién del entorno ambiental del proyecto, el Estudio de
Impacto Ambiental (EIA) debe cumplir los siguientes objetivos:

a. ldentificar, predecir y evaluar los impactos ambientales y sociales potenciales que el
proyecto de rehabilitacion pueda ocasionar en los diversos componentes ambientales y
sociales de su area de influencia, asi como los que podrian ser ocasionados por el medio
ambiente sobre la carretera en estudio.

b. ldentificar y evaluar los pasivos ambientales criticos y proponer medidas de mitigacién
correspondientes; asi como determinar los respectivos costos.

c. Preparar un Plan de Manejo Socio-ambiental que contenga las medidas de manejo
ambiental para evitar y/o mitigar los impactos negativos directos e indirectos, asi como la
determinacidn de los costos de implementacién.

3. MARCO LEGAL E INSTITUCIONAL

El EIA debe enmarcarse dentro de los alcances de los dispositivos legales y técnicos vigentes
sobre conservacion del medio ambiente, analizando principalmente aquellos que estan
directamente relacionados con la ejecucidn de los estudios de impacto ambiental.
Principalmente se considerara lo siguiente:

» Legislacion y/o reglamentacion ambiental a nivel nacional, sectorial y regional.

o Legislacion existente acerca de Areas Naturales Protegidas y unidades de conservacion
ubicadas dentro del trazo de la carretera.

o Legislacién sobre Monumentos Arqueoldgicos ubicados en el area de influencia de la
carretera en estudio.

* Documentos técnicos de gestion ambiental preparados por la Direccién General de
Asuntos Socio-Ambientales del MTC.

e Instrumentos de Gestidon Socio Ambiental del PCD.

 Documentos técnicos sobre expropiaciones y/o reasentamientos.

* Reglamentos para proyectos de infraestructura vial del MTC.

4. DESCRIPCION DEL PROYECTO

Se debera describir en forma concreta las actividades del proyecto, con énfasis en aquellas
gue generen impactos potenciales en uno o mas componentes ambientales (agua, aire, suelo,
flora, fauna y humanos), para lo cual se utilizara graficos, mapas y flujogramas en los que se
visualice la localizacion de dichas actividades.

También se debera considerar la ubicacién geografica y politica de la via, descripcion del trazo
en el que se incluyan las zonas criticas (areas de mayor vulnerabilidad geolégic/a,_;\z‘c‘)na"sj.,_ﬁde




derrumbes, inestabilidad de taludes y propensas a erosion), derecho de via (ancho en zona
urbana, zona de cultivo, zona de propiedad). Ademas de estos aspectos se describira lo
siguiente:

e Caracteristicas fisicas y especificaciones técnicas de la obra.

e Trabajos preliminares, actividades que comprenderan la movilizacién y desmovilizacion de
magquinarias y equipos.

e Explanaciones: descripcion, ubicacion y cantidad de material generado por cortes de
material, extraccion de materiales. Ubicacidén, descripcion  ambiental, accesos vy
caracteristicas de las canteras: tipo, lado, acceso, potencia y usos cuantificacion
aproximada del material a extraer.

e Obras de drenaje: breve descripcién ambiental, ubicacién de alcantarillas, pontones,
cunetas, badenes.

e Obras de proteccidn, ubicacién y breve descripcion ambiental del tipo de obra.

s Volumen de material excedente generado: de acuerdo a la estimacién del volumen de
excedente de los estudios de ingenieria cuantificar la cantidad de material procedente de
excavacion para las obras de arte, cortes en material suelto, roca suelta y roca fija.

e Volumen que sera usado para rellenos y volumen total para eliminar a depésitos (cuadro
con los volumenes mencionados).

e Depositos de material excedente: Ubicacion, descripcién ambiental, accesos vy
caracteristicas, area y volumen estimado de cada depésito.

¢ Planta chancadora: Ubicacién, descripcion ambiental y areas ocupadas.

e Campamento y patio de maquinas: ubicacion, descripcion ambiental, area, cantidad de
personal que albergara, describir si contarda con oficinas, rellenos sanitarios, silos,
almacenes, areas de residencia, etc.

5. EVALUACION DE IMPACTO AMBIENTAL

5.1. Area de Estudio
El Area del Estudio, sera determinada considerando todas aquellas zonas en la que el
proyecto puede generar impactos ambientales.
El area, por lo general, aledafia a la infraestructura vial, donde los impactos que se
generan en las etapas de ejecucion de obras y operacion de la via son directos y de mayor
intensidad, constituye el area de influencia directa (una faja de 400 m de ancho, 200 m a
cada lado del eje de la via). El resto del area donde los efectos son indirectos y de menor
intensidad, constituye el area de influencia indirecta (equivalente al area de influencia
directa del transporte; es decir, que incluye el area donde se genera el 90% del trafico,
segun origen y destino).
Estas areas de influencia directa e indirecta deberan ser delimitadas cartograficamente a
escala conveniente, sefialandose entre otros:

¢ Los centros poblados, areas protegidas, principales servicios.
¢ Localidades que aportan de manera significativa al flujo de transito

e Otros aspectos fisicos, bidticos, socio - econdmicos y culturales representativos, si fuera
posible.

5.2, Alcance

a) El alcance de los estudios incluye la caracterizacion de los principales aspectos
socio-ambientales que podrian sufrir los impactos indirectos durante la operacidn de la
carretera.

b) Considerando que las obras previstas en el PCD se limitan en gran parte al derecho de
via, la evaluacién de impactos ambientales directos, debera centrarse en el Area de

~Influencia Directa Ambiental (AIDA), donde se debera incluir:
“+_ - Los centros de concentracion poblacional existentes.



- Las areas donde se produciran afectaciones a propiedades y/o reasentamientos
(solo en caso de ocurrencia de afectaciones)

- Las areas necesarias para implantacion de campamentos, canteras, deposito de
material excedente, rellenos, plantas chancadoras, etc.

c) En los casos que la via se ubique cerca de areas ambientalmente sensibles o fragiles,
como areas naturales protegidas, zonas arqueoldgicas y poblados (poblacién rural,
poblacién amazodnica, poblacién indigena), el AIDA debera ser ampliada con el objeto
de posibilitar la evaluacién de los impactos de las obras y de la operacién de la
carretera en estas areas.

d) Debera elaborarse el mapa a escala adecuada del Area de Influencia Directa Ambiental
(AIDA) del proyecto, donde se ubicara lo siguiente: Centros de concentracion
poblacional existente, derecho de via, areas necesarias para la instalacién de
campamentos, canteras, depésito de material excedente, chancadoras, patios de
maquinas, areas inestables, quebradas y rios atravesados por la carretera, zonas de
derrumbes, etc., extendiendo dicha area de influencia para incluir las areas
ecolégicamente fragiles, areas de afectaciones y/o reasentamientos (solo en caso de
ocurrencia de afectaciones), zonas arqueoldgicas, turisticas, histéricas y otros centros
poblados, sobre los cuales se ejerceran impactos durante la ejecucién de las obras de
la carretera y la operacién de la via.

5.3. Descripcion del Medio Ambiente

Se debera establecer las condiciones sociales y ambientales iniciales existentes en el area
de influencia del proyecto, para lo cual la Entidad Consultora a cargo de la elaboracion del
Estudio de Impacto Ambiental debera describir los aspectos fisicos, biolégicos, econdmicos
y socioculturales, utilizando informacién existente y/o generando la misma durante el
estudio de campo que se requiera para establecer las condiciones ambientales iniciales de
los ecosistemas del area de influencia y presentar la LINEA BASE AMBIENTAL. Solo los
componentes ambientales que potencialmente resulten ser mas afectados por las
actividades de rehabilitacién de la via, seran analizados a mayor detalle. La Entidad
Consultora identificara las areas ambientales sensibles de alto valor ecologico, econdmico,
social y cultural del area de influencia del Proyecto, y las areas criticas desde el punto de
vista de su estabilidad.

La Linea Base Ambiental comprendera la descripcion de los siguientes componentes:

¢ Medio Fisico
Comprende la caracterizacion de los siguientes componentes ambientales:
Clima: se describiran los aspectos relacionados a las variables de precipitacion,
humedad, evaporacién, horas de sol, temperatura, que se presentan en el area de
influencia del proyecto. Al respecto, se deben graficar cuadros de frecuencia de
presentacion anual y/o estacional de precipitacion pluvial y temperaturas, e interpretar la
situacion climatica de la zona.
Geologia: Describir las caracteristicas geoldgicas del area de influencia del proyecto,
definiendo areas de mayor riesgo e identificando las zonas mas vuinerables a
problemas relacionados, entre otros a la erosidn, mal drenaje, deslizamientos e
inestabilidad de taludes.
Se incluirda un mapa geoldgico, a una escala adecuada, que contemple la distribucion
litolégica, tipos de estructuras y zonas de probable riesgo (zonas vulnerables a erosién y
deslizamientos, presencia fallas y fracturas).
Geomorfologia: Se describiran las caracteristicas geomorfolégicas y procesos
morfodinamicos, enfocando las areas criticas, identificando las estructuras y zonas de
posible erosién y deslizamiento. Otras informaciones generadas, como niveles de
tecténica y sismicidad, también seran consideradas.
Hidrologia: Comprendera la evaluacion hidrolégica del area, teniendo en_cuenta el
conjunto de micro cuencas que comprende la zona, para definir los patron‘_es,f"' fdféqaje




superficial y subterraneo. La determinacién de los drenajes permitira el analisis y el
disefio correspondiente a las obras de arte como: pontones, alcantarillas, cunetas,
subdrenes, zanjas de coronacién y badenes.

En esta seccion es importante también la caracterizacién de los usos del agua para
cada una de las actividades que se realizan en el area de Influencia, permitiendo
identificar la calidad y los usos del agua para las actividades de riego, actividad
agropecuaria, recreacion, etc.

Suelo: El conocimiento del suelo se efectuara teniendo en cuenta la caracterizaciéon de
los horizontes de suelo existentes en el area de influencia, para que con la informacién
existente sobre taxonomia de suelos se puedan describir los suelos de acuerdo a su
Capacidad de Uso Mayor. Complementariamente, se tendra en cuenta la descripciéon
del Uso Actual del Suelo. A estos resultados, se le debera adicionar informacién de los
proyectos de desarrollo que existan en la zona de influencia. Se debe presentar mapas
de Suelos, Capacidad de Uso Mayor de las Tierras y de Uso Actual del suelo, a una
escala adecuada y como referencia de las areas comprometidas.

Medio Bioldgico

Se describird en forma especifica la flora y fauna, que podria ser afectada por el
proyecto vial propuesto, abarcando los items:

Flora: Se describiran las especies de flora existentes, teniendo en cuenta su estado de
conservacion y vulnerabilidad. La identificacion de las especies vegetales existentes,
debe ser descrita de acuerdo a la Clasificacién de Zonas de Vida de Holdrigde. Se
elaborara un mapa a escala adecuada, identificando principales formaciones vegetales
naturales a una escala adecuada.

Fauna: Se describiran las especies de fauna mas importantes, residentes y migratorias,
y de las que se encuentren actualmente en peligro de extincién. Por otra parte, se
efectuara la recopilacién bibliografica y estadistica con respecto a las especies con
presencia en la zona y su situacidon actual en relacion a las condiciones de
vulnerabilidad, peligro de extincién.

De ser el caso, deberan ser demarcados los ecosistemas fragiles y las areas naturales
protegidas por el estado, por donde atraviesa la carretera.

Medio Econdmico y Sociocultural

Comprende la descripcion y analisis de los aspectos econdmicos y socioculturales del
area de influencia del proyecto. Mas que una presentacién descriptiva y estatica de los
elementos anteriores, se procurara presentar una visiéon analitica y dinamica de la
situacion existente.

El objetivo del diagnéstico del medio sociocultural es el de establecer las condiciones
iniciales (Linea Base Social) de la poblacién asentada en el area de influencia directa e
indirecta del proyecto, con la finalidad de evaluar los impactos sociales y orientar de
manera eficaz las opciones de alternativas en el proyecto, teniendo en cuenta los
aspectos sociales, culturales y econdmicos, junto con los aspectos técnicos y de costos
del proyecto.

Comprende la descripcion y analisis de los siguientes componentes socioeconémicos y

culturales:

1) Caracteristicas demograficas y de asentamiento: poblacion total por sexo y grupos
de edad, movimiento migratorio, poblacién segln idioma materno.

2) Institucionalidad local y regional: instituciones politico administrativas y/o
consuetudinarias; organizaciones comunitarias de base por tipo de actividad,
gobiernos municipales distritales y provinciales, instituciones representativas del
gobierno central y regional, organizaciones religiosas y recreativas.

3) Caracteristicas econémicas y productivas: PEA por sexo y grupos de edad,
principales actividades productivas, usos del suelo segun actividad productiva,
infraestructura productiva, propiedad y posesién de bienes de produccion, ciclos



productivos, flujos comerciales, ingresos mensuales promedio del hogar, nivel de
desempleo.

4) Caracteristicas de salud: morbilidad y mortalidad, por sexo y grupos de edad, niimero
y tipo de establecimientos de salud, promedio de pacientes por profesional de salud,
tipo de profesional de salud.

5) Caracteristicas educativas: nivel educativo de la poblacion mayor de 15 afios,
analfabetismo por sexo, porcentaje de poblacion en edad escolar que se encuentra
matriculada, desercién escolar anual, nimero y tipo de establecimientos educativos,
promedio de alumnos por cada maestro.

6) Caracteristicas en infraestructura: nimero de familias por vivienda, NBI por hogar,
principales fuentes de agua para consumo doméstico.

7) Diagnéstico de poblacion a ser reubicada o compensada: nimero de familias a ser
afectadas por tipo de afectacion, uso actual y potencial de los terrenos, areas de
afectacion, alternativas de reubicacién (en caso de darse). Redes sociales
existentes. Para los hogares afectados detallar los indicadores de desarrollo (NBI,
ingreso promedio de los miembros del hogar, hogares encabezados por mujeres,
morbilidad, mortalidad infantil, analfabetismo por sexo, movimiento migratorio de los
miembros del hogar)

El diagnostico sociocultural supone el uso de insumos bibliograficos, encuestas,
entrevistas y consultas publicas. Es necesario el uso de las encuestas nacionales
como referencia, incorporando las fuentes de informacién secundaria mas recientes,
asi como las producidas a nivel local por organismos publicos o privados.

5.4. Identificacion y Evaluacién de los Impactos Socio-ambientales

a) ldentificacion y evaluacion de los impactos directos e indirectos durante las fases de
obra y de operacion de la carretera, en cada uno de los componentes ambientales y
sociales, previamente analizados en el literal 4.1.3.

b) En caso sea necesaria la expropiacién y/o indemnizacion de poblacién, se identificara y
caracterizara desde el punto de vista socioeconémico a la poblacién e infraestructura,
considerando el tipo de propiedad (individual, comunal o colectiva), directamente
afectada.

c¢) Deberan ser caracterizados los principales grupos de interés y analizada la interaccion
entre éstos, evaluadas sus perspectivas respecto a las obras e identificados los
conflictos potenciales y las estrategias para superarlos.

5.5. Evaluacién del Pasivo Ambiental

a) El pasivo ambiental que generalmente se presenta en las carreteras esta constituido por
los impactos sobre terceros que fueron generados por la existencia del camino y por los
impactos generados por terceros sobre éste. Dado que en este Ultimo caso, los terceros
no siempre pueden ser identificados y responsabilizados, es necesario corregir esos
pasivos ambientales, solamente, en los casos de riesgo contra la infraestructura vial y
sus usuarios. Como ejemplo de los impactos que constituyen el pasivo ambiental se
tiene:

e Deslizamientos y derrumbes, hundimientos, inestabilidad de taludes.

e Erosion, sedimentacion, obstrucciéon de cauce.

¢ Deposito de material excedente laterales indiscriminados.

e Contaminacion de aguas.

* Darlos ecologicos y paisajisticos en zonas fragiles.

» Areas degradadas por la explotacion de canteras y otros materiales para la obra, por
la apertura de caminos de servicio, campamentos, etc.

» Accesos, caminos vecinales y calles de los poblados interrumpidos por la carretera:-.




« Dafios a las fuentes de agua de los poblados y/o a canales de riego a lo largo de la
carretera.

e Ocupacion del derecho de via, etc.

b) El pasivo ambiental de la carretera en estudio a ser recuperado, se limitara a los

c)

procesos de degradacion criticos que ponen en riesgo la via, sus usuarios, las

areas/ecosistemas y comunidades cercanas al derecho de via.

Para la identificacion y evaluacién de los pasivos ambientales, el Consultor debera

realizar las siguientes actividades:

« Definir una metodologia de evaluacion de pasivos ambientales. Disefiar y someter a
aprobacién de la autoridad ambiental competente la ficha de caracterizacion que se
utilizara para registrar los pasivos ambientales.

e Clasificar en categorias los tipos de pasivos ambientales.

e Recorrer la carretera y recopilar todos los antecedentes de terreno necesarios para
elaborar las fichas de caracterizacion preestablecidas.

e Redactar las fichas de caracterizacién para cada situacion (pasivo ambiental)
detectada, conteniendo como minimo: '

Localizacion, de acuerdo a la progresiva (kilometraje) de la carretera;

Dimensiones aproximadas, obtenidas por procedimientos rapidos y contables;

|dentificacién de acuerdo a la clasificacién general preestablecida;

— Descripcion del pasivo, incluyendo las probables causas generadoras.

o Registrar en un anexo fotografico, los aspectos mas relevantes y singulares de los
pasivos ambientales identificados y evaluados.

e Esquematizar los pasivos ambientales de la carretera evaluada. Para ello, deberan
presentar en un mapa a escala adecuada, los pasivos registrados, indicando el
kilometraje y la identificacién a que se hace referencia en el punto d. El mapa debera
contener por lo menos, las areas urbanas cercanas a la carretera, los cursos de
aguas y los caminos secundarios que acceden a la ruta en evaluacion.

e Clasificar los pasivos ambientales en criticos y no criticos.

o Para los pasivos ambientales criticos debera incluirse, ademas de lo sefialado en los
items anteriores, lo siguiente: medidas correctivas recomendadas y estimacion de la
inversion necesaria para su implementacion.

5.6. Plan de Manejo Socio-ambiental
El Plan de Manejo Socio-Ambiental debera incluir:

a) Programa correctivo/preventivo y compensatorio que contenga la descripcion de cada

medida de mitigacién propuesta, el impacto al cual esta relacionada, las condiciones
bajo las cuales sera requerida (en el disefio, antes o durante la construccién, en forma
permanente, para contingencias, etc.).

b) Programa de seguimiento y/o monitoreo ambiental. Describir las principales acciones o

actividades que seran objeto de seguimiento, definiendo las responsabilidades
institucionales para la implementacién de cada medida de mitigacion; estimando los
costos para la implementacion de este programa.

Programa de compensacion y reasentamiento involuntario. Este incluira la
identificacion y caracterizacién de los predios que seran afectados; analisis en campo
de la situacién legal de las tierras, incorporando en cada una de ellas costos estimados,
tipo de compensacién, programas anexos (educacién, capacitacion etc.), visitas y
consultas con la poblacién implicada y con poblaciones de areas del nuevo lugar de
reasentamiento (en caso hubiera poblacién en las areas alternas propuestas), entre
otros.
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» Presentar etapas y cronograma de ejecucion del programa de compensacion y/o
expropiacién, tiempos estimados y tareas para cada una de ellas; asi mismo indicar
el numero y profesionales responsables de este proceso.

e Considerar la Resolucion Directoral N° 007-2004-MTC/16, correspondiente a las
Directrices para la Elaboracion y Aplicacion de Planes de Compensacion vy
Reasentamiento involuntario (PACRI) para proyectos de infraestructura; asi como &l
Marco Conceptual de Compensacién y Reasentamiento Involuntario del PCD.

d) Programa de contingencias. Presentar los lineamientos generales del programa de
contingencias, determinando los costos para su implementacién.

e) Programa de abandono. Presentar una descripcidn general de las acciones de
abandono que serd necesario realizar al término del proceso constructivo de la via, y
estimar la inversiéon requerida para su implementacion.

f) Programa de inversiones. Incluird la inversion necesaria para la implementacion de cada
uno de los programas del Plan de Manejo Ambiental.

Los costos para la aplicacion de las medidas contenidas en el Plan de Manejo Socio-
Ambiental, seran incorporados en el presupuesto del proyecto.

Consultas Publicas. Lineamientos para su Ejecucién

La realizacién de las consultas publicas debe ser flexible, es decir su organizacion,
duracion, ubicacion, periodicidad debe estar de acuerdo al proyecto, a las caracteristicas
de la poblacién directa e indirectamente involucrada en el mismo; a los hallazgos y
determinaciones del estudio. Considerar la Resolucién Directoral N° 007-2004-MTC/16,
correspondiente al Reglamento de Consulta y Participacion Ciudadana en el Proceso de
Evaluacidn Ambiental y Social en el Subsector Transportes.

A) OBJETIVOS
El objetivo principal de las Consultas Publicas es informar y dialogar con la poblacién
en general y desde la fase inicial del Estudio, sobre la intencién del Unidad Ejecutor de
llevar adelante el proyecto y, por lo tanto, escuchar las aspiraciones de la poblacion con
relacién a los alcances del proyecto previo a la ejecucién de los estudios y de la
implementacién del mismo. De ser necesario y en lo posible, se buscara incorporar en la
concepcion y desarrollo del proyecto las propuestas de la poblacion que resulten
razonables y compatibles con la naturaleza del mismo.
Adicionalmente, se debera tratar con la poblacién directamente afectada en su
propiedad, por la necesidad de expropiacion de terrenos ocasionados por la
rehabilitacion de la infraestructura vial.
B) NIVELES DE CONSULTA
La participacion de la ciudadania en los procedimientos de consulta se llevara a cabo
mediante las siguientes modalidades:
(i) De Caracter General
Este nivel de Consulta estara a cargo de la Autoridad Ambiental Competente, en
coordinacién con la Unidad Ejecutora del proyecto y la entidad que elabora el
estudio.

« Estara dirigida a la poblacion en general que se ubica dentro del area de influencia
del proyecto y a las autoridades y representantes de la zona; la convocatoria
debera realizarse a través de los medios de difusion local y regional y/o por
invitacién directa en los casos que se estime convenientes.

» Sera de especial importancia contar con la presencia activa de organizaciones de
la sociedad civil, y de organizaciones de base locales. Se debe prestar especial
atencién en convocar organizaciones o representantes de grupos que se
encuentran generalmente excluidos de la escena publica formal o a los cuales-es




dificil llegar. Por ejemplo, algunas organizaciones de grupos indigenas, grupos
religiosos o los que agrupan mujeres.

e En funcion del area del proyecto, se definiran los centros poblados en los cuales
se deberan realizar las consultas. Se tratara de cubrir el mayor ambito posible.

e Los tiempos para la realizaciéon de las consultas publicas deben estar en relacion
con el desarrollo del estudio.

 La presentacidn debe darse a través de esquemas (croquis en vez de planos, por
ejemplo) intentando ser lo mas didactico y especifico posible.

e Debe llevarse un registro (de preferencia hacer grabaciones y transcripciones a
ser incluidas como Anexo en el Estudio de Impacto Ambiental) de las Consultas
Publicas.

e El Consultor responsable por la ejecucién del Estudio de Impacto Ambiental
debera elaborar un Anexo sobre las Consultas Publicas en el cual se analiza Ia
perspectiva de la poblacién en relacion con el proyecto. Asi mismo se presentara
una discusion sobre las razones por las cuales la opinién de la poblacién ha sido
incorporada o no en la definicién del proyecto.

e Si hubiera consideraciones mayores efectuadas por la comunidad o cambio
significativo en las alternativas de ubicaciéon presentadas o precisiones
importantes con referencia a las propuestas de disefio, se efectuaran otras
Consultas Publicas de seguimiento del proyecto.

(ii)De Caracter Especifico
Esta consulta es de caracter especifico y se realizara solo en caso de ocurrencia de
afectaciones a propiedad privada o comunal y estara orientada a los propietarios de
los predios afectados por la realizacién del proyecto. Algunas de las caracteristicas
principales de este nivel de consultas son:

o La participacién estara dirigida a la poblacion que probablemente seria afectada
por la implantaciéon del proyecto y tendra como objetive la obtencion de las
informaciones y datos necesarios para un adecuado analisis de las posibles
alternativas de solucién.

e Se debe mostrar total transparencia en lo que se presenta respecto de los
aspectos técnicos, econdmicos y socio ambientales de cada una de los niveles
de intervencién identificados por el Consultor.

¢ Se definira la condicion de la propiedad a ser afectada.

¢ Se definira el perfil socio-econémico de los propietarios, a traves de encuestas
que seran coordinadas con la Autoridad Ambiental Competente.

« Debe llevarse un registro de las consultas (seria conveniente incluir Actas con la
firma de los asistentes).

INFORME FINAL DEL ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL
El Informe a ser presentado debera ser analitico, conciso y hacer énfasis a los problemas

socio-ambientales significativos, medidas y acciones recomendadas, asi como los costos
que demande su aplicacion.

El informe debera contener como minimo, los siguientes puntos:

Estudio de Impacto Ambiental
Resumen Ejecutivo.
1. Introduccién
¢ Antecedentes
¢ Ubicacion
¢ Objetivos
¢ Metodologia
2. Marco Legal e Institucional
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3. Descripcidn del Proyecto
4. Diagnostico Socio-ambiental del Area del Proyecto
» Area de Influencia del Proyecto
s Descripcion del Medio Fisico
» Descripcion del Medio Bidtico
e Descripcién del Medio Econémico y Sociocultural
5. ldentificacién y Evaluacion de Impactos Socio-Ambientales Potenciales
» [dentificacion de Impactos Socio-Ambientales Potenciales
e Evaluacién de Impactos Socio-Ambientales Potenciales
* |dentificacién y Evaluacién de Pasivos Ambientales
6. Plan de Manejo Socio-Ambiental
» Programa correctivo/preventivo
s Programa de seguimiento y/o monitoreo ambiental
* Programa de compensacién y reasentamiento involuntario (solo en caso de
ocurrencia de afectaciones)
¢ Programa de Contingencias
e Programa de Abandono
e Programa de Inversiones
7. Participacion Ciudadana (Consultas Publicas)
8. Conclusiones y Recomendaciones.
9. Bibliografia.
10. Anexos:
Panel fotografico
Informe de consultas Publicas, Cuadros, Actas, etc..
Planos y Mapas.

ESTUDIO DE ARQUEOLOGIA

El consultor realizara un estudio de evaluacidn arqueolégica sin excavaciones con el fin de

identificar las areas con contenidos arqueolégicos e histéricos en el ambito de influencia

directa de la obra, es decir; Trazo (ampliaciones y en zonas criticas) areas de extraccion
de materiales (canteras), depésitos de material excedente, campamentos, patios de
magquinas y demas areas de intervencion.

Los informes a presentarse son:

a) Informe Diagnoéstico de Evaluacidon Arqueolégica a la entidad, debera presentar la
programacion, cronograma de actividades a desarrollar en campo y mediante la revisidon
bibliografica, cartas y fotos aéreas, debiendo estimar la existencia o no de zonas
arqueoldgicas inventariadas o no por el INC declaradas Patrimonio Cultural de la
Nacién a través de Resolucion Directoral o en su defecto las posibles areas con
contenido cultural.

b) Presentar al INC, con copia o a través de la entidad un Proyecto de Evaluacion
Arqueoldgica de la via en estudio.

c) Entregar a la entidad, la Resolucion Directoral del INC que autoriza la ejecucién del
Proyecto de Evaluacién Arqueolégica, emitido el resolutivo por dicha entidad.

d) Presentar al INC con copia o a través de entidad el Informe Final del Proyecto de
Evaluacién Arqueolégica dentro del plazo establecido en el resolutivo de autorizacion
del INC.

e) Si en el Estudio de evaluacion arqueologica sin excavaciones, en opinién del
Especialista no es procedente la emision del CIRA por existencia de restos
arqueolégicos, se debera elaborar un Plan de Monitoreo, en el cual se incluiran los
planes de trabajo necesarios (excavaciones, delimitacién, sefalizacién, rescates vy
monitoreos) debiendo contener: costos, cronograma de trabajo, planos y estimaciones
cuantitativas y cualitativas.

Si es procedente el CIRA aplicard los items f,gyh B




f) Entregar a la entidad la Resolucién Directoral del INC que aprueba el Informe Final del
Proyecto de Evaluacién Arqueolégica.

g) Presentar al INC, con copia a o través de La Entidad, la Memoria Descriptiva del
Proyecto de Evaluacion Arqueolégica solicitando el CIRA, posterior a la aprobacién del
Informe Final del Proyecto por el INC.

h) Entregar a La Entidad, el Certificado de Inexistencia de Restos Arqueoldgicos (CIRA)
original.

E! Consuitor efectuara los pagos correspondientes al Instituto Nacional de Cultura segun la
UIT del afio en curso, segun la zona y actividad a solicitarse a dicha entidad por proyecto.



ANEXO 3

ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL DETALLADO

INTRODUCCION

El Estudio de Impacto Ambiental detallado (EIA-d) se establece para los proyectos en los
que, de acuerdo a la clasificacion del nivel de riesgo socio-ambiental realizada en el
estudio de perfil, como resultado de la aplicacién de la metodologia desarrollada en el
Marco de Gestién Socio-Ambiental del PCD, han sido clasificados como de alto riesgo
socio-ambiental (Nivel 1).

Desde el punto de vista especificamente social, en el caso de ser necesario se debera
incluir, @) un Plan de Compensaciéon y Reasentamiento Involuntario, b) un Plan de

Desarrollo para Pueblos Indigenas; y/o ¢) un Plan de Proteccidn del Patrimonio Histérico y
Fisico.

OBJETIVOS

El estudio de impacto socio ambiental debe cumplir los siguientes objetivos:

a. ldentificar, predecir y evaluar los impactos socio ambientales potenciales, directos e
indirectos, que las obras de rehabilitacién de la carretera puedan ocasionar en los
diversos componentes del medio ambiente del area de influencia ambiental, asi como
los que podrian ser ocasionados por el medio ambiente sobre la Carretera que es objeto
del estudio.

b. Establecer las correspondientes medidas de mitigacién para atenuar o anular los
impactos identificados y sus respectivos costos de implantacién.

c. Establecer medidas socio ambientales especificas que seran incluidas en los disefios
definitivos de ingenieria.

d. Identificacion de los pasivos ambientales criticos v de las medidas de mitigacion
correspondientes. Determinacidn de los respectivos costos.

e. ldentificacién de necesidades de expropiaciéon de predios y/o reubicacion de poblacion,
gue sera acompafado de un Programa de reasentamiento y/o compensacién de la
poblacion, de acuerdo con los instrumentos de gestion socio-ambiental del PCD.

f. Preparar un Plan de Manejo Socio Ambiental que contenga las medidas adecuadas
para evitar y/o mitigar los impactos negativos directos e indirectos, la cuantificacién de
los costos y el cronograma de implementacion de las mismas.

MARCO LEGAL E INSTITUCIONAL

La evaluacion Ambiental debe enmarcarse dentro de los alcances de los dispositivos
legales y técnicos vigentes sobre conservacién del medio ambiente, analizando
principalmente aquellos que estan directamente relacionados con la ejecucion de los
estudios de impacto ambiental y la conservaciéon ambiental.

Principalmente se considerara lo siguiente:

1. Legislacion y/o reglamentacién ambiental a nivel nacional, sectorial y regional.

2. Reglamentos para proyectos de infraestructura vial del MTC.

3. Legislacién existente acerca de Areas Naturales Protegidas y  Unidades de
Conservacion ubicadas dentro del trazo de la carretera.

4. Legislacion sobre Monumentos Arqueolégicos ubicados en el area de influencia de la
carretera en estudio.

5. Documentos técnicos de gestion ambiental preparados por la Direccidn General de
Asuntos Socio Ambientales del MTC.

8. Instrumentos de Gestidn Socio-Ambiental del PCD

Se debe presentar un analisis del marco Institucional que tenga presencia en el area del
proyecto identificando sus responsabilidades de accidn. T




5.

DESCRIPCION DEL PROYECTO

El Consultor debera describir todas las actividades del proyecto en cada una de las etapas,

dando énfasis a aquellas actividades que generen impactos potenciales en todos y cada

uno de los componentes ambientales (agua, aire, suelo, flora, fauna y humanos) para el
cual se utilizaran graficos, mapas y flujogramas en los que se visualice la localizaciéon, de
dichas actividades.

También deberé considerar la ubicacion geografica y politica de la via, descripcion del

trazo actual y mapa de la via en el que se incluyan todas las zonas criticas (areas de

mayor vulnerabilidad geolégica, zonas de derrumbes, inestabilidad de taludes y propensas

a erosion), clasificaciéon de la carretera de acuerdo a su jurisdiccién, derecho de via (ancho

de via en zona urbana, zona de cultivo, zona de propiedad). Ademas de los aspectos

antes mencionados se describira lo siguiente:

* Caracteristicas fisicas y especificaciones técnicas de la obra.

* Trabajos preliminares, actividades que comprenderan la movilizacién y desmovilizacion
de maquinarias y equipos.

* Tipo de materiales e insumos que usaran, cantidades aproximadas (indicar aquellos
peligrosos que tendrian cuidado especial)

* Explanaciones: descripcién, ubicacién y cantidad de material generado por cortes de
material.

* Extraccién de materiales: Ubicacidon, descripcion ambiental, accesos. Caracteristicas
de las canteras: tipo de cantera, lado, acceso, potencia y usos, cuantificacion
aproximada del material a extraer. Debe describirse el sistema de explotacién que sera
utilizado tanto para canteras de cerro y canteras de rio.

* Depbsitos de material excedente: Ubicacién (en coordenadas UTM), descripcion
ambiental, accesos y caracteristicas: lado y volumen del depésito. Cada depédsito,
previo levantamiento topografico debe ser disefiado adecuadamente, mostrando planos
de planta y secciones transversales que permitan demostrar su capacidad y se
describird el método de conformacion del depédsito de tal manera de asegurar su
estabilidad.

* Volumen de material excedente generado: de acuerdo a la estimacién del volumen de
excedente de los estudios de ingenieria cuantificar la cantidad de material procedente
de excavacioén para las obras de arte, cortes, suelto, roca suelta y roca fija.

* Volumen que sera usado para rellenos y volumen total para eliminar a depositos.
(cuadro con los volimenes mencionados).

* Planta chancadora: Ubicacion en coordenadas UTM, descripcidon ambiental y areas
ocupadas.

* Campamento y patio de maquinas: ubicacion, descripcion ambiental, area, cantidad de
personal que albergard, describir si contara con oficinas, rellenos sanitarios, silos,
almacenes y areas de residencia y otros.

* QObras de drenaje: breve descripcién ambiental, ubicaciéon de alcantarillas, pontones,
cunetas, badenes.

* Terrenos y propiedades afectadas: Describir el tipo de propiedad con sus respectivas
areas (terrenos de cultivo, terrenos eriazos, viviendas).

Obras de proteccion, ubicacion y breve descripcién ambiental del tipo de obra.
Presupuesto de obra y presupuesto asignado para los costos ambientales

La descripcion ambiental de los aspectos sefialados debera considerar, entre otros, los
aspectos de relieve, cobertura vegetal, drenaje superficial y subterraneo, sentido
predominante de los vientos, accesibilidad, proximidad con areas protegidas, poblados,
areas cultivadas y zonas arqueologicas.

EVALUACION DE IMPACTO AMBIENTAL

5.1 Area de Estudio

El Area del Estudio, sera determinada considerando todas aquellas zonas en las que el

proyecto puede generar impactos socio - ambientales. El alcance de los estudios incluye la



5.2

caracterizacion de los principales temas socio - ambientales a nivel regional, que podrian
sufrir los impactos indirectos durante la operacion de la carretera.

Area de Influencia Directa

Es el area por lo general aledafia a la infraestructura vial, donde los impactos generales en
las etapas de ejecucion de obras y operacidon de la via son directos y de mayor intensidad,
constituye el

Area de influencia directa. Considerando que las obras previstas en las carreteras se
limitaran, en gran parte, al derecho de via, la evaluacién de impactos ambientales directos
debera centrarse en el Area de Influencia Directa Ambiental (AIDA), definida como una faja
de 400 m de ancho (200 m a cada lado del eje) a lo largo de la carretera. Debera
elaborarse el mapa a escala adecuada del Area de Influencia Directa Ambiental (AIDA) de
la carretera, donde se ubicard lo siguiente: Los centros de concentracién poblacional
existente, el derecho de via, las areas necesarias para la instalacién de campamentos,
canteras, DME, chancadoras, patios de maquinas, areas inestables, quebradas y rios
atravesados por la carretera, zonas de derrumbes, etc., extendiendo dicha area de
influencia para incluir las areas ecolégicamente fragiles, zonas arqueoldgicas, turisticas,
histéricas y otros centros poblados, sobre los cuales se ejerceran impactos durante la
ejecucion de las obras de la carretera y la operacion de la via.

Area de Influencia Indirecta

El area donde los efectos son indirectos y de menor intensidad, constituye el area de
influencia indirecta (equivalente al area de influencia directa del transporte, es decir que
incluye el area donde se genera el 90% del trafico, segun origen y destino).

Estas areas de influencia directa e indirecta deberan ser delimitadas cartograficamente a
escala conveniente, sefialandose entre otros:

* Los centros poblados, areas protegidas, principales servicios.
» localidades que aportan de manera significativa al flujo de transito

e Otros aspectos fisicos, biéticos, socio - econémicos y culturales representativos, si fuera
posible.

Alcance

a) El alcance de los estudios incluye la caracterizacidén de los principales aspectos
socio-ambientales que podrian sufrir los impactos indirectos durante la operacion de la
carretera.

b) Considerando que las obras previstas en el PCD se limitan en gran parte al derecho de
via, la evaluacién de impactos ambientales directos, debera centrarse en el Area de
Influencia Directa Ambiental (AIDA), donde se debera incluir:

Los centros de concentracién poblacional existentes.

Las areas donde se produciran afectaciones a propiedades y/o reasentamientos (solo
en caso de ocurrencia de afectaciones)

Las areas necesarias para implantacion de campamentos, canteras, depoésito de
material excedente, rellenos, plantas chancadoras, etc.

c) En los casos que la via se ubique cerca de areas ambientalmente sensibles o fragiles,
como areas naturales protegidas, zonas arqueolégicas y poblados (poblacion rural,
poblacion amazonica, poblaciéon indigena), el AIDA debera ser ampliada con el objeto
de posibilitar la evaluacién de los impactos de las obras y de la operacién de la
carretera en estas areas.

d) Debera elaborarse el mapa a escala adecuada del Area de Influencia Directa Ambiental
(AIDA) del proyecto, donde se ubicara lo siguiente: Centros de concentracion
poblacional existente, derecho de via, areas necesarias para la instalacion de
campamentos, canteras, depésito de material excedente, chancadoras, patios de



maquinas, areas inestables, quebradas y rios atravesados por la carretera, zonas de
derrumbes, etc., extendiendo dicha &rea de influencia para incluir las areas
ecoldgicamente fragiles, areas de afectaciones y/o reasentamientos (solo en caso de
ocurrencia de afectaciones), zonas arqueoldgicas, turisticas, histéricas y otros centros
poblados, sobre los cuales se ejerceran impactos durante la ejecucion de las obras de
la carretera y la operacion de la via.

5.3 Descripcion del Entorno Ambiental y Social

Entorno Ambiental

Se deberan establecer las condiciones ambientales iniciales existentes en el area de
influencia del proyecto, describiendo la estructura y funcionamiento de los ecosistemas que
seran afectados por las obras necesarias para la rehabilitacion de la via. En lo posible se
presentara la informacion en mapas a escala apropiada, usando ademas cuadros, tablas,
matrices y resimenes de la informacién pertinente. El Consultor identificara las areas
ambientales sensibles de alto valor ecolégico, econdémico, social y cultural del area de
influencia del Proyecto, asi como aquellas areas criticas desde el punto de vista de su
estabilidad.

Se deberdn caracterizar los aspectos fisicos y bioldgicos, analizando la informacién
existente y generada durante el estudio de campo la que se requiera para establecer las
condiciones ambientales iniciales de los ecosistemas del area de influencia y presentar la
LINEA BASE AMBIENTAL. Esta comprendera la descripcion, caracterizaciéon y analisis de
los siguientes componentes:

e Medio Fisico
Clima: se describiran los aspectos relacionados a las variables de precipitacion,
humedad, evaporacién, horas de sol, temperatura, que se presentan en el area de
influencia del proyecto. Al respecto, se deben graficar cuadros de frecuencia de
presentacion anual y/o estacional de precipitacion pluvial y temperaturas, e interpretar la
situacion climatica de la zona.
Geologia: Describir las caracteristicas geolégicas del area de influencia del proyecto,
definiendo areas de mayor riesgo e identificando las zonas mas vulnerables a
problemas relacionados, entre otros a la erosidon, mal drenaje, deslizamientos e
inestabilidad de taludes.
Se incluird un mapa geoldgico, a una escala adecuada, que contemple la distribucion
litologica, tipos de estructuras y zonas de probable riesgo (zonas vulnerables a erosion y
deslizamientos, presencia fallas y fracturas).
La informaciéon sera elaborada a partir de datos disponibles, interpretacion de
fotografias aéreas y reconocimiento de campo.
Geomorfologia: Se describiran las caracteristicas geomorfolégicas y procesos
morfodinamicos, enfocando las areas criticas, identificando las estructuras y zonas de
posible erosién y deslizamiento. Otras informaciones generadas, como niveles de
tectonica y sismicidad, también seran consideradas.
Hidrologia: Comprendera la evaluaciéon hidrolégica del area, teniendo en cuenta el
conjunto de micro cuencas que comprende la zona, para definir los patrones de drenaje
superficial y subterraneo. La determinacién de los drenajes permitira el analisis y el disefio
correspondiente a las obras de arte como: pontones, alcantarillas, cunetas, subdrenes,
zanjas de coronacion y badenes.
En esta seccion es importante también la caracterizacién de los usos del agua para cada
una de las actividades que se realizan en el area de Influencia, permitiendo identificar la
calidad y los usos del agua para las actividades de riego, actividad agropecuaria,
recreacion, etc.
Suelo: El conocimiento del suelo se efectuara teniendo en cuenta la caracterizacion de
los horizontes de suelo existentes en el area de influencia, para que con la informacion
existente sobre taxonomia de suelos se puedan describir los suelos de acuerdo a su



Capacidad de Uso Mayor. Complementariamente, se tendra en cuenta la descripcion
del Uso Actual del Suelo. A estos resultados, se le debera adicionar informacion de los
proyectos de desarrollo que existan en la zona de influencia. Se debe presentar mapas
de Suelos, Capacidad de Uso Mayor de las Tierras y de Uso Actual del suelo, a una
escala adecuada y como referencia de las areas comprometidas.

+ Medio Biologico
Se describira en forma especifica la flora y fauna, que podria ser afectada por el
proyecto vial propuesto, abarcando lo siguiente:
Flora: Se describiran las especies de flora existentes, teniendo en cuenta su estado de
conservacion y vulnerabilidad. La identificacion de las especies vegetales existentes,
debe ser descrita de acuerdo a la Clasificacién de Zonas de Vida de Holdrigde. Se
elaborara un mapa a escala adecuada, identificando principales formaciones vegetales
naturales a una escala adecuada.
Fauna: Se describiran las especies de fauna mas importantes, residentes y migratorias, y
de las que se encuentren actualmente en peligro de extincién. Por otra parte, se efectuara
la recopilacion bibliografica y estadistica con respecto a las especies con presencia en la
zona y su situacién actual en relacidon a las condiciones de vulnerabilidad, peligro de
extincion.
De ser el caso, deberan ser demarcados los ecosistemas fragiles y las areas naturales
protegidas por el estado, por donde atraviesa la carretera.
Indicar con precision como es localizada el area, condiciones de la actual via y como se
encuentran biolégica y fisicamente los ecosistemas aledafios. Esto sera la base para
determinar impactos por las actividades de rehabilitacion.

Entorno Social

Se deberan establecer las condiciones sociales y culturales iniciales existentes en el area
de influencia directa e indirecta del proyecto, identificando a los diferentes actores sociales
(grupos de interés) asi como a las redes sociales, econémicas y culturales existentes en el
area de influencia directa e indirecta. Igualmente, se establecera el uso de los terrenos por
parte de la poblacién en el area de posibles expropiaciones y/o afectaciones temporales o
permanentes, con la finalidad de establecer las medidas de manejo apropiadas.

Se presentara un diagnédstico social, analizando la informacion existente y generandola
durante el estudio de campo, que permita presentar una LINEA BASE SOCIAL. Dicho
estudio incluira informacion actualizada de ubicacion de la poblacién, caracteristicas
demograficas (poblacion total, por sexo, por grupos de edad y flujos migratorios),
caracteristicas e instituciones politico — administrativas, organizaciones comunitarias de
base, empresas, servicios y/o instituciones relacionadas con el proyecto, caracteristicas
economicas y actividades productivas, indicadores de desarrollo (NBI, analfabetismo,
morbilidad, mortalidad infantil y femenina, niveles de ingreso familiar), servicios educativos
y de salud, servicios basicos e infraestructura existente. Asimismo identificara a los
principales actores sociales y/o grupos de interés existentes.

Como parte de la LINEA BASE SOCIAL se presentara el diagnostico social de la poblacién
a ser reasentada, reubicada y/o cuyos predios o propiedades puedan ser afectados por el
proyecto, indicando las progresivas donde se encuentran dichas afectaciones, area total y
area de afectacion de los predios. Asi mismo analizar, ademas de lo ya mencionado, las
redes socioecondmicas de esta poblacion y el uso de sus propiedades y/o terrenos.

Mas que una presentacion descriptiva y estatica de los elementos anteriores, se procurara
presentar una vision analitica y dindmica de la situacion existente.

5.4 Evaluacién del Pasivo Ambiental
* E| pasivo ambiental, sera desarrollado como parte de la linea base, el pasivo ambiental
que generalmente se presenta en las carreteras esta constituido por los impactos sobre
terceros que fueron generados por la existencia del camino y por los impactos
generados por terceros sobre la misma. Dado que en este ultimo caso, los terQ@akQ’anq



siempre pueden ser identificados y responsabilizados, es necesario corregir esos
pasivos ambientales, solamente, en los casos de riesgo contra la infraestructura vial y
sus usuarios. Como ejemplo de los impactos que constituyen el pasivo ambiental se
tiene:

~0ooTw

@

i
J-

Deslizamientos y derrumbes, hundimientos, inestabilidad de taludes.

Erosion, sedimentacion, obstruccion de cauce.

Botaderos laterales indiscriminados.

Contaminacién de aguas.

Dafios ecoldgicos y paisajisticos en zonas fragiles.

Areas degradadas por la explotacién de canteras y otros materiales para la obra, por
la apertura de caminos de servicio, campamentos, etc.

Accesos, caminos vecinales y calles de los poblados interrumpidos por la carretera.
Dafios a las fuentes de agua de los poblados y/o a canales de riego a lo largo de la
carretera.

Afectacion de zonas arqueolégicas

Ocupacién del derecho de via, etc.

* El pasivo ambiental de la carretera en estudio a ser recuperado, se limitard a los
procesos de degradacidn criticos que ponen en riesgo la via, sus usuarios, las
areas/ecosistemas y comunidades cercanas al derecho de via.

* Para la identificacion de los pasivos ambientales el Consultor debera realizar las
siguientes actividades:

a.

Definir una metodologia de evaluacion de pasivos ambientales. Disefiar y someter a
aprobacién de la autoridad ambiental competente la ficha de caracterizacién que se
utilizara para registrar los pasivos ambientales.

. Clasificar en categorias los tipos de pasivos ambientales.

Recorrer la carretera y recopilar todos los antecedentes de terreno necesarios para
elaborar las fichas de caracterizacion preestablecidas.

. Redactar las fichas de caracterizacion para cada situaciéon pasivo ambiental)

detectada, conteniendo como minimo:

- Localizacion, de acuerdo a la progresiva (kilometraje) de la carretera;

- Dimensiones aproximadas, obtenidas por procedimientos rapidos y contables;
- Identificacién de acuerdo a la clasificacion general preestablecida;

- Descripcidn del pasivo, incluyendo las probables causas generadoras.

. Registrar en un anexo fotografico, los aspectos mas relevantes y singulares de los

pasivos ambientales.

Esquematizar los pasivos ambientales de la carretera evaluada. Para ello, deberan
presentar en un mapa a escala adecuada, los pasivos registrados, indicando el
kilometraje y la identificacién a que se hace referencia en el punto d. El mapa debera
contener por lo menos, las areas urbanas cercanas a la carretera los cursos de
aguas y los caminos secundarios que acceden a la ruta en evaluacion.

Someter a aprobacion definitiva de la MTC la ficha de caracterizacién.

Clasificar los pasivos ambientales en criticos y no criticos, de acuerdo a los
conceptos propuestos por el Consultor y aceptados por la autoridad ambiental
competente.

Para los pasivos ambientales exoticos debera incluirse, ademas de lo sefialado en
los items anteriores, lo siguiente: caracterizacion de las obras, servicios y/o medidas
correctivas recomendadas, incluyendo "croquis" esquematizados de las soluciones
planteadas, cuantificaciéon de volumenes, costos y presupuesto y determinacion de
que pasivos ambientales criticos seran eliminados o mitigados en obra.

5.5 ldentificacién y Evaluacién de los Impactos Socio-Ambientales
- * ldentificacion y evaluaciéon de los impactos indirectos y directos durante las fases de
obra y de operacion de la carretera. ldentificacion y evaluacion de los impactos directos



e indirectos durante las fases de obra y de operacién de la carretera, en cada uno de los
componentes ambientales y sociales.
Deberan ser caracterizados los aspectos fisicos y bioldgicos de los ecosistemas del
Area de Influencia Ambiental cruzados por la carretera, en especial en lo que se refiere
al potencial de erosion de los suelos, inestabilidad del terreno y riesgos sobre la flora y
fauna asociada.
Deberan ser demarcados los ecosistemas fragiles por donde atraviesa la carretera,
presentando las progresivas donde son localizados.
Se identificaran los rios cortados por la carretera y los problemas socio-ambientales
resultantes de la reduccidon del ancho, erosién, obstruccion del cauce, inestabilidad de
taludes, etc.; cada uno de los cuales debera ser identificado en progresivas.
Se evaluaran los usos principales del agua para recomendar la adopcién de medidas de
proteccién contra accidentes por transporte con productos peligrosos, precisar si habria
impacto a cauce de rios y cursos de agua.
Debera ser caracterizado el uso y ocupacion del suelo y evaluando el impacto potencial
resultante del probable aumento de la ocupacién del area, asi como del cambio de uso
del suelo por expropiaciones y/o reasentamientos, de ser el caso.
Se identificaran los sitios arqueolégicos, histéricos y turisticos en la proximidad de la
carretera y seran evaluados los impactos positivos y negativos del mejoramiento de la
accesibilidad a estas zonas. En caso de que la via cruce o involucre areas de interés
arqueoldgico, el Consultor debera contactarse con el Instituto Nacional de Cultura - INC
y averiguar la situacion legal de la zona, asi como las especificaciones y exigencias del
organo para el adecuado tratamiento del caso; de lo contrario solicitar al INC la
emisién del Certificado de Inexistencia de Restos Arqueolégicos CIRA (en el numeral
6.0 se detalla el estudio a presentar).
Deberan ser identificados los poblados que son cruzados por la carretera, determinando
las relaciones socioecondmicas funcionales de la poblacién con la misma, con el fin de
definir las necesidades de infraestructura destinada a peatones, transporte no
motorizado, paraderos de transporte publico, medidas especiales cercanas a escuelas,
hospitales, areas recreativas, entre otros. (Considerar dichas infraestructura como parte
del proyecto, indicar su ubicacién, caracteristicas, progresiva y medidas para su
implementacion)
El analisis debera incluir, las propiedades que deberan ser expropiadas/indemnizadas;
actividades productivas directamente afectadas; interferencias en las relaciones socio-
economicas preexistentes; sistemas de infraestructura afectados (aguas blancas, aguas
servidas, electricidad, telefonia etc.); cruces de rios; remociéon del suelo y de la
vegetacion; remocion y disposicion de basuras y escombros preexistentes; necesidad
de ejecucion de cortes y rellenos, de explotacién de canteras y de disposicion de
botaderos; interferencias con los ecosistemas fragiles y/o legalmente protegidos y con el
patrimonio arqueoldgico, histérico y cultural. Debera ser adoptada una metodologia que
permita la jerarquizacién de las alternativas desde el punto de vista ambiental. La
seleccién final de la alternativa se ejecutarda en base a criterios técnicos, socio-
econémicos y ambientales.
Se identificaran los actores sociales y recogeran sus perspectivas e ideas acerca del
proyecto, evaluando los conflictos potenciales y proporcionando las medidas de
mitigacién adecuadas.
Se construiran escenarios potenciales de cambios sociales y econédmicos, con proyecto
y sin proyecto. Para el escenario con proyecto establecera los indicadores de cambios
en la economia de pequefa escala, y los medira calificandolos en positivos o negativos.
Asimismo analizara los cambios introducidos por el proyecto en las redes sociales del
area de influencia directa e indirecta.
El Consultor presentara el Programa de Compensacion y/o Reasentamiento en los
casos en que sea necesaria la expropiacién y/o indemnizacién de poblacidon, tomando
en cuenta la informacion presentada en la LINEA BASE SOCIAL sobre la- poblacnon
directamente afectada. f/_.»,, :
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* Para la identificacion de impactos sociales se tomara en cuenta la informacién obtenida
de fuentes secundarias (censos, encuestas, diagnodsticos locales) y primarias
(entrevistas grupales, entrevistas a autoridades, encuestas y consultas publicas)

* E| Consultor participara con el equipo responsable de la ingenieria del proyecto en la
elaboracion, entre otros aspectos, de lo siguiente:

a. ldentificacion de centros de concentracién de habitantes, tales como mercados,
escuelas, posta sanitaria, municipalidad, plaza mayor, ferias, etc. ubicados hasta 200
m a cada lado del eje de la carretera.

b. Medidas de proteccion a peatones y transporte no motorizado: ancho de veredas,
sefiales de transito y de seguridad vial, sefializacion especial a la entrada y salida de
los centros poblados.

c. El Disefio Vial destacara las normas de circulacion y velocidad propuesta para el
camino: en particular, se destacaran las restricciones a la velocidad de circulacion en
las zonas urbanas y en las zonas criticas.

d. Se recomendara la caracterizacion ambiental de las areas propuestas para la
implementacién de la infraestructura de apoyo a las obras (campamentos, canteras, |
botaderos, préstamos y rellenos, depésitos de combustibles, caminos de servicio,
entre otros). Dicha caracterizacién debera considerar, entre otros, los aspectos de
relieve, cobertura vegetal, drenaje superficial y subterraneo, sentido predominante de
los vientos, accesibilidad, proximidad con areas protegidas, centros poblados, areas
cultivadas y zonas arqueoldgicas.

e. El Consultor recomendara los depdsito de materiales, provenientes de excedentes de
corte y de derrumbes, de tal manera que no representen problemas de caracter
ambiental tales como: represamiento y/o contaminacidon de rios o quebradas,
inestabilidad de los taludes naturales y afectaciones sobre la vegetacion y fauna. El
analisis de los sitios con potencial de utilizacion debera prever los posibles conflictos
con sus propietarios o con las autoridades, asi como problemas ambientales.
Finalmente los sitios de botadero o depodsito recomendados deberan permitir su
reconformacién y revegetalizacién, con miras a ser integrados al paisaje al final de la
obra.

f. Las medidas mitigadoras identificadas se presentaran en detalle, ademas del
cronograma previsto (compatible: con el cronograma de las obras), los costos
estimados para inclusién en el presupuesto del proyecto y los érganos y/o entidades
responsables para su implementacion.

g. Deberé realizarse un analisis de la situacidbn ambiental y social con proyecto y sin
proyecto.

5.6 Consultas Pablicas.

Las consultas publicas son una herramienta a través de la cual se acercan los proyectos
de infraestructura a la perspectiva y necesidades concretas de la poblacién. Si es bien
utilizado, es un instrumento poderoso de intercambio, dialogo y enriquecimiento a los
esfuerzos técnicos desplegados en el proyecto.

La realizaciéon de las consultas publicas debe ser flexible: es decir su organizacion,
duracién, ubicacion, periodicidad debe estar de acuerdo al proyecto, a las caracteristicas
de la poblacién directa e indirectamente involucrada en el mismo; a los hallazgos y
determinaciones del estudio.

Objetivos

El objetivo principal de las Consultas Publicas es informar y dialogar con la poblacion en
general y desde la fase inicial del Estudio, sobre la intencion del ejecutor de llevar adelante
el proyecto y, por lo tanto, escuchar las aspiraciones de la poblacién con relacién a los
alcances del proyecto previo a la ejecucion de los estudios y de la implementacion del
mismo. De ser necesario y en lo posible, se buscara incorporar en la concepcién vy
desarrollo del proyecto aquellas propuestas de la poblacién que resulten razonables y
compatibles con la naturaleza del mismo.



Adicionalmente, se debera tratar con la poblacién directamente afectada en su propiedad
(mediante Consultas Especificas), por la necesidad de expropiacion de terrenos
ocasionados la obra.

Niveles de Consulta

Consulta Publica General

Un primer nivel de Consulta Publica es el de caracter general, para toda la poblacién,
consulta que se caracteriza entre otras cosas por:

a.

b.

Ser liderada por la Autoridad Ambiental Competente, la implementacién, apoyo vy
asesoramiento estara a cargo del Consultor.

Estar dirigida a la poblacion en general que se ubica dentro del area de influencia del
proyecto y a las autoridades y representantes de la zona; la convocatoria debera
realizarse a través de los medios de difusion local y regional y/o por invitacion directa en
los casos que se estime convenientes.

Sera de especial importancia contar con la presencia activa de aquellas organizaciones
de la sociedad civil, y de las organizaciones de base locales. Se debe prestar especial
atencién a convocar aquellas organizaciones o representantes de grupos que se
encuentran generalmente excluidos de la escena publica formal o a los cuales es dificil
llegar. Por ejemplo algunas organizaciones de grupos indigenas o grupos religiosos o
los que agrupan mujeres.

. En funcidn del area del proyecto, se definiran los centros poblados en los cuales se

deberan realizar las consultas. Se tratard de cubrir el mayor ambito posible. Se
mantendra un nivel de coordinacion estrecha con la autoridad ambiental competente en
relacién a las decisiones acerca de las consultas a realizar.

. Los tiempos para la realizacion de las consultas publicas deben estar en relacién con el

desarrollo del estudio. La(s) consulta(s) publica(s) se realizaran antes de iniciar las
obras, con el fin de proporcionar informacién sobre el proyecto y tomar en cuenta la
opinién de la poblacion respecto al mismo. En funcion de los avances y la realizacion de
cambios en el proyecto, se deberan realizar nuevas consuitas publicas.

La presentacion debe darse a través de esquemas (croquis en vez de planos, por
ejemplo) intentando sea lo mas didactico y especifico posible.

. En los contextos rurales, periurbanos, con diversidad étnica y linglistica, sera necesario

dirigirse a los pobladores en el idioma local. Se asegurara la presencia de un/a
traductor/a.

. Debe llevarse un registro (de preferencia hacer grabaciones y transcripciones a ser

incluidas como Anexo en el Estudio de Impacto Ambiental) de las Consultas Publicas;
debe crearse un mecanismo por el cual la poblacion tenga la posibilidad de hacer
llegar sus interrogantes al ejecutor del proyecto en cualquier momento del estudio.

En el caso de controversia acerca de definiciones técnicas relativas al proyecto (por
ejemplo cambios y ampliacion de la infraestructura), se debera disefiar una estrategia
que permita la resolucion de la controversia, apoyandose en facilitadores especializados
y acompafiados de autoridades locales.

El Consultor responsable por la ejecucion del Estudio de Impacto Ambiental debera
elaborar un Anexo sobre las Consultas Publicas en el cual se analiza la perspectiva de
la poblacion en relacion con el proyecto. Asi mismo se presentard una discusion sobre
las razones por las cuales la opinion de la poblacion ha sido incorporada o no en la
definicién del proyecto.

El Informe Final del Estudio de Impacto Ambiental debera ser puesto a la disposicion del
publico (una posibilidad es la biblioteca o un local comunal de importancia para la
localidad.

Si hubiera consideraciones mayores efectuadas por la comunidad o cambio significativo
en las alternativas de ubicacion presentadas o precisiones importantes con referencia a
las propuestas de disefio, se efectuaran otras Consuitas Publicas de seguimiento.del
proyecto.




5.7

De Caréacter Especifico

Un segundo nivel de Consulta Publica, pero no por ello menos importante que el primero,
es el dirigido a la poblacién que probablemente sera afectada en su propiedad por el
desarrollo del proyecto. Algunas de las caracteristicas principales de este nivel de
consuitas son:

a.

b.

Ser liderada por la Autoridad Ambiental Competente; la implementacién, apoyo y
asesoramiento estara a cargo del Consultor.

La participacion estara dirigida a la poblacion que sera afectada por la implantacion del
proyecto y tendra como objetivo la obtencién de las informaciones y datos necesarios
para un adecuado analisis de las alternativas, medidas de mitigacion y programa de
compensacion y/o reasentamiento.

Se debe mostrar total transparencia en lo que se presenta respecto de los aspectos
técnicos, econdmicos y socio ambientales de cada una de las alternativas identificadas
preliminarmente por el Consultor.

. Debe llevarse un registro de las consultas (seria conveniente incluir Actas con la firma

de los asistentes), y un resumen de los puntos tratados y de los eventuales acuerdos
logrados  con los posibles afectados en la propiedad de sus terrenos por la
implementacién del proyecto.

El Estudio de Impacto Ambiental debera incluir un item referido al analisis de seleccién
de alternativas de afectaciones y/o reasentamientos a realizarse.

Plan de Manejo Socio-Ambiental
Se preparara un Plan de Manejo Socio-Ambiental que incluya:

a.

@™ooo

Programa correctivo / preventivo y compensatorio que contenga para cada etapa y
actividad del proyecto, medidas preventivas, correctivas o de mitigacién con relacion a
los impactos generados por el proyecto, de ser el caso indicar las progresivas del
mismo. e indicar las condiciones bajo las cuales sera requerida (de forma permanente,
disefio de la medida, procedimiento para su ejecucién etc)

. Programa de seguimiento y/o monitoreo ambiental. Definicién de las responsabilidades

institucionales para la implementacion de cada medida de mitigacién, incluyendo: (i)
operacion; (i) mantenimiento; (iii) control y vigilancia durante la construccién y operacion
de las obras; y (iv) monitoreo ambiental; indicar frecuencia del seguimiento o monitoreo,
indicadores o parametros a monitorear.

Programa de Educacion Ambiental

Programa de Compensacién y/o Reasentamiento (si es necesario).

Programa de Contingencias

Programa de Abandono (Luego de la terminacién de las acciones de construccion)
Programa de Inversiones. Cronograma y presupuesto estimado de todas las inversiones
y costos recurrentes, en la implementacion del Plan de Manejo Ambiental,
contemplando costos para los programas planteados.

Un cronograma de las actividades que deberan estar sincronizadas con las actividades
de construccién de los principales componentes del proyecto.

Entre los componentes esperados del Plan de Manejo, entre otros, se tiene:

* Medidas ambientales especificas a tener en cuenta en el disefio y construcciéon de
las obras: manejo y ubicacién de campamentos y plantas de asfalto, técnicas
constructivas en sitios inestables, ubicacion de los depésitos de material excedente,
comportamiento ambiental de los trabajos en areas criticas.

* Control de la erosién de suelos y para la estabilidad de taludes, presentando
medidas de prevencién y de rehabilitacion

* Medidas ambientales para el mantenimiento de los cursos de agua, tanto
superficiales como subterraneos y preservacion de su calidad y riqueza ictiolégica.

* Control de las emisiones atmosféricas (polvos y gases) y ruidos, que afectan a los
trabajadores, poblaciones vecinas, cultivos o el medio ambiente en general.




Medidas para restaurar las zonas afectadas por la instalacion y operacion de plantas
de asfalto, canteras, chancadoras, etc.

Medidas para el manejo de desechos solidos, domésticos e industriales y para
controlar el vertimiento de aguas residuales, considerando la topografia accidentada.
Medidas especiales para atenuar el efecto barrera de las obras y evitar el
disturbamiento de la flora y fauna nativas.

Procedimientos adecuados para trabajar las canteras, que eviten el excesivo
deterioro de las areas a explotar y establecimiento de final de las areas utilizadas a
través de nivelaciones, rellenos, revegetalizacioén u otras medidas necesarias.
Procedimientos adecuados para la utilizacién de las areas que seran utilizadas como
depositos de los materiales excedentes (DME) de las explanaciones u ofros
desechos, considerando el disefio del DME, la forma como deben ser depositados
los materiales y el recubrimiento adecuado para conseguir estabilidad del depésito.
Recomendaciones especificas para la sefalizacion informativa ambiental y la
seguridad vial en sectores criticos de la carretera.

Medidas para compensar los impactos que no pueden ser atenuados, tales como la
compensacion a los propietarios de las tierras, de construcciones o de otras
instalaciones, que seran afectadas por la ampliacion de la via.

De ser el caso, medidas para el reasentamiento de pobladores que seran afectados
por las obras de la carretera, previendo la restauraciéon de las redes socio-
econdmicas.

Medidas especiales en los cruces de poblados y areas de concentracion poblacional.

Los costos identificados como consecuencia de la mitigacién de impactos y plan de manejo
Socio-Ambientales, seran incorporados en el presupuesto como costos directos e
indirectos, segun corresponda.

INFORME FINAL DEL ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL
El informe debera contener como minimo, los siguientes puntos:
Resumen Ejecutivo.

Introduccién

1.

>N

Antecedentes
Ubicacion
Objetivos
Metodologia

Marco Legal e Institucional
Descripcién del Proyecto )
Diagnéstico Socio-ambiental del Area del Proyecto

Area de Influencia del Proyecto

Descripcion del Medio Fisico

Descripcién del Medio Bidtico

Descripcion del Medio Econdmico y Sociocultural

Identificacion y Evaluacién de Impactos Socio-Ambientales Potenciales

Identificacién de Impactos Socio-Ambientales Potenciales
Evaluacién de Impactos Socio-Ambientales Potenciales
Identificacion y Evaluacién de Pasivos Ambientales

Plan de Manejo Socio-Ambiental

Programa correctivo/preventivo

Programa de seguimiento y/o monitoreo ambiental

Programa de compensaciéon y reasentamiento involuntario (solo en caso de
ocurrencia de afectaciones)
Programa de Contingencias
Programa de Abandono B
Programa de Inversiones L



7.0

7. Participaciéon Ciudadana (Consultas Publicas)

8. Conclusiones y Recomendaciones.

9. Bibliografia.

10. Anexos:
Panel fotografico
informe de consultas Publicas, Cuadros, Actas, etc..
Planos y Mapas.

ESTUDIO DE ARQUEOLOGIA

El consultor realizard un estudio de evaluaciéon arqueoldgica sin excavaciones con el fin de
identificar las areas con contenidos arqueoldgicos e histéricos en el ambito de influencia
directa de la obra, es decir: Trazo (ampliaciones y en zonas criticas) areas de extraccion de
materiales (canteras), depositos de material excedente, campamentos, patios de maqguinas y
demas areas de intervencion.

Los informes a presentarse son:

a) Informe Diagnostico de Evaluacion Arqueolégica a la entidad, debera presentar la
programacién, cronograma de actividades a desarrollar en campo y mediante la revision
bibliografica, cartas y fotos aéreas, debiendo estimar la existencia o no de zonas
arqueolégicas inventariadas o no por el INC declaradas Patrimonio Cultural de la
Nacion a través de Resolucion Directoral o en su defecto las posibles areas con
contenido cultural.

b) Presentar al INC, con copia o a través de La Entidad, un Proyecto de Evaluacion
Arqueolégica de la via en estudio.

c) Entregar a la entidad, la Resoluciéon Directoral del INC que autoriza la ejecucion del
Proyecto de Evaluacion Arqueoldgica, emitido el resolutivo por dicha entidad.

d) Presentar al INC, con copia o a través de La Entidad, el Informe Final del Proyecto de
Evaluacién Arqueolégica dentro del plazo establecido en el resolutivo de autorizacion
del INC.

e) Si en el Estudio de evaluacion arqueoldgico sin excavaciones, en opinion del
Especialista no es procedente la emisién del CIRA por existencia de restos
arqueologicos, se debera elaborar un Plan de Monitoreo, en el cual se incluiran los
planes de trabajo necesarios (excavaciones, delimitaciéon, sefalizacion, rescates y
monitoreos) debiendo contener: costos, cronograma de trabajo, planos y estimaciones
cuantitativas y cualitativas.

Si es procedente el CIRA aplicara los items f,gy h

f) Entregar a la entidad la Resolucién Directoral del INC que aprueba el Informe Final del
Proyecto de Evaluacion Arqueolégica.

g) Presentar al INC, con copia a o través de La Entidad, la Memoria Descriptiva del
Proyecto de Evaluacién Arqueoldgica solicitando el CIRA, posterior a la aprobacién del
Informe Final del Proyecto por el INC.

h) Entregar a La Entidad, el Certificado de Inexistencia de Restos Arqueoldgicos (CIRA)
original.

El Consultor efectuara los pagos correspondientes al Instituto Nacional de Cultura segun la
UIT del afio en curso, segun la zona y actividad a solicitarse a dicha entidad por proyecto.

8.0 PLANIFICACION DE LA GESTION DE RIESGOS:

Debe ser elaborado por un profesional capacitado en la especialidad de acuerdo a la
DIRECTIVA N° 012-2017-OSCE/CD, en la cual contempla la GESTION DE RIESGOS EN LA
PLANIFICACION DE LA EJECUCION DE OBRAS, de acuerdo al siguiente proceso:

8.1-

Identificacion de Riesgos




Durante la elaboracion del expediente técnico se deben identificar los riesgos previsibles que
puedan ocurrir durante la ejecucion de la obra, teniendo en cuenta las caracteristicas particulas
de la obra y las condiciones del lugar de su ejecucion.

A continuacion e listan algunos riesgos que pueden ser identificados al elaborar el expediente
técnico:

. Riesgo de errores o deficiencias en el disefio que repercutan en el costo o la calidad de la
infraestructura, nivel de servicio y/o puedan provocar retrasos en la ejecucion de la obra.

. Riesgo de construccion que generan sobrecostos y/o sobre plazos durante el periodo de
construccion, los cuales se pueden originar por diferentes causas que abarcan aspectos
técnicos, ambientales o regulatorios y decisiones adoptadas por las partes.

. Riesgo de expropiacion de terrenos de que el encarecimiento o la no disponibilidad del
predio donde construir la infraestructura provoquen retrasos en el comienzo de la obra y
sobrecostos en la ejecucion de las mismas.

. Riesgo geologico/geotécnico que se identifique con diferencias en las condiciones del
medio o del proceso geoldgico sobre lo previsto en los estudios de la fase de formulacion
y/0 estructuras que redunden en sobrecostos ampliacion de plazos de construccion de la
infraestructura.

. Riesgo de interferencias/ servicios afectados que se traduce en la posibilidad de
sobrecostos y/o sobre plazos de construccion por una deficiente identificacion y
cuantificacion de las interferencias o servicios afectados.

. Riesgo ambiental relacionado con el riesgo de incumplimiento de la normativa ambiental
y de las medidas correctoras definidas en la aprobacién de os estudios ambientales.

. Riesgo arqueoldgico que se traduce en hallazgos de restos arqueoldgicos significativos
que generar la interrupcion del normal desarrollo de las obras de acuerdo a los plazos
establecidos en el contrato o sobrecostos en la ejecucion de las mismas.

. Riesgo de obtencion de permisos y licencias derivado de la no obtencion de alguno de los
permisos y licencias que deben ser expedidos por las instituciones u organismos publicos
distintos a la entidad contratante y que es necesario obtener por parte de ésta antes del
inicio de las obras de construccion.

. Riesgos derivados de eventos de fuerza mayo o caso fortuito, cuyas causas no
resultarian imputables o ninguna de las partes.

. Riesgos regulatorios o normativos de implementar las modificaciones normativas
pertinentes que sean de aplicacion pudiendo estas modificaciones generar un impacto en
costo o en plazo de la obra.

o Riesgos vinculados a accidentes de construccion y dafios a terceros.

. Esta lista no es taxativa, sino enunciativa, pudiendo la entidad incorporar otros riesgos,
segun a naturaleza o complejidad de la obra.




ANEXON°4
INDICE DEL ESTUDIO DE TRAFICO

1. CONTEXTO GENERAL
1.1 Objetivos del Estudio de Trafico:
- General
- Especificos
1.2 Alcances de los Servicios
2. SITUACION ACTUAL
2.1 CARACTERISTICAS GENERALES Y METODOLOGIA DEL CONTEO
2.1.1 Caracteristicas Generales del Conteo
2.1.2 Metodologia del Conteo
a. Recopilacién de la Informacién.
b. Procesamiento de la Informacién
c. Analisis de la Informacién y resultados obtenidos.
2.2 CONTEO DE TRAFICO VEHICULAR CLASIFICADO
2.2.1 Resultados Directos del Conteo Vehicular
a. Resultados de los Conteos
b. indice Medio Diario (IMD)
b.1 Tramol:
b.2 Tramo 2:
Clasificacién Vehicular Promedio
Variacion Diaria
Variacién Horaria
Variacién Estacional
Factores de Correccion Estacional
. Zonas de Demanda de Viajes
2.3 ENCUESTAS ORIGEN - DESTINO
2.3.1 Objetivo del Estudio
2.3.2 Caracteristicas Generales y Metodologia
2.3.3 Resultados )
2.4 VELOCIDAD PROMEDIO DE CIRCULACION Y TIEMPOS
DE VIAJE POR TIPO DE VEHICULO
2.4.1 Objetivo del Estudio
2.4.2 Caracteristicas Generales y Metodologia
2.4.3 Resultados
2.5 ANALISIS DEL SISTEMA DE TRANSPORTES DEL ENTORNO
2.5.1 Demanda del Transporte publico
2.5.2 Transporte no motorizado (peatones, ciclistas, arreo de ganado)
2.6 OTROS ASPECTOS
2.6.2 Situacion existente en zonas urbanas y sus accesos
2.6.3 Suficiencia y capacidad de la infraestructura vial existente y proyectada para
atender la demanda esperada
2.6.4 Seguridad de viaje y de la poblacién
2.7 PROYECCION DEL TRAFICO
2.7.1 Generalidades
2.7.2 Metodologia
2.7.3 Trafico Normal
2.7.4 Proyecciones de Trafico Normal
2.7.5 Trafico Generado v desviado
2.7.6 Trafico Total
2.8 CONCLUSIONES
2.9 ANEXOS
Anexo A: CONTEO DE TRAFICO
Anexo B: VARIACION HORARIA
Anexo C: MATRICES CARGA - PASAJERO
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Anexo D:
Anexo E:
Anexo F:
Anexo H:
Anexo | :
Anexo J:
Anexo K

MARCAS Y MODELOS

ENCUESTA ORIGEN DESTINO CARGA
ENCUESTA ORIGEN DESTINO PASAJEROS
PANEL FOTOGRAFICO

VEHICULOS NO MOTORIZADOS
FORMATOS DE VELOCIDADES

FACTOR DE CORRECCION




3.2 REQUISITOS DE CALIFICACION

A CAPACIDAD LEGAL

A REPRESENTACION

Requisitos:

s Documento que acredite fehacientemente la representacién de quien suscribe la oferta.

En el caso de consorcios, este documento debe ser presentado por cada uno de los integrantes del
consorcio que suscriba la promesa de consorcio, segin corresponda.

e Promesa de consorcio con firmas legalizadas®, en la que se consigne los integrantes, el
representante comun, el domicilio comun y las obligaciones a las que se compromete cada uno de
los integrantes del consorcio asi como el porcentaje equivalente a dichas obligaciones (Anexo N°
5)

La promesa de consorcio debe ser suscrita por cada uno de sus integrantes.

El Representante comin del consorcio se encuenira facultado para actuar en nombre y
representacion del mismo en todos los actos referidos al procedimiento de seleccién, suscripcion y
gjecucion del contrato, con amplias y suficientes facultades.

Acreditacion:

s Traténdose de persona juridica, copia del certificado de vigencia de poder del representante legal,
apoderado o mandatario designado para tal efecto, expedido por registros publicos con una
antigtiedad no mayor de treinta (30) dias calendario a la presentacién de ofertas, computada desde
la fecha de emisién.

s En caso de persona natural, copia del documento nacional de identidad o documento anélogo, o del
certificado de vigencia de poder otorgado por persona natural, del apoderado o mandatario, segtn
corresponda, expedido por registros publicos con una antigiiedad no mayor de treinta (30) dias
calendario a la presentacién de ofertas, computada desde la fecha de emision.

* Promesa de consorcio con firmas legalizadas.

A.2 | HABILITACION

Requisitos:
Inscripcién en el Registro Nacional de Proveedores como consultor de obras en la especialidad de
Consultoria en obras viales, puertos y afines y contar con categoria B o superior.

Acreditacion:
Copia simple de RNP donde se consigne la categoria B en la especialidad de obras viales, puertos y
afines
NOTA: La no presentacién no descalifica automaticamente al postor, por lo que el comité realizaré la
busqueda correspondiente en el portal del SEACE.

Importante

En el caso de consorcios, cada integrante del consorcio que se hubiera comprometido a ejecutar las
obligaciones vinculadas directamente al objeto de la convocatoria debe acreditar este requisito.

B CAPACIDAD TECNICA Y PROFESIONAL

B.1 CALIFICACIONES DEL PERSONAL CLAVE

FORMACION ACADEMICA

Regquisitos:

1. Jefe del Estudio
s Ingeniero Civil.

2. Especialista en Topografia, trazo y Disefio Vial
s Ingeniero Civil.

20 .
_~~En caso de presentarse en consorcio.




3. Especialista en Suelos y Pavimentos
e Ingeniero Civil.
4. Especialista en Hidrologia, Hidraulica y Drenaje Vial
« Ingeniero Civil o Ingeniero Agricola
5. Especialista en Geologia y Geotecnia.
s Ingeniero Civil o Ingeniero Gedlogo
6. Especialista en Estructuras y Obras de Arte
» Ingeniero Civil,
7. Especialista en Evaluaciones de Impacto Ambiental
» Ingeniero Ambiental, Agrénomo, Forestal, Civil o Agricola.
8. Especialista en Metrados, Costos y Presupuestos.
s Ingeniero Civil,
9. Especialista en Estudios de Tréfico.
o Ingeniero Civil.
10. Especialista en Sefalizacién y Seguridad Vial.
o Ingeniero Civil.
Acreditacion:
Se acreditara con copia simple de TITULO PROFESIONAL
Sin perjuicio de lo anterior, los postores deben llenar y presentar el Anexo N° 6 referido al personal
clave propuesto para la ejecucién del servicio de consultoria de obra.

B.2

EXPERIENCIA DEL PERSONAL CLAVE

Reguisitos:

1. Jefe del Estudio (a tiempo completo durante la elaboracién de los Estudios)

» Ingeniero Civil colegiado y habilitado.

s Haberse desempefiado como minimo doce meses en el cargo de Jefe de Estudio o Jefe de
Proyecto o Director de Estudio o Director de Proyecto o Jefe de Supervision en la elaboracién
de estudios definitivos o expedientes técnicos de consultoria de obras iguales o similares

2. Especialista en Topografia, trazo y Disefio Vial

» Ingeniero Civil colegiado y habilitado.

» Haberse desempefiado como minimo doce (12) meses como especialista en Topografia, trazo
y Disefio Vial o Especialista en Topografia, Tréfico y Trazo, o Especialista en Topografia,
Trafico, Trazo y Disefio Geométrico, o Especialista en Tréfico, Trazo y Disefio Vial; o
Especialista en Trafico, Trazo y Disefio Geométrico, o Ingeniero Vial, en la elaboracion o
supervision de estudios definitivos expedientes técnicos de consultoria de obras iguales o
similares.

3. Especialista en Suelos y Pavimentos

+ Ingeniero Civil colegiado y habilitado

» Haberse desempefiado como minimo doce (12) meses como Especialista en Suelos y
Pavimentos en la elaboracion o supervision de estudios definitivos o expedientes técnicos de
consultoria de obras iguales o similares.

4. Especialista en Hidrologia, Hidréulica y Drenaje Vial

* Ingeniero Civil o Ingeniero Agricola colegiado y habilitado.

» Haberse desempefiado como minimo doce (12) meses como Especialista en Hidrologia y
Drenaje o Especialista de Hidrologia e Hidréaulica en la elaboracion o supervisién de estudios
definitivos o expedientes técnicos de consultoria de obras iguales o similares.

5. Especialista en Geologia y Geotecnia.

» Ingeniero Civil o Ingeniero Gedlogo colegiado y habilitado

e Haberse desempefiado como minimo doce (12) meses como Especialista en Geologia y
Geotecnia o Especialista en Mecénica de Suelos y Geologia, en la elaboracién o supervisién
de estudios definitivos de consulforia de obras iguales o similares.

6. Especialista en Estructuras y Obras de Arte

« Ingeniero Civil colegiado y habilitado para ejercer la profesién con disponibilidad para elaborar
el estudio.

» Haberse desempefiado como minimo doce (12) meses como Especialista en Estructuras y
Obras de Arte o Especialista en Puentes, Estructuras y Obras de Arte, en la elaboracién o
supervision de estudios definitivos 0 expedientes técnicos de consultoria de obras iguales o
similares.

7. Especialista en Evaluaciones de Impacto Ambiental

e Ingeniero Ambiental, Agrénomo, Forestal, Civil o Agricola, colegiado y habilitado para ejercer
la profesion con disponibilidad para elaborar el estudio y haberse desempefiado como minimo
doce (12) meses como Especialista en Impacto Ambiental o, Especialista en Evaluaciones de
Impacto Ambiental o Especialista Ambiental o Especialista en Medio Ambiente, en la
elaboracion o supervisién de estudios definitivos o expedientes técnicos de consultoria de
obras iguales o similares

8. Especialista en Metrados, Costos y Presupuestos.

» Ingeniero Civil colegiado y habilitado para gjercer la profesion con disponibilidad para elaborar

el estudio.




Haberse desempefiado como minimo doce (12) meses como especialista en Metrados,
Costos y Presupuestos, en la elaboracion o supervisién de estudios definitivos o expedientes
técnicos de consultoria de obras iguales o similares

9. Especialista en Estudios de Tréfico.

« Ingeniero Civil colegiado y habilitado para ejercer la profesién con disponibilidad para elaborar
el estudio.

e Haberse desempefiado como minimo doce (12) meses como Especialista en Estudios de
Tréfico, en la elaboracién o supervision de estudios definitivos o expedientes técnicos de
consultoria de obras iguales o similares.

10. Especialista en Sefalizacién y Seguridad Vial.

« Ingeniero Civil colegiado y habilitado para ejercer la profesion con disponibilidad para elaborar
el estudio.

e Haberse desempefiado como minimo doce (12) meses como especialista en Sefializacion y
Seguridad Vial, en la elaboracién o supervision de estudios definitivos o expedientes técnicos
de consuitoria de obras iguales o similares.

Acreditacién:
La experiencia del personal se acreditard con cualquiera de los siguientes documentos: (i} copia
simple de contratos y su respectiva conformidad o (ii} constancias o {iii) certificados o (iv) cualquier
otra documentacién que, de manera fehaciente demuestre la experiencia del personal clave
propuesto.
Sin perjuicio de lo anterior, los postores deben llenar y presentar el Anexo N° 6 referido al personal
clave propuesto para la ejecucién del servicio de consultoria de obra

c EXPERIENCIA DEL POSTOR
CA : 21
TIEMPO MINIMO DE EXPERIENCIA
Requisitos:
El postor debe acreditar (1) ANO de experiencia efectiva especializada en servicios de consultoria de
obra iguales o similares al objeto de la convocatoria.
Se consideran consultorias_de obras similares a los siquientes: Elaboracion de Expedientes
Técnicos _y/o Estudios Definitivos de construccién, creacién, ampliacion, mejoramiento,
rehabilitacién, reconstruccién de infraestructura para Transportes, de carreteras a nivel de
afirmado, asfaltado o pavimentos econémicos.
Acreditacion:
El tiempo de experiencia efectiva del postor se acreditard con copia simple de contratos y su respectiva
conformidad o liquidacién del contrato.
Sin perjuicio de lo anterior, los postores deben llenar y presentar el Anexo N° 7 referido al Tiempo
Minimo de Experiencia del Postor.
El servicio presentado para acreditar la experiencia en la especialidad serviré para acreditar el tiempo
minimo de experiencia del postor.
B.3 .
EQUIPAMIENTO ESTRATEGICO
Reaquisitos:
TIGUEDA
CANTIDAD EQUIPO A UTILIZAR AN ij b
(No mayor en afios a la fecha de
presentacion de las ofertas)
EQUIPOS DE INGENIERIA

02 Estacion Total 5

02 Nivel de Ingeniero 5

ot GPS Diferencial 5

02 Computadoras 5

De conformidad con el tiempo minimo de experiencia establecido en la definicion “consultoria de obras” que consta en el Anexo Unico de

Defjniciones del Reglamento.

§



02 Equipos de Impresion 5

EQUIPOS DE LABORATORIO DE MECANICA DE SUELOS Y PAVIMENTOS
Juego de mallas de 3", 27,

1.8% 1", %", 1", 3/8", %", N°
4, N° 6, N° 8, N° 10, N° 16,

o1 N° 20, N° 30, N° 40, N° 50, 5
N° 80, N° 100, N° 200 y
accesorios
01 Balanza de 5 kilos con
sensibilidad al 0.1 gr. 5

Equipo misceldneo (brochas,
o1 pesas, filtro, espatulas, 5
escobillas de bronce, etc.)

01 Equipo equivalente de arena,
compactacion 5
o1 Copa de Casagrande. 5
Equipo de compactacion
(moldes para proctor
01 estandar y modificado, 5

pisones, bandejas, balanzas
de 20 Kg. Con aproximacién
de 1gr.

EQUIPOS DE TRANSPORTE

02 camionetas 4X4, con una

02 antigiledad no mayor a cinco
(5) afios a la fecha de

presentacién de la oferta

5 (con seguro y Soat)

Acreditacién:

Copia de documentos que sustenten la propiedad, la posesién, el compromiso de compra venta o
alquiler u otro documento que acredite la disponibilidad del equipamiento estratégico requerido.

EXPERIENCIA DEL POSTOR

c.2

EXPERIENCIA EN LA ACTIVIDAD

Requisitos:

El postor debe acreditar un monto facturado acumulado a una vez y media (1.5) VECES EL VALOR
REFERENCIAL por la contratacién de servicios de consultoria de obra correspondiente a la actividad de
elaboracién de expedientes técnicos en general, durante los quince (15) afios anteriores a la fecha de la
presentacion de ofertas.

Acreditacion:

Copia simple de contratos y su respectiva conformidad por la prestacion efectuada; o comprobantes de
pago cuya cancelacion se acredite documental y fehacientemente, con voucher de depésito, reporte de
estado de cuenta, cancelacién en el documento, correspondientes a un maximo de diez (10)
conlrataciones.

En caso los postores presenten varios comprobantes de pago para acreditar una sola contratacion, se
debe acreditar que corresponden a dicha contratacién; de lo contrario, se asumiréd que los
comprobantes acreditan contrataciones independientes, en cuyo caso solo se considerara, para la
evaluacion, las diez (10) primeras contrataciones indicadas en el Anexo N° 8 referido a la Experiencia
del Postor en la Actividad.

En el caso de servicios de ejecucién periédica, solo se considera como experiencia la parte del contrato
que haya sido ejecutada a la fecha de presentacion de ofertas, debiendo adjuntarse copia de las
conformidades correspondientes a tal parte o los respectivos comprobantes de pago cancelados.

En los casos que se acredite experiencia adquirida en consorcio, debe presentarse la promesa de
consorcio o el contrato de consorcio del cual se desprenda fehacientemente el porcentaje de Jas:i
obligaciones que se asumié en el contrato presentado, de lo contrario, no se computars ia exper/encia 1




proveniente de dicho contrato.

Asimismo, cuando se presenten contratos derivados de procesos de seleccién convocados antes del
20.09.2012, la calificacion se cefiiré al método descrito en la Directiva “Participacion de Proveedores en
Consorcio en las Contrataciones del Estado”, debiendo presumirse que el porcentgje de las
obligaciones equivale al porcentaje de participacion de la promesa de consorcio o del contrato de
consorcio. En caso que en dichos documentos no se consigne el porcentaje de participacion se
presumiré que las obligaciones se ejecutaron en partes iguales.

Cuando en los contratos o comprobantes de pago el monto facturado se encuentre expresado en
moneda extranjera, debe indicarse el tipo de cambio venta publicada por la Superintendencia de Banca,
Seguros y AFP correspondiente a la fecha de suscripcién del contrato o de cancelacion del
comprobante de pago, segtin corresponda.

Sin perjuicio de lo anterior, los postores deben llenar y presentar el Anexo N° 8 referido a la Experiencia
del Postor en la Actividad.

Importante

En el caso de consorcios la calificacién de la experiencia se realiza, conforme a la Directiva N°
006-2017-OSCE/CD “Participacién de Proveedores en Consorcio en las Contrataciones del
- Estado”.

C3

EXPERIENCIA EN LA ESPECIALIDAD

Requisitos:

El postor debe acreditar un monto facturado acumulado equivalente a UNA (01) VEZ EL VALOR
REFERENCIAL, por la contratacién de servicios de consultoria de obra iguales o similares al objeto de
la convocatoria, durante los diez (10) afios antericres a la fecha de la presentacion de ofertas.

Se consideran consultorias de obras similares a los siquientes: Elaboracion de Expedientes
Técnicos y/o Estudios Definitivos de construccién, creacién, ampliacion, mejoramiento,
rehabilitacion, reconstruccién de infraestructura para Transportes, de carreteras a nivel de
afirmado, asfaltado o pavimentos econdémicos.

Acreditacion.

Copia simple de contratos y su respectiva conformidad por la prestacion efectuada; o comprobantes de
pago cuya cancelacién se acredite documental y fehacientemente, con voucher de depGésito, reporte de
estado de cuenta, cancelacion en el documento, correspondientes a un méaximo de diez (10)
contrataciones.

En caso los postores presenten varios comprobantes de pago para acreditar una sola contratacion, se
debe acreditar que corresponden a dicha contratacion; de lo conirario, se asumird que Ios
comprobantes acreditan contrataciones independientes, en cuyo caso solo se considerara, para la
evaluacion, las diez (10) primeras contrataciones indicadas en el Anexo N° 9 referido a la Experiencia
del Postor en la Especialidad.

En el caso de servicios de ejecticion periddica, solo se considera como experiencia la parte del contrato
que haya sido ejecutada a la fecha de presentacion de ofertas, debiendo adjuntarse copia de las
conformidades correspondientes a tal parte o los respectivos comprobantes de pago cancelados.

En los casos que se acredite experiencia adquirida en consorcio, debe presentarse la promesa de
consorcio o el contrato de consorcio del cual se desprenda fehacientemente el porcentaje de las
obligaciones que se asumié en el contrato presentado; de lo contrario, no se computaré la experiencia
proveniente de dicho contrato.

Asimismo, cuando se presenten contratos derivados de procesos de seleccion convocados antes del
20.09.2012, la calificacion se cefird al método descrito en la Directiva "Participacién de Proveedores en
Consorcio en las Contrataciones del Estado” debiendo presumirse que el porcentaje de las
obligaciones equivale al porcentaje de participacion de la promesa de consorcio ¢ del contrato de
consorcio. En caso que en dichos documentos no se consigne el porcentaje de pariicipacion se
presumird que las obligaciones se ejecutaron en partes iguales.

Cuando en los contratos o comprobantes de pago el monto facturado se encuentre expresado en
moneda extranjera, debe indicarse el tipo de cambio venta publicada por la Superintendencia de Banca,
Seguros y AFP correspondiente a la fecha de suscripcion del conirato o de cancelacion def
comprobante de pago, segun corresponda.

Sin perjuicio de lo anterior, los postores deben llenar y presentar el Anexo N° 9 referido a la Experiencia
del Postor en la Especialidad.

Importante




En el caso de consorcios la calificacion de la experiencia se realiza conforme a la Directiva N°

006-2017-OSCE/CD “Participacién de Proveedores en Consorcio en las Contrataciones del
Estado”.

Importante

Las consultas y observaciones no deben emplearse para formular pretensiones que desnaturalicen la decision de compra
adoptada por la Entidad. Si como resultado de una consulta u observacion debe modificarse el requerimiento, debe solicitarse la
autorizacion del drea usuaria y remitir dicha autorizacién a la dependencia que aprobd el expediente de contratacién para su
aprobacién, de conformidad con el articulo 51 del Reglamento.

Los requisitos de calificacion determinan si los postores cuentan con las capacidades necesarias para ejecutar el contrato, lo
que debe ser acreditado documentalmente. Para ello, las Entidades deben establecer de manera clara y precisa los requisitos
que deben cumplir los postores a fin de acreditar su calificacion en el literal B del numeral 2.2.1.1 concordante con el numeral 3.2
de esta seccién de las bases.

El cumplimiento de los Términos de Referencia se realiza mediante la presentacién de una declaracion jurada. De ser el caso,
adicionalmente la Entidad puede solicitar documentacién que acredite el cumplimiento del algin componente de estos. Para

dicho efecto consignara de manera detallada los documentos que debe presentar el postor en el literal a.4) del numeral 2.2.1.1 de
esta seccién de las bases.




ANEXO N° 5

CEDULA DE NOTIFICACION POR MEDIOS ELECTRONICOS

(Fax o correo electrdnico)

CEDULAN® | ............ - 2017-GR.CAJ-GRI/SGE-..............
FECHA DIA ... MES ......... ANO ........
DESTINATARIO

(Nombre del Consultor y de su Representante Legal)

NUMERO DE FAX DEL DESTINATARIO
(Segun contrato o documento de comunicacién de cambio)

DIRECCION ELECTRONICA DEL DESTINATARIO
(Segun contrato o documento de comunicando cambio)

DIRECCION FISICA DEL DESTINATARIO
(Segun contrato o documento de comunicando cambio)

CONTRATO
(Indicar numero y fecha, asimismo el objeto del contrato)

DOCUMENTO QUE SE NOTIFICA
{Indicar el nimero del informe con la fecha y numero de
MAD)

ASUNTO / SUMILLA
(Indicar el asunto)

INFORME O DOCUMENTO EVALUADO

(Indicar el niumero del informe revisado y el documento con
el que fue presentado indicando la fecha y nimero de MAD)
CONTENIDO

(Especificar los componentes y/o especialidades evaluadas
e indicar los documentos que se trasmiten conjuntamente
con la Cédula de Notificacion)

EVALUADOR/SUPERVISOR

(Indicar el nombre del jefe de supervision y los componentes
o especialidades evaluadas con el nombre de los
especialistas evaluadores)

VENCIMIENTO (Sefialar el plazo que se le otorga al
Consultor para levantar o subsanar observaciones)

E! reporte de transmision por fax o la impresion del correo electrénico enviado, acreditan la
oportunidad de la efectiva transmision de esta Cédula de Notificacion para todos los efectos legales y
contractuales.

La notificacién de la decisidn administrativa en el domicilio fisico no es obligatoria; sin embargo, de
producirse, no invalidara la notificacion efectuada con anticipacion y por los medios indicados,
computandose los plazos a partir de la primera de las notificaciones efectuadas, sea bajo cualquier
modalidad.

SUPERVISOR/ESPECIALISTA

SUB GERENTE DE ESTUDIOS




ANEXO N° 6
ESTRUCTURA DE COSTOS DEL SERVICIO







